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Mit der Grundung der Firma BGP Blazevic im Jahre 2010 startete ein Handelsunternenmen in die Branche,
dessen Unternehmensphilosophie in langjahriger Erfahrung in der Lineartechnik wurzelt.

BGP Firmeninhaber Stephan Blazevic lernte die Produktionsabldufe und technischen Anforderungen aus
Fertigung und Montage sehr gut in der Praxis kennen. AnschlieBend leitete er als Key-Account-Manager in
einem internationalen Unternehmen den Vertrieb in Bayern und konnte in diesen Jahren das Verstandnis fur
Kundenbedurfnisse und das technische Knowhow im Bereich der Lineartechnik zu einer kundenfreundlichen
und serviceorientierten Firmenphilosophie vereinen.

Bei der Auswahl unserer Partner steht immer das Interesse unserer Kunden im Vordergrund.
Verlasslichkeit und Bestandigkeit sind Grundvoraussetzungen, die unsere Kunden mit Recht erwarten kdnnen.
Wie auch wir zeichnen sich unsere Partner in allen Bereichen unseres Produktportfolios durch hohe Qualitat,

Flexibilitdt und Fachkompetenz aus. Zudem gehdrt ein Top Preis-Leistungsverhaltnis zu unserem standigen
Anspruch.
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Die Rollenfuhrung MONORAIL MR ist fur die Werkzeugmaschi-
nenindustrie, KugelfUhrungen Typ BM fur vielfdltige industrielle
Anwendungen konstruiert.

Hochprazise MONORAIL MR Profilschienenfihrungen mit
Laufrollen und MONORAIL BM Profilschienenfuhrungen mit Ku-
geln werden weltweit eingesetzt fur unterschiedlichste Aufgaben
in der Werkzeugmaschinenindustrie - von einfachen Handha-
bungsaufgaben bis zu schweren Zerspanungsprozessen.
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1.1 MONORAIL Produkte im Uberblick

Rollen-Monorail MR

Hohe Steifigkeit, groBe dynamische und statische Tragfahigkeit, hohe Lauf-
ruhe sowie allseitige Abdichtung des Wagens sind die Hauptmerkmale der
MONORAIL Fuhrung. Diese Eigenschaften ermdglichen hohere Bearbeitungs-
leistungen bei gleichzeitig besserer Formgenauigkeit und Oberflachenglte
der zu bearbeitenden Werkstucke. Die hohe Steifigkeit ergibt ein besseres
Schwingungsverhalten mit kleineren Schwingungsamplituden und als Folge
langere Werkzeugstandzeiten.

Mehr als 2 Jahrzehnte Erfahrung in Konstruktion und Anwendung von Rol-
lenwalzfuhrungen mit >11 Mio. FUhrungswagen im Feld sowie modernste
Technologien in der Produktentwicklung und Serienfertigung wurden in der
neuesten Fuhrungswagengeneration MR 4S fUr weiter gesteigerten Kunden-
nutzen umgesetzt. Das MONORAIL MR ist eine fur den Anwender wirtschaft-
liche Walzfuhrung, die den Anforderungen des modernen Maschinenbaus
entspricht.

Kugel-Monorail BM

Sehr gute dynamische Eigenschaften und hohe Wirtschaftlichkeit sind die
Kennzeichen der SCHNEEBERGER Kugelfihrung MONORAIL BM. Das Design
mit wenigen aber optimal gestalteten Bauteilen ermoglicht durch die gerin-
ge Anzahl der Ubergénge in den Kugellaufbahnen hervorragende Laufeigen-
schaften, welche gekennzeichnet sind durch hohe Laufruhe, geringe Pulsati-
on, niedrige Reibwerte und hohe Verfahrgeschwindigkeiten.

Durch das trapezformige Schienenprofil wurde eine hohe Steifigkeit der Fuh-
rung erreicht und gleichzeitig der Wartungsaufwand erheblich reduziert, da
Zusatzabstreifer ohne Demontage der Fuhrung gewechselt werden konnen.
Die vollstandige Abdichtung der Wagen gewahrleistet eine hohe Zuverlds-
sigkeit bei langer Lebensdauer. Diese robuste und wirtschaftliche FUhrung
rundet das SCHNEEBERGER Produktprogramm fur industrielle Anwendun-
gen mit hohen Anforderungen an die Geschwindigkeit, Zuverlassigkeit und
Konstanz der Laufeigenschaften ab.

Kugel-Monorail BM WR / SR

www.bgp-blazevic.de
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Die MONORAIL BM WR / BM SR Systeme von SCHNEEBERGER sind Linearfuhrungen aus korrosionsbestandigem Stahl
auf Basis der Kugelprofilschienenfuhrung MONORAIL BM. Sie wurden speziell fur Anforderungen entwickelt, bei denen
Ubliche Beschichtungen der Linearfuhrungen an ihre Grenzen stof3en. Dies ist immer dann der Fall, wenn in Prozessen

die Leistung der Produkte durch Korrosion beeintrachtigt wird.

Zudem besitzt das MONORAIL BM WR / BM SR die bewahrten Eigenschaften des MONORAIL BM, wie beste Laufeigen-

schaften, hohe Verfahrgeschwindigkeit sowie lange Lebensdauer.
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1.2 Eigenschaften des Systems

O-Geometrie

Mit der so genannten O-Anordnung der FUhrung werden grof3e innere Stutzab-
stande realisiert. Zusammen mit den um 90° versetzten Walzkdrperlaufbahnen
wird hierdurch eine gleichmal3ige und hohe Aufnahme von Kraften aus allen Rich-
tungen sowie eine hohe Momentensteifigkeit erzielt.

Rolle mit logarithmischem Profil

Die Linearfuhrungen beeinflussen die Gesamtsteifigkeit einer Werkzeugmaschine
wesentlich. Beim MONORAIL MR wird die nachgewiesene hohe Steifigkeit durch
Rollen mit logarithmischem Profil als Walzkérper sowie durch die optimierten
Querschnitte des Wagens und der Schiene erreicht.

Die Rollenfihrung hat gegenuber einer Kugelfihrung eine ebene und zudem
deutlich grolRere Kontaktflache, was zu wesentlich hdherer Tragfahigkeit fuhrt.
Durch das logarithmische Profil wird eine Anpassung der Kontaktflache an die
jeweilige Belastung und ein weicher Ubergang vom belasteten zum unbelasteten
Bereich der Rolle erzielt. Dies bewirkt deutlich reduzierten Verschlei3 durch die
Vermeidung von Spannungsspitzen am Rand der Tragzone bei gleichzeitig mini-
maler Walzreibung.

Kugel mit 2-Punkt-Kontakt

Das MONORAIL BM ist eine moderne, 4-reihige KugelfUhrung in O-Anordnung.
Kugeln, die sich in der Lastzone befinden, berthren auch bei Vorspannung und
unter Belastung die eng geschmiegte Laufbahnkontur der Schiene und des Wa-
gens nur an zwei sich gegenuber liegenden Punkten. Die enge Schmiegung der
Laufbahnen an die Kugeln bewirkt dabei im Vergleich zu einer FUhrung mit gothi-
schem Profil und 4-Punkt-Kontakt eine deutlich héhere Steifigkeit und Tragfahig-
keit. Gleichzeitig ist die Reibung minimal, da die Kugeln quasi ohne Differential-
schlupf rollen, was zu einem ruhigen und gleichmaRigen Lauf fuhrt.

Trapezférmiges Schienenprofil

Durch das trapezférmige Schienenprofil konnten die Wagenquerschnitte und die
Verbindung der Basisflache der Schiene an die Unterkonstruktion auf grofitmog-
liche Steifigkeit optimiert werden. Gleichzeitig ermdglicht dieses Schienenprofil
eine einfache Wartung. Zusatzabstreifer kdnnen ohne komplizierte Demontage
des Wagens direkt auf der Schiene ausgetauscht werden.

www.bgp-blazevic.de
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Einteilig bis 6 m Lange

SCHNEEBERGER bietet die FUhrungsschienen aller Produkte in einer einteiligen Lan-
ge von bis zu sechs Metern an. Dadurch werden bei langen Fihrungen nur wenige
StoRe zwischen den Fuhrungsschienen notwendig. In der Folge werden eine einfa-
chere Montage, eine Verbesserung der Genauigkeit, sowie eine Verlangerung der
Lebensdauer des Systems erzielt.

Durchgehartete Wagen

Die Stahlgrundkorper der Fuhrungswagen sind die mal3geblichen Elemente zur
Erzielung einer hohen Lebensdauer sowie einer Uber die gesamte Lebensdauer
konstanten Genauigkeit. Um diese hohen Anspriche auch unter extremen Belastun-
gen ohne eine plastische Verformung des Wagens Uber die gesamte Nutzungsdauer
zu erhalten, verwendet SCHNEEBERGER fur alle Produkte hochwertige Walzlager-
stahle, bei denen nicht nur die Laufflachen, sondern der komplette Wagenquer- \e
schnitt gehdrtet ist. Selbst bei Beanspruchungen Uber die vorgesehene Verwendung =
hinaus behalten SCHNEEBERGER Fuhrungswagen ihre werkseitig eingestellten Ei-
genschaften, da prinzipbedingt keine plastische Verformung auftritt.

dx

—
[ E——

6 Befestigungsbohrungen pro Wagen

Im Fall einer Belastung des Fuhrungswagens durch Zugkrafte hangt die erreichbare
Steifigkeit wesentlich von der Verbindung des Wagens mit der Umgebungskonstruk-
tion ab. Um die maximale Verbindungssteifigkeit zu erreichen, verfiigen alle MONO-
RAIL Wagen Uber sechs Befestigungsgewinde im Wagenrtcken.

Einzigartige Laufeigenschaften

Dem Einlaufbereich der Walzkorper von der unbelasteten in die belastete Zone wur-
de besondere Beachtung geschenkt und geometrisch so ausbalanciert, dass ein sehr
ruhiger Lauf, d.h. minimale Hubpulsation, Nickbewegung und Gerduschentwicklung
erzielt wird und zwar sowohl bei niedrigen als auch bei hohen Verfahrgeschwindig-
keiten.
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Vollstandige Abdichtung

Die MONORAIL Fuhrungswagen sind standardmal3ig mit doppellippigen Querab-
streifern an den Stirnseiten und jeweils zwei oben und unten liegenden Langsab-
streifern pro Seite ausgestattet. Diese sorgen zusammen mit den zusatzlich abge-
dichteten Fugen zwischen der Stirnplatte und dem Stahlkorper fur eine aul3erst
effiziente Abdichtung. Somit wird das Eindringen von Schmutz wirksam verhindert
und Schmierstoffverluste auf ein Minimum reduziert, was zu einer signifikanten
Erhohung der Lebensdauer fuhrt. Die Funktionssicherheit der Abstreifer wird
durch die allseitig glatte und geschliffene Schienenoberflache noch verbessert.
SCHNEEBERGER bietet aulerdem anwendungsorientierte Losungen, um die An-
schraubbohrungen optimal und bundig zu verschliel3en.

MONORAIL i

Walzkorperriickfiihrungen aus Kunststoff

Die RuckfUhrung der Walzkorper hat einen nicht unerheblichen Einfluss auf die
Laufeigenschaften des Fuhrungswagens. Aus diesem Grund sind alle SCHNEE-
BERGER Produkte mit Ruckfuhrkandlen aus Kunststoff ausgestattet. Neben der
Gerauschminderung wurden die Kunststoffteile so ausgestaltet, dass sie ein
zusatzliches Schmierreservoir bilden. Der zusatzliche Schmierstoff kann die Ge-
brauchsdauer des Fuhrungswagens deutlich verlangern.

Vielseitige Schmiermaéglichkeiten

Die Fuhrungswagen besitzen diverse SchmieranschlUsse (beidseitig jeweils stirn-
seitig, seitlich und oben), die gemall Kundenvorgabe fur den Anschluss einer
Schmierstoffzufihrung vorbereitet werden. Dadurch kann die Schmierung opti-
mal an die jeweilige Schmierart und Einbausituation angepasst werden. Fur be-
sondere Einbaulagen bei Olschmierung besteht zudem die Maglichkeit, die bei-
den Wagenseiten unabhangig voneinander mit Schmierstoff zu versorgen.

Sichtbare Konfiguration der Schmiermittelverteilung

Durch die sichtbare Konfiguration werden Verwechslungen ausgeschlossen. Bei
der Standardschmiermittelverteilung (schwarzer Pin ist sichtbar) werden alle
vier Laufflachen mit einem Schmieranschluss versorgt. Das Schmiermittel wird
in der Stirnplatte und in den Umlenkungen auf alle Laufbahnen verteilt. Bei der
getrennten Schmiermittelverteilung (grauer Pin ist sichtbar) wird mit zwei
Schmieranschlussen, die die rechten und die linken Laufbahnen getrennt versor-
gen, gearbeitet.

www.bgp-blazevic.de A6
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Tauschbare Abstreifer

Der Querabstreifer ist als separates Element im Stirnplattengehause gelagert und
nach dem Entfernen des Frontbleches in axialer Richtung abziehbar. Ein Gelenk in
der Mitte des Abstreifers ermoglicht, dass er zerstorungsfrei verformt und Uber die
Schiene entnommen werden kann. Damit ist sichergestellt, dass der Abstreifer ein-
fach und ohne Ausbau des Fuhrungswagens tauschbar ist. Ein neuer Abstreifer kann
problemlos zwischen zwei Fihrungswagen ausgewechselt werden.

Frontblech aus Edelstahl

Das Frontblech deckt die Stirnplatte ab und wird durch vier Schrauben stabil mit
dem Grundkérper verbunden. Die Aul3enseite der Stirnplatte wird dadurch vor Um-
gebungseinflissen geschutzt. Durch die Abdeckung erhdlt die Stirnplatte aulRerdem
eine hohere Stabilitat und der Querabstreifer wird vor Beschadigungen geschutzt.
Das Frontblech dient zur prazisen Aufnahme fur Zubehor wie Zusatzabstreifer oder
Schmierplatten.

Druckdichte Schmierkanile

Der Schmierstoffverteiler wird durch Ultraschallschweilen fest mit der Stirnplatte
verbunden. Im Inneren der Bauteile entstehen dadurch druckdichte Schmierkandle.
Der durch den Schmieranschluss eingebrachte Schmierstoff kann selbst bei hohem
Drucken sicher und gezielt zu den Walzkérpern und in die Schmierreservoirs gelan-
gen. Es ist damit sichergestellt, dass auch bei stillstehendem Wagen eine ausreichen-
de Verteilung des Schmierstoffs erreicht wird.

Lieferung als komplette Maschinenachse

SCHNEEBERGER Produkte werden auf Wunsch als einbauféhiger Satz geliefert. Dies
bedeutet, dass der Kunde ein gepruftes nach seinen Vorgaben lagerichtig zusam-
mengestelltes Set erhalt. Ebenso wird die notwendige Konservierung den individuel-
len Anforderungen angepasst. Die Montage beschrankt sich dadurch auf die wesent-
lichen Arbeiten, wie das Ausrichten der Systeme an der Umgebungskonstruktion, die
Verbindung mit den Antriebselementen und den Versorgungsleitungen der Schmie-
rung, sowie den Anschluss der Sensorik an die Steuerung.
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1.3 Technische Grundlagen

Genauigkeitsklassen

Die 4 Genauigkeitsklassen ermoglichen eine prdzise, anwendungsgerechte Aus-
wahl der MONORAIL entsprechend der Bedurfnisse der Konstruktion. Die Ge-
nauigkeitsklassen bestimmen die Maf3toleranzen und die Ablaufgenauigkeit der
Wagen auf den Schienen.

Em Hoch genau

E G1 Sehr genau

Em Genau

E G3 Standard

Malf3toleranzen

MONORAIL Fuhrungswagen und Schienen werden unabhangig voneinander mit
hoher Prazision gefertigt und lassen sich daher untereinander beliebig austau-
schen. Das bedeutet, dass auf einer Fihrungsschiene jeder beliebige Wagen und
umgekehrt jeder Wagen auf jeder beliebigen Fihrungsschiene gleicher Baugrolie
eingesetzt werden kann und zwar ohne Einfluss auf die Vorspannklasse, da die
Vorspannung durch die entsprechenden Walzkdrper in den Wagen erzeugt wird.
Fur die Mal3unterschiede zwischen beliebigen Wagen auf einer beliebigen Schiene
gelten die Werte aus Spalte eins gemal nachstehender Tabelle.

Max. Ma3unterschied der

Toleranzen der MaRRe Max. MaB3unterschied .
Wagen zweier oder meh-

Genauig-

) von beliebigen Wa- zwischen den Wagen .
keitsklasse . R . rerer paralleler Schienen,
gen und Schienen einer Schiene
Standard
A/B, AA/AB2 AA Standard
GO +5pum 3pum 10 pm
G1 +10 um 5pum 20 pm
G2 +20 pm 7 um 40 pm
G3 +30 pm 25 pum 60 um
Gemessen in‘Wa'genmitte Gemesslen ir.1 Waglenmitte Gemessen in Wagenmitte und
und beliebiger und jeweils gleicher Lo R ) ",
" o . - jeweils gleicher Schienenposition
Schienenposition Schienenposition

Beschr\ﬂungsseitle

Anschlagseite

MONORAIL i
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Gepaarte Wagen
Alle Wagen eines Satzes werden gemeinsam auf einem Produk- o W Max. MaRunterschied aller Wagen
tionsnormal hintereinander montiert und auf der Oberseite so- SIS die zu einer Paarung gehoren
wie auf der seitlichen Anschlagflache Uberschliffen. Anschlieend Ausfiihrung AA/AB2
werden die Hauptmafe A und B2 auf einer Prufschiene gemes- SLWGPO 3pm
sen, um danach die Wagen zueinander zu paaren. Die Wagenpaa- SLWGPT 5 um
rung ist in zwei Qualitaten lieferbar.
Gepaarte Schienen
Bei den ,gepaarten Schienen” werden aus den Datenbestanden )
: o ) ) Paarung Schienen Paarungstoleranz

passende Schienen mit ahnlichem Ablauf ausgesucht. Das Krite-
rium des Selektionsprozesses ist der maximale Unterschied im Ausfiihrung
Ablauf Uber die Schienenlange, die so genannte Paarungstole- SLSGPO 5 um
ranz. Die Spanne aller Ablaufprotokolle liegt bei gepaarten Schie- SLSGP1 10 pm
nen innerhalb dieser Toleranz. Die Schienenpaarung ist in vier

o . SLSGP2 15 pm
Qualitaten lieferbar.

SLSGP3 20 pm

Ablaufgenauigkeit

Der Ablauf der Wagen auf einer Schiene kann im Rahmen der To-
leranz einen linearen oder wellenférmigen Verlauf haben. Die zu-
lassige maximale Abweichung wird durch die Genauigkeitsklasse
einer Schiene limitiert. Die Hohe der Toleranz wird aus nebenste-
hendem Diagrammm in Abhadngigkeit von Schienenldnge und Ge-
nauigkeitsklasse bestimmt. Beispiel: L3 = 2000 mm bei G2 ergibt
eine zulassige Toleranz von 0.015 mm.

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Geradheit

FUr eine effiziente Montage von Profilschienenfihrungen ist es wesentlich, die
Geradheit und die Krimmungen einer Schiene in Langsrichtung zu kennen. Da
es sich bei Profilschienenfuhrungen um biegeweiche Bauteile handelt, kann eine
Verformung in Langsrichtung bereits durch das Eigengewicht auftreten. Hinzu
kommen Einflisse aus dem Herstellprozess. Um die Montageanforderungen der
Kunden zu erfullen, werden die Schienen wahrend der Herstellung bezlglich der
Krimmung in Anschlagrichtung und Anschraubrichtung optimiert. Uber diese
standardisierte Limitierung der Schienenkrimmung hinaus bietet SCHNEEBER-
GER bei besonderen Montageanforderungen eingeengte Toleranzen fur den Ver-
lauf und die Hohe der Krimmungswerte.

' Standard
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Vorspannklassen

Die WalzfUhrungen werden vorgespannt, um bei unterschiedlichen Belastungen spielfrei zu arbeiten.

Grundsatzlich erhoht die Vorspannung die Steifigkeit der FUhrung, hat aber auch Auswirkungen auf die Lebens-
dauer und den Verschiebewiderstand. Um den unterschiedlichen Anforderungen gerecht zu werden, sind die
SCHNEEBERGERProfilschienenfuhrungen in verschiedenen Vorspannklassen verflgbar. Die Vorspannklassen wer-
den in Abhangigkeit von der dynamischen Tragzahl C definiert.

Vorspannklassen

MONORAIL i

I Lebensdauer

DIERY senr eicht VO V1 V2 V3
)/—\4 Gl Leicht Vorspannung
Miteel 0-0.02xC,,, 0.03xC,,, 0.08xC,y, 0.13XC,y,
Hoch R .
Einsatzbedingungen
) I . . - . Fur hochste Steifigkeit,
?S:\’relil(%gf’gﬁzﬁﬁfng%?_e Lgl:hftug:lnlgeligcirzuéhgriug- Fur hohe Steifigkeit, mittle- | hohe StoRbelastungen und
Belégstungeﬁ und geringgste %elastunggen und Iegichte re wechselnde Belastun- Vibrationen, stark wech-
Vibrationen Vibrationen gen und Vibrationen lsjer'wlgc'ivleé)21oehneté3elastungen
Einsatzbedingungen
Il steifigkeit I I

[ Verschiebewiderstand [ |

Referenzseiten

Je nach Einbaubedingung der Produkte mussen die
Referenzseiten (Anschlagseite) der Wagen und der
Profilschienen bei der Bestellung angegeben wer-
den. Grundlage dafur ist eine zeichnerische Darstel-
lung der Produkte. R1 bedeutet unten oder rechts,

R2 oben oder links.

s

- Anschlag unten

EZ il Anschlag oben

;B

L E

www.bgp-blazevic.de
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1.4 Schmierung

Schmieranschliisse, normale Einbaulage

Die Stirnplatten sowie die Wagengrundkorper verfugen uber
eine Vielzahl von Schmieranschlussmoglichkeiten. Es ist so
moglich, die Schmierstoffversorgung des Fuhrungswagens
den konstruktiven Gegebenheiten optimal anzupassen. An
jeden Anschluss kann entweder ein Schmiernippel einge-
schraubt oder die Zentralschmierung angeschlossen werden.
Standardmal3ig werden alle vier Laufbahnen durch einen An-
schluss mit Schmierstoff versorgt.

Schmieranschliisse getrennt
fiir besondere Einbaulage

Als Besonderheit bieten die SCHNEEBERGER-Systeme die
Moglichkeit fur bestimmte Einbaulagen die Schmierung der
beiden Laufbahnseiten unabhdngig voneinander zu gestalten
(S32,542). Dies erhoht die Schmiersicherheit der FUihrung und
damit die Lebensdauer der Maschine.

Lage der Schmieranschlusse ist definiert mit Blickrichtung auf
Anschlagseite R1 gemal’ nebenstehenden Bildern.

S10 Mittig links I@ Seitlich unten rechts

¢

4 Mittig rechts I@ Seitlich oben links
S11 € 1| Oben links I@I Seitlich oben rechts
s21 [%| Oben rechts [s32 3] seitiichlinks

2

Seitlich unten links mﬂ Seitlich rechts

[N

www.bgp-blazevic.de
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S10+S12 +S13 +S520 + S22 +S23
mit Gewindestiften verschlossen

S32 +S33 + 542 + 543
mit Gewindestiften verschlossen (nur bei MR mdglich)

Bei AMS mit Position des Anbaugehaduses P1:
S10 + S12 + S13 mit Gewindestiften verschlossen

Bei AMS mit Position des Anbaugehaduses P3:
S20 + S22 + S23 mit Gewindestiften verschlossen
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LINEAR TECHNOLOGY

Schmierung Auslieferzustand

Die Wagen der Profilschienenfuhrungen konnen je nach Anforderungen der Anwendung, der notwendigen Lager-
dauer und der endgultigen Schmierart mit unterschiedlichen Schmierstoffen geliefert werden.

Fur Anwendungen, die eine kontinuierliche Schmierung in der Montage- und Betriebsphase sicherstellen, reicht
eine Bedlung (LN) oder eine leichte Befettung (LG) aus. Bei Anwendungen mit manueller Nachschmierung wird eine
Vollbefettung (LV) empfohlen.

!m Ol-Schutz
Iﬂl Fett-Schutz
'!m Vollfettung

Reibung

Die Verschiebekraft ist ein wichtiger Kennwert innerhalb der Systemeigenschaften einer Fihrung. Bei Profilschie-
nenfihrungen hangt diese in erster Linie von der Reibung der Dichtsysteme ab. Hinzu kommen Reibungen aus
dem Wadlzkontakt und Gleitreibung in der Umlenkung und Ruckfuhrung.

AulRerdem treten anwendungsspezifische Reibungskrafte auf, die z.B. durch die Art der Schmierung, die Hohe der
aulleren Belastung sowie durch die Geschwindigkeit beeinflusst werden.

SCHNEEBERGER ProfilschienenfUhrungen werden zur Reduzierung der Reibung mit speziellen Kunststoffen her-
gestellt. Zur Anpassung der Dichtungsreibung stehen an die Anwendung angepasste Dichtsysteme zur Verfugung.

Beschichtung

FUr Anwendungen, bei denen ein besonderer Korrosiosschutz erforderlich ist, wie z.B. im Reinraumeinsatz oder
aufgrund erhohter Luftfeuchtigkeit bzw. wenn eine erhéhte Verschleil3festigkeit der Oberflachen gefordert wird,
sind MONORAIL Schienen und Wagen in hartverchromter Ausfiihrung lieferbar.

Die wesentlichen Vorteile dieser galvanisch aufgebrachten Beschichtung sind:

+ Sehr guter Korrosionsschutz

+ Sehr hohe Verschleil3festigkeit und Oberflachenbelastbarkeit

+ Gute Gleit- und somit Notlaufeigenschaften durch Mikroperlstruktur
+ AulBergewdhnliche Haftfestigkeit

+ GleichmaRige Schichtdickenverteilung

Zu beachten ist, dass Bohrungen, Gewinde und Funktionselemente nicht verchromt werden.

Em Keine
Hartverchromt

www.bgp-blazevic.de
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Zubehor fiir Schmierung
Schmiernippel
Schmiernippel SN 3-T Schmiernippel SN 6 Schmiernippel SN 6-45
Trichterschmiernippel M3 Kegelschmiernippel gerade Kegelschmiernippel 45°

15

B [

> Q
= = sw7 S 7
M3 = me SWo
—=——M6
Schmiernippel SN 6-T Schmiernippel SN 6-90 Fettpresse SFP-T3
Trichterschmiernippel M6 Kegelschmiernippel 90° Fettpresse fur SN 3-T und SN 6-T
19
sw7 ] 2 3
® o 55 .S
d M6 o & swo 210
— =M

Es existieren Produkte mit Schmiernippeln, die in der Applikation nicht demontiert werden kénnen. Dabei kommt
es zur Kollision des Schmiernippels beim Drehen mit:

- Dem FUhrungswagen
- Der FUhrungsschiene
+ Der Anschlusskonstruktion

Ist das der Fall, muss der FUhrungswagen zum Wechsel des Schmiernippels von der Fuhrungsschiene entfernt
werden.

Schmieradapter

Schmieradapter SA 6-6KT-G1/8
Schmieradapter mit
Aul3ensechskant G1/8

Schmieradapter SA 6-6KT-M8x1 Schmieradapter SA 6-RD-M8x1
Schmieradapter mit AulRensechskant M8  Schmieradapter M8, auen rund

@10 -

M8x1

14

M6
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1. Produktiibersicht SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

Rohranschluss
Schwenkverschraubung SV 6-M6-L Schwenkverschraubung SV 6-M8
Schwenkverschraubung M6 lang (Alu-Dichtung) Schwenkverschraubung M8 (Alu-Dichtung)

Schwenkverschraubung SV 6-M8-L Schwenkverschraubung SV 6-M6
Schwenkverschraubung M8 lang (Alu-Dichtung) Schwenkverschraubung M6 (Alu-Dichtung)

MONORAIL i

Schlauchanschluss
Schwenkverschraubung SV 3-D3
Einschraubanschluss SA 3-D3 Einschraubanschluss SA 6-D4-RD Schwenkverschraubung fur
Gerader Einschraubanschluss M3 Gerader Einschraubanschluss M6 Schlauchanschluss 3 mm

12,5

Schwenkverschraubung SV 6-D4-SW9 Schwenkverschraubung SV 6-D4-SW10
Schwenkverschraubung fur Schwenkverschraubung fur
Schlauchanschluss 4 mm Schlauchanschluss 4 mm

——0 9

18

www.bgp-blazevic.de A1l4



B([5P 1. Produktiibersicht

Blazevi

Allgemeiner Einsatzbereich unter
normalen Einsatzbedingungen

Bewegung MR BM
Maximale Geschwindigkeit 3m/s 5m/s
Maximale Beschleunigung 50 m/s? 100 m/s?

Hohere Werte sind moglich. Diese sind abhangig von Wagentyp, Schmierung, Einbaulage, Vorspannung und Belastung.

In solchen Fallen ist Rucksprache mit Inrem Ansprechpartner zu halten.

Umgebung MR BM
Arbeitstemperatur -40 °C - +80 °C -40 °C - +80 °C
Transporttemperatur -40 °C-+80 °C -40 °C-+80 °C
Lagerféhigkeit unter folgenden 3 Jahre 3Jahre

Lagerbedingungen

Lagerbedingungen

0° - 40° Lagertemperatur

< 75% Luftfeuchtigkeit

Keine chemischen Gase, Dampfe und
Flussigkeiten

0° - 40° Lagertemperatur

< 75% Luftfeuchtigkeit

Keine chemischen Gase, Dampfe und
Flissigkeiten

Werkstoffe

Schiene Walzlagerstahl, Laufbahnen gehartet
Wagen Walzlagerstahl, durchgehartet
Walzkorper Walzlagerstahl, durchgehartet
Kunststoffteile POM, PAPA, TPU spritzgegossen

Sicherheitshinweise!

www.bgp-blazevic.de

Vorsicht Fiihrungswagen kénnen sich bei Uberlast, Mangelschmierung oder unsachgemaf durchgefiihrten Wartungsar-
beiten von der FUhrungsschiene losen.

Durch den Anwender sind entsprechende konstruktive und sicherheitstechnische Malinahmen zu ergreifen, die ein
Trennen von Fuhrungswagen und Fuhrungsschiene im Fehlerfall (z.B. durch Walzkérperverlust) verhindern. Eine mogli-
che Variante einer konstruktiven Malinahme ist ein Sicherungsbugel um die Fihrungsschiene. Dartber hinaus sind die
Vorgaben der Berufsgenossenschaften, der einschlagigen Richtlinien und Normen fur den jeweiligen Anwendungsfall
zu beachten.
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1. Produktiibersicht SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

Blazevic

Allgemeine Hinweise

Zur Erhaltung der optimalen Funktionsfahigkeit der MONORAIL FUhrungen Uber die gesamte Lebensdauer beach-
ten Sie bitte folgende Punkte:

Bei allen SCHNEEBERGER Fuhrungen handelt es sich um Prazisionsbauteile, die werkseitig optimal konserviert und
verpackt werden. Bei Transport und Lagerung sind die Systeme vor Sto3en und Feuchtigkeit zu schutzen.

Die Montage der Fuhrungen sowie die Abdeckung der Schienenbohrungen erfolgt fachgerecht. Hinweise zur Mon-
tage sind unter www.schneeberger.com im Bereich Download erhadltlich.

Die FUhrungen sind ausreichend mit einem dem Bewegungs- und Lastprofil sowie den Umgebungsbedingungen
angepassten Schmierstoff zu versorgen. Fur die Schmierstoffauswahl kontaktieren Sie direkt einen Schmierstoff-
hersteller. Schmierempfehlungen erhalten sie aullerdem unter www.schneeberger.com.

Die Vertraglichkeit von Kuhl- und Schmierstoffen ist vom Anwender vor Inbetriebnahme zu prufen, um negative
Einflisse auf die FUhrung auszuschliel3en.

Die Fuhrungen sollten vor Verschmutzung, heil}en Spanen und direktem Kontakt mit Kuihlschmierstoffen durch
Abdeckungen oder eine entsprechende Einbauposition geschutzt werden.

Ist in der Betriebsphase der Produkte mit Schmutzanfall oder KuhImittelkontakt zu rechnen, sollten unbedingt
Zusatzabstreifer verwendet werden. Die Funktion dieser Bauteile auf Dauer ist durch angepasste Inspektionsinter-

valle sicherzustellen. Hinweise zu diesen Produkten finden Sie unter www.schneeberger.com.

Bei Kontakt der Fuhrung mit heilen Spanen wird zusatzlich die Verwendung von Blechabstreifern empfohlen. Hin-
weise zu diesen Produkten finden Sie unter www.schneeberger.com.

Die stirnseitigen Abstreifer sowie die Zusatzabstreifer der MONORAIL Wagen mussen in regelmal3igen Abstanden
auf Verschleild untersucht und gegebenenfalls ausgetauscht werden.

www.bgp-blazevic.de
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2.1 MONORAIL MR

Hohe Steifigkeit, grol3e dynamische und statische Tragfahigkeit, hohe Laufruhe sowie allseitige Abdichtung des Wagens
sind die Hauptmerkmale der Rollenfihrung MONORAIL MR. Diese speziell fUr die Werkzeugmaschine ausgelegten Ei-
genschaften

ermoglichen hohere Bearbeitungsleistungen bei gleichzeitig besserer Formgenauigkeit und Oberflachenglte der zu
bearbeitenden Werkstlcke. Die in allen Richtungen hohe Steifigkeit der Produkte und der Verbindungsstellen zur Um-
gebungskonstruktion ergeben ein besseres Schwingungsverhalten mit kleineren Schwingungsamplituden und als Folge
langere Standzeiten der eingesetzen Werkzeuge.

Die MONORAIL Fuhrungswagen MR 4S haben ein neues Design. Das Produkt bleibt als Komplettsystem (Wagen und
Schiene) kompatibel. Auf den durch das neue Wagendesign unverandert gebliebenen Fuhrungsschienen kénnen so-
wohl Wagen im Design 4S, als auch Wagen in bisheriger Ausfihrung betrieben werden. Das Zubehor ist modifiziert
und kann fur 4S Wagen und fur bisherige Wagen verwendet werden. Durch die wichtigsten Designdanderungen wie
neue Umlenkungen (grau) fur pulsationsarmen Lauf, verbesserte Schmierstoffverteilung mit weniger Leckage, robustere
Stirnplatte mit Edelstahlendplatten unterstitzt und mit 4 Schraubenbefestigungen, wechselbaren Querabstreifern und
optimierten Langs-/ und Querabstreifern flr weiter optimierte Abdichtung.

Eigenschaften des Systems MONORAIL MR
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2. Rollen-Monorail MR SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

2.2 Bestellcode

Die Bestellung von einzelnen Fuhrungsschienen und Fuhrungswagen erfolgt gemal nachfolgend beschriebenen
Bestellcodes. Bestellschlussel fur Zubehor siehe Kapitel Zubehor.

FUr Schienen, Wagen und Zubehor werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch fur unter-
schiedliche AusfUhrungsvarianten von Schienen und Wagen. Standardmafig werden alle Fihrungskomponenten
einzeln, das heil3t unmontiert, geliefert. BGP liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehor
als Komplettsystem.

MR Schiene 2x MRS 35 -N -G1 -KC -R1 -918 -19 -19 -CN

Anzahl

FUhrungsschiene

BaugrofRe

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenlange L3

Position erste Befestigungsbohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Beschichtung

Anmerkungen

Fur die Schienenlénge L3 sind nach Moglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten nach folgender Formel berechnet: L3 =n x L4 + L5+ L10 < L3max.
Standard L5/L10=(L4/2)-1,5

MR Wagen &x MRW 35 A GI V3 Rl -CN 510 -IN

Anzahl

FUhrungswagen

Baugrofe

Bauform

Genauigkeit

Vorspannung

Referenzseite

Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand

Anmerkungen
Bei Bestellung von MR-Wagen der Version 4S wird ,(4S)" an den Bestellcode angehangt.

www.bgp-blazevic.de

MONORAIL MR i

A18



B([5P 2. Rollen-Monorail MR
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2.3 Produktiibersicht MR Schienen

www.bgp-blazevic.de

-’ -’ /{ /{
- -
-« L J
N ND NU NUD C cD
standard standard, mit Gewinde mit Gewinde fur Abdeckband fir Abdeckband
durchgehartet von unten von unten durchgehartet
BaugrofB3e / Schienenbauformen durchgehartet
GroRe 25 MR S 25-N MR S 25-ND MR S 25-NU MR S 25-C MR S 25-CD
GroRe 30 MR S 30-N MR S 30-NU
GroRe 35 MR S 35-N MR S 35-ND MR S 35-NU MR S 35-NUD MR S 35-C
Grole 45 MRS 45-N MRS 45-ND MRS 45-NU MRS 45-C
GroRe 55 MRS 55-N MR S 55-NU MRS 55-C
GroRe 65 MR S 65-N MR S 65-NU MR S 65-C
GrofR3e 100 MRS 100-N
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [¢} ¢} 0 0
Von unten anschraubbar o o
Geringer Montageaufwand o o o o
Grol3e einteilige Systemlangen o o o
Far Einsatz mit Spanebeschuss o
Zur Abstlitzung von Abdeckungen o o
Verfligbare Optionen fiir MR Schienen
Genauigkeit Geradheit Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau Em Standard Anschlag unten E (Wl Keine
Em Sehr genau Eé 78 Anschlag oben m (Bl Hartverchromt

Em Genau

Standard
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2. Rollen-Monorail MR

SCHNEEBERGER B G P

Blazevic

Produktiibersicht MR Wagen

v <
<,

5

A B C D E F G P a4
standard standard, kompakt, kompakt, kompakt, kompakt kompakt, standard, >
lang hoch hoch, lang hoch, fiir i | —
.. Seiten- g extra lang e
BaugroBBe e <
Wagenbauformen & [a'd
O
GroRe 25 MRW 25-A | MRW25-B | MRW25-C | MRW25-D | MRW25-E | MRW25-F | MRW 25-G %
GroRe 30 MRW 30-A | MRW30-B | MRW30-C | MRW 30-D MR W 30-F | MRW 30-G >
GréRe 35 MRW35-A | MRW35-B | MRW35-C | MRW35-D | MRW35-E | MRW35-F | MRW 35-G
GroRe 45 MRW 45-A | MRW45-B | MRW 45-C | MRW 45-D MR W 45-F | MRW 45-G
GroRe 55 MRW 55-A | MRW55-B | MRW55-C | MRW 55-D MR W 55-F | MRW 55-G
GréRe 65 MRW 65-A | MRW65-B | MRW 65-C | MRW 65-D MR W 65-P
GroRe 100 MR W 100-A | MR W 100-B
Besondere
Eigenschaften
Von oben
anschraubbar 0 0 0 ° ° ° 0
Von unten
anschraubbar 0 0 0
Von der Seite 8
anschraubbar
Fir hohe Lasten
und Momente 0 ° ° 0
Fir mittlere Lasten
und Momente 0 0 0 °
Fir beengte Einbau- o 5
verhaltnisse
Verfiigbare Optionen fiir MR Wagen
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
@ Hoch genau Ul Leicht E,’é il Anschlag unten E (Wl Keine
E (] Sehrgenau [ Mittel Eé i Anschlag oben m (W] Hartverchromt

EE Genau Hoch

EE Standard

Schmieranschliisse
Mittig links
Mittig rechts
Oben links
Oben rechts

Seitlich unten links

ge

Seitlich unten rechts

Seitlich oben links
Seitlich oben rechts
Seitlich links

Seitlich rechts
S10+512+513+520+522+523

mit Gewindestiften verschlossen

S32+533+542+543

mit Gewindestiften verschlossen

Schmierung

M Ol-Schutz
m Fett-Schutz
[33w] Vvolfettung

www.bgp-blazevic.de A20
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Produktiibersicht MR Zubehor

Zubehor Schienen

MR S 25 MR S 30 MRS 35 MR S 45 MR S 55 MR S 65 MR S 100

Stopfen:

Kunststoffstopfen MRK 25 MRK30 MRK35 MRK 45 MRK 55 MRK 65 MRK 100

Messingstopfen MRS 25 MRS 30 MRS 35 MRS 45 MRS 55 MRS 65 MRS 100

Stahlstopfen MRZ 25 MRZ 30 MRZ 35 MRZ 45 MRZ 55 MRZ 65 MRZ 100

Abdeckbander:

Abdeckband (Ersatzteil) MAC25 - MAC35 MAC45 MAC55 MAC65 -

Bandsicherung fiir Abdeckband (Ersatzteil) BSC25-MAC - BSC35-MAC BSC45-MAC BSC55-MAC BSC65-MAC -

Endstlick fur Abdeckband (Ersatzteil) EST 25-MAC - EST35-MAC EST45-MAC EST 55-MAC EST 65-MAC -

Montagewerkzeuge:

Montagewerkzeuge fiir Stahlstopfen MWH 25 MWH 30 MWH 35 MWH 45 MWH 55 MWH 65 MWH 100

Hydraulikzylinder fur MWH MzH MzH MzH MzH MzH MzH MzZH

Montagewerkzeug fur Abdeckband MWC25 - MWC35 MWC45 MWC55 MWC65 -
Zubeho6r Wagen

MR W 25 MR W 30 MR W 35 MR W 45 MR W 55 MR W 65 MR W 100

Zusatzabstreifer:

Zusatzabstreifer Viton V25 ZQV30 ZQV35 ZQV45 ZQV55 ZQV65 ZCQV100
Blechabstreifer ASM 25 ASM 30 ASM 35 ASM 45 ASM 55 ASM 65 ASM 100
Faltenbalge:

Faltenbalg FBM 25 - FBM 35 FBM45 FBM55 FBM 65

Zwischenplatte fur Faltenbalg (Ersatzteil) ZPL25 - ZPL35 ZPL45 ZPL55 ZPL65

Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) EPL25 - EPL35 EPL45 EPLS5 EPL65
Montageschienen:

Montageschiene ‘ MRM 25 MRM 30 MRM 35 MRM 45 MRM 55 MRM 65 MRM 100
Schmierplatten:

Schmierplatte ‘ SPL25-MR - SPL35-MR SPL45-MR SPL55-MR SPLE5-MR

Stirnplatten:

Querabstreifer (Ersatzteil) ‘ QAS25STR QAS30STR QAS35STR QAS45STR QAS55STR QAS65STR QAS100-STR
Schmiernippel:

Kegelschmiernippel gerade SN6 SN6 SN6 SN6 SN6 SN6 SN6
Kegelschmiernippel 45° SN 645 SN 645 SN 645 SN 645 SN 645 SN 645 SN 645
Kegelschmiernippel 90° SN6-90 SN6-90 SN6-90 SN6-90 SN6-90 SN6-90 SN6-90
Trichterschmiernippel M3 SN3T - = - = - =
Trichterschmiernippel M6 SN6T SN6T SN6T SN6T SN6T SN6T SN6T
Fettpresse fiir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFPT3 SFP-T3 SFP-T3
Schmieradapter:

Schmieradapter M8 auf3en rund SA6-RD-M8 SA6-RD-M8 SA6-RD-M8 SA6-RD-M8 SA6-RD-M8 SA6-RD-M8 SA6-RD-M8
Schmieradapter mit AuBensechskant M8 - - SAG-6KT-M8 SAG-6KT-M8 SAG-6KT-M8 SAG-6KT-M8 SAEG-6KT-M8
Schmieradapter mit AuBensechskant G1/8 - - SA6EKT-G1/8  SAG6KT-G1/8  SAG6KT-G1/8  SAG6KT-G1/8  SA6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fir Schlauchanschl. d=3 mm SvV3-D3 - - - - - -
Schwenkverschr. fur Schlauchanschl. d=4 mm SV6-D4 SV6-D4 SvV6-D4 SV6D4 SvVeD4 SveD4 SveD4
Schwenkverschraubung M6 SVe-M6 SVe-M6 SVe-M6 SVe-Mé6 SV6e-M6 SVeM6 SV6-M6
Schwenkverschraubung M6 lang SV6-M6-L SV6e-M6-L SVe-Me-L SVeMe-L SVeMeL SVeMeL SV6-M6-L
Schwenkverschraubung M8 SVe-M8 SVe-M8 SVe-M8 SVe-M8 SVe-M8 SV6-M8 SV6-M8
Schwenkverschraubung M8 lang SV6-M8-L SV6-MB-L SV6-MB-L SV6-MB-L SV6-MBL SVe-M8L SV6-M8-L
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2. Rollen-Monorail MR

MR Schiene Typ N, ND

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

MONORAIL MR i

a1
| | | | | | |
| P
= 2 LR B S
> o 1l il il 10 il
d2 L5 L4 | | | L10
B1 L33
V¥ = Anschlagseite
N standard
B1 11 L3 L4 L5/L10 ‘ d1 ‘ d2 ‘ h Gewicht
. max. Lange
BaugroRe [mm] (mm] [mm] kg/m
MR S 25-N 23 24.5 6000 30 135 11 7 13 3.4
MR S 30-N 28 28 6000 40 185 15 9 11 4.6
MR S 35-N 34 32 6000 40 185 15 9 15 6.5
MR S 45-N 45 40 6000 52.5 25 20 14 21 10.8
MR S 55-N 53 48 6000 60 285 24 16 26 15.2
MR S 65-N 63 58 6000 75 36 26 18 32 22.8
MR S 100-N 100 92 3000 105 51 39 26 53 55.3
ND standard durchgehértet
B1 ‘ It L3 L4 L5/L10 d1 d2 h Gewicht
. max. Lange
BaugroRe [mm] (mm] [mm] kg/m
MR S 25-ND 23 245 1500 30 135 11 7 13 3.4
MR S 35-ND 34 32 1500 40 185 15 15 6.5
MR S 45-ND 45 40 1500 52.5 25 20 14 21 10.8

Verfiigbare Optionen fiir MR Schienen

= -~ A A = A 213 I E
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MR Schiene Typ NU, NUD

i

,_\

B1 L33

V = Anschlagseite

NU mit Gewinde von unten

B1 N L3 L4 L5/L10 M h Gewicht
BaugroRe [mm] max. Lange [mm] kg/m
& (mm]
MR S 25-NU 23 24.5 6000 30 13.5 M6 12 3.8
MR S 30-NU 28 28 6000 40 18.5 M8 15 5.2
MR S 35-NU 34 32 6000 40 18.5 M8 15 7.1
MR S 45-NU 45 40 6000 52.5 25 M12 19 11.8
MR S 55-NU 53 48 6000 60 28.5 M14 22 16.6
MR S 65-NU 63 58 6000 75 36 M16 25 24.5

NUD mit Gewinde von unten, durchgehirtet

B1 L L3 L4 o | M | h Gewicht
.. max. Lange
BaugroRe [mm] [mm] [mm] kg/m
MR S 35-NUD 34 ‘ 32 1500 40 ‘ 18.5 ‘ M8 ‘ 15 7.1

Verfiigbare Optionen fiir MR Schienen
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2. Rollen-Monorail MR

SCHNEEBE@QE@
MR Schiene Typ C, CD
d1 Freiraum fir Montage Endstlick
o d3 f1 f2
c ‘ L L L L L L j
— —= — —— —
E T ‘ T ‘ T T ‘ T T ‘ T xx T ‘ T T ‘ T J
= 1 AL S SR S
c
| [ | 1 | | 1 | (1 1 | 11
d2 L5 L4 . L10
B L339 =
V = Anschlagseite
C fiuir Abdeckband
B1 K L3 L4 L5/L10 ‘ d1 ‘ d2 ‘ d3 ‘ h ‘ f1 ‘ f2 | Gewicht
.. max. Lange
BaugrofRle [mm] (mm] [mm] kg/m
MR S 25-C 23 24.5 3000 30 13.5 15 7 11 13 22 4 33
MR S 35-C 34 32 6000 40 18.5 19 9 15 15 22 4 6.3
MR S 45-C 45 40 6000 52.5 25 25 14 20 21 26 4 10.6
MR S 55-C 53 48 6000 60 285 285 | 16 24 26 28 4 14.9
MR S 65-C 63 58 6000 75 36 32 18 26 32 30 4 22,5
CD fiir Abdeckband, durchgehirtet
B | N L3 L4 510 | d1 | d2 | d3  h | f1 | f2 | Gewicht
. max. Lange
BaugrofR3e [mm] (mm] [mm] kg/m
MR S 25-CD 23 | 245 1500 30 | 135 |15 | 7 | 1| 3] 2] 4 33

Verfiigbare Optionen fiir MR Schienen

= -~ A A = A 213 —E E
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Blazevic www.bgp-blazevic.de

MR Wagen Typ A, B

O-Ring M6x6 (MR25 M3x4)
B : ,
N [ 7
M6x6 M 5
g\ ol 1o [©
e o L T
T 1 Pe= | N g 5=
— <
|[eE) | < 1
‘ " A
Y \ 1
S — N O 19 o
B4 - @
B3

V = Anschlagseite

A‘B‘BZ‘B3‘B4‘C1‘C3‘C4‘C7‘H‘H1‘J‘L ‘La*‘U‘LZ‘LG‘M‘N‘O

Abmessungen des Wagens

Baugrofle ]
MR W 25-A 36 | 70 | 235 | 47 | 11 | 55 | 35 13 12 9 18 | 295 | 88 83 45 | 40 60 M8 | 57 | 75
MR W 25-B 36 | 70 1 235| 47 | 11 | 55 | 35 | 242 | 232 9 18 | 295| 110 | 106 | 45 | 40 794 | M8 | 57 | 75
MR W 30-A 42 | 90 | 31 57 | 15 6 6 16 16 9 19 | 355| 108 | 103 | 52 | 44 70 M10 | 72 8
MR W 30-B 42 | 90 | 31 57 | 15 6 6 265 | 265 9 19 | 355 129 | 124 | 52 | 44 91 M10 | 72 8
MR W 35-A 48 | 100 | 33 | 68 | 15 7 7 17 14 12 | 235| 40 | 116 | 111 | 62 | 52 80 M10 | 82 8
MR W 35-B 48 100 | 33 | 68 | 15 7 7 305 | 275 | 12 | 235 | 40 | 143 | 138 | 62 | 52 | 103 | M10 | 82 8
MR W 45-A 60 | 120 | 375 | 84 | 18 8 8 | 2125 | 17 15 | 31 50 | 145 | 140 | 80 | 60 | 100 | M12 | 100 | 10
MR W 45-B 60 | 120 | 375 | 84 | 18 8 8 | 3875|345 | 15 | 31 50 | 180 | 175 | 80 | 60 | 135 | M12 | 100 | 10
MR W 55-A 70 | 140 | 435 | 98 | 20 9 9 | 2575|215 | 18 | 35 | 57 | 172 | 167 | 95 | 70 | 120 | M14 | 116 | 12
MR W 55-B 70 | 140 | 435 | 98 | 20 9 9 |4675| 425 18 | 35 | 57 | 214 | 208 | 95 | 70 | 162 | M14 | 116 | 12
MR W 65-A 9 | 170 | 535 | 123 | 23 | 13 | 13 |3175 2775| 23 | 52 | 76 | 207 | 2015 | 110 | 82 | 1485 | M16 | 142 | 15
MR W 65-B 9 | 170 | 535|123 | 23 | 13 | 13 58 54 23 | 52 | 76 | 260 | 254 | 110 | 82 | 201 | M16 | 142 | 15
MR W 100-A 120 | 250 | 75 | 185 | 30 | 125|125 | 403 | 403 | 26 | 685 100 | 2965 - 150 | - | 2045 | M20 | 220 | 20
MR W 100-B 120 | 250 | 75 | 185 | 30 | 125|125 | 67 67 26 | 685 100 | 400 - 200 | - 308 | M20 | 220 @ 20

Anmerkungen: *Wird fur die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benotigt

Schmieranschliisse Schmierung

Mittig links Seitlich oben links IEI ALSchutz

Mittig rechts Seitlich oben rechts m Fett-Schutz

s

= s11 £ 3| Oben links Seitlich links I:El Vollfettung
% Oben rechts m1 Seitlich rechts
i - —; S10+S12+513+520+522+523
Z @ Seitlich unten links @!ﬁ mit Gewindestiften verschlossen
O it — 532+533+542+543
z @ Seitlich unten rechts @!I\. mit Gewindestiften verschlossen
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2. Rollen-Monorail MR

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Blazevic

Grole

Material

Genauigkeiten

25mm - 100mm
Walzlagerstahl, durchgehartet
GO/G1/G2/G3

A standard

B standard, lang

MONORAIL MR i

Vorspannung V1 /V2/V3
O-Ring co C100 MoQ MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment e Baugrofe
N] N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]
6.75x1.78 49800 27700 733 476 408 265 0.7 MR W 25-A
6.75x1.78 70300 39100 1035 936 576 521 0.9 MR W 25-B
6.75x1.78 74900 39500 1332 966 702 510 1.1 MR W 30-A
6.75x1.78 98500 48900 1751 1614 869 801 15 MR W 30-B
6.75x1.78 93400 52000 2008 1189 1118 662 1.6 MR W 35-A
6.75x1.78 128500 71500 2762 2214 1537 1232 22 MR W 35-B
6.75x1.78 167500 93400 4621 2790 2577 1556 32 MR W 45-A
6.75x1.78 229500 127800 6333 5161 3527 2874 43 MR W 45-B
6.75x1.78 237000 131900 7771 4738 4325 2637 5.0 MR W 55-A
6.75x1.78 324000 180500 10624 8745 5919 4872 6.8 MR W 55-B
6.5x2 419000 232000 16446 10754 9154 5954 10.2 MR W 65-A
6.5x2 530000 295000 20912 17930 11640 9980 135 MR W 65-B

8.73x1.78 976610 401115 60645 26143 24959 10759 27.0 MR W 100-A
8.73x1.78 1470000 605000 91471 39432 37646 16229 40.0 MR W 100-B

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung

Em Hoch genau P Leicht Eﬂ’é M Anschlag unten Em Keine

@ Sehr genau Py Mittel Lé [ Anschlag oben MCH Hartverchromt

M Genau W/ Hoch

Em Standard

www.bgp-blazevic.de

A26



B([5P 2. Rollen-Monorail MR

Blazevic www.bgp-blazevic.de

MR Wagen Typ C, D

O-Ring M6x6 (MR25 M3x4)
B
N L ¥
'\:|n6X6 _ M D
9] 8] . . -
[e) T II Q @ @
©° 0
- o 9
=
’ ! o [@] |&f
B2 3
B3
V = Anschlagseite
A‘B‘BZ‘B3‘C1‘C3‘C4‘C7‘H‘j‘L‘La*‘L1‘L6‘M‘N‘O
Al W,
BaugroRe bmessungen des Wagens
[mm]

MR W 25-C 40 48 125 47 9.5 7.5 18 17 9 335 88 83 35 57 M6 35 75
MR W 25-D 40 48 125 47 9.5 7.5 21.7 20.7 9 335 110 106 50 794 M6 35 75
MR W 30-C 45 60 16 57 9 9 22 22 10 38.5 108 103 40 70 M8 40 8
MR W 30-D 45 60 16 57 9 9 225 | 225 10 385 | 129 124 60 91 M8 40 8
MR W 35-C 55 70 18 68 14 14 23 20 12 47 116 111 50 76 M8 50 8
MR W 35-D 55 70 18 68 14 14 255 225 12 47 143 138 72 103 M8 50 8
MR W 45-C 70 86 20.5 84 18 18 | 3125 | 27 18 60 145 140 60 100 | M10 60 10
MR W 45-D 70 86 20.5 84 18 18 3875 | 345 18 60 180 175 80 135 M10 60 10
MR W 55-C 80 100 235 98 19 19 3575 | 315 19 67 172 167 75 120 M12 75 12
MR W 55-D 80 100 | 235 98 19 19 | 4675 | 425 19 67 214 | 208 95 162 | M12 75 12
MR W 65-C 90 126 | 315 | 123 13 13 | 5175 | 4775 | 20 76 207 | 2015 | 70 | 1485 | M16 76 15
MR W 65-D 90 126 315 123 13 13 53 49 20 76 260 254 120 201 M16 76 15

Anmerkungen: *Wird fur die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benotigt

Schmieranschliisse Schmierung

Mittig links Seitlich oben links IEI ALSchutz

Mittig rechts Seitlich oben rechts m Fett-Schutz

s

= s11 £ 3| Oben links Seitlich links I:El Vollfettung
% Oben rechts m1 Seitlich rechts
i - —; S10+S12+513+520+522+523
Z @ Seitlich unten links @!ﬁ mit Gewindestiften verschlossen
O it — 532+533+542+543
z @ Seitlich unten rechts @!I\. mit Gewindestiften verschlossen
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2. Rollen-Monorail MR

SCHNEEBERGE

H

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Blazevic

Grole

Material

Genauigkeiten

25mm - 65mm
Walzlagerstahl, durchgehartet
GO/G1/G2/G3

C kompakt, hoch

D kompakt, hoch, lang

MONORAIL MR i

Vorspannung V1 /V2/V3
O-Ring Cco C100 MoQ MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment e Baugrofe
[N] [N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]
6.75x1.78 49800 27700 733 476 408 265 0.6 MR W 25-C
6.75x1.78 70300 39100 1035 936 576 521 0.7 MR W 25-D
6.75x1.78 74900 39500 1332 966 702 510 0.9 MR W 30-C
6.75x1.78 98500 48900 1751 1614 869 801 12 MR W 30-D
6.75x1.78 93400 52000 2008 1189 1118 662 15 MR W 35-C
6.75x1.78 128500 71500 2762 2214 1537 1232 20 MR W 35-D
6.75x1.78 167500 93400 4621 2790 2577 1556 3.0 MR W 45-C
6.75x1.78 229500 127800 6333 5161 3527 2874 4.0 MR W 45-D
6.75x1.78 237000 131900 7771 4738 4325 2637 45 MR W 55-C
6.75x1.78 324000 180500 10624 8745 5919 4872 6.1 MR W 55-D
6.5x2 419000 232000 16446 10754 9154 5954 8.0 MR W 65-C
6.5x2 530000 295000 20912 17930 11640 9980 104 MR W 65-D
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau P Leicht Eﬂ’é M Anschlag unten Em Keine
Em Sehr genau Py Mittel Lé [ Anschlag oben mc" Hartverchromt
M Genau W/ Hoch
Em Standard

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Rollen-Monorail MR

Blazevic www.bgp-blazevic.de

MR Wagen Typ E

O-Ring M6x6 (MR25 M3x4)
B L .
HL S
s M6x6 o S [ ,}\
O It I\I @ o n B W
- — — N o @
< il — — a4
; = O
B2 < ‘
Y
f—
B3
V¥ = Anschlagseite
A‘B‘BZ‘B3‘C1‘C3‘C4‘C7‘H1‘H2‘J‘L‘La*‘U‘LZ‘LG‘M‘O
Al W
BaugroRe bmessungen des Wagens
[mm]
MR W 25-E 40 57 17 47 9.5 75 18 17 10 75 335 88 83 35 35 57 M6 15
MR W 35-E 55 76 21 68 14 14 23 20 12 1" 47 116 11 50 50 76 M8 22

Anmerkungen: *Wird fur die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benétigt

Schmieranschliisse Schmierung

Mittig links I@I Seitlich oben links Iﬂ] Al-Schutz

Mittig rechts Seitlich oben rechts m Fett-Schutz

Seitlich links EEI Vollfettung

Oben links

Oben rechts Seitlich rechts
S10+512+513+520+522+523

. . v
Seitlich unten links mit Gewindestiften verschlossen
vy
ses:

Seitlich unten rechts H 532+533+542+543

mit Gewindestiften verschlossen

=
x
z 52 D]
g fz O
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2. Rollen-Monorail MR

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Grole
Material

Genauigkeiten

25mm - 35mm

Walzlagerstahl, durchgehartet

GO/G1/G2/G3

E kompakt, hoch,
fur Seitenmontage

Blazevic

MONORAIL MR i

Vorspannung V1 /V2/V3
O-Ring co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
kg BaugroRe
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment
N] IN] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]
6.75x1.78 49800 27700 733 476 408 265 0.7 MR W 25-E
6.75x1.78 93400 52000 2008 1189 1118 662 1.8 MR W 35-E
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau P Leicht A3 ~nschlagunten Em Keine
Em Sehr genau Py Mittel Lé [ Anschlag oben m M Hartverchromt
M Genau W/ Hoch
Em Standard

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Rollen-Monorail MR

Blazevic www.bgp-blazevic.de

MR WagenTyp F, G

O-Ring M6x6 (MR25 M3x4)
L ¥
M 9]
- ol lof |¢f
< o 9 5~
J el el e
O
B3
V¥ = Anschlagseite
A ‘ B ‘ B2 ‘ B3 ‘ c1 ‘ c3 ‘ (@) ‘ Cc7 ‘ H ‘ J ‘ L ‘ La* ‘ L1 ‘ L6 ‘ M ‘ N ‘ (0]
Al W,
BaugroRe bmessungen des Wagens
(mm]

MR W 25-F 36 48 12.5 47 55 35 18 17 9 29.5 88 83 35 57 M6 35 75
MR W 25-G 36 48 125 47 55 35 21.7 20.7 9 295 110 106 50 794 M6 35 75
MR W 30-F 42 60 16 57 6 6 22 22 10 355 108 103 40 70 M8 40 8
MR W 30-G 42 60 16 57 6 6 225 | 225 10 355 | 129 124 60 91 M8 40 8
MR W 35-F 48 70 18 68 7 7 23 20 12 40 116 111 50 76 M8 50 8
MR W 35-G 48 70 18 68 7 7 255 225 12 40 143 138 72 103 M8 50 8
MR W 45-F 60 86 205 84 8 8 3125 | 27 18 50 145 140 60 100 | M10 60 10
MR W 45-G 60 86 20.5 84 8 8 3875 | 345 18 50 180 175 80 135 M10 60 10
MR W 55-F 70 100 235 98 9 9 3575 | 315 19 57 172 167 75 120 M12 75 12
MR W 55-G 70 100 235 98 9 9 46.75 | 425 19 57 214 208 95 162 M12 75 12

Anmerkungen: *Wird fur die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benotigt

Schmieranschliisse Schmierung

Mittig links Seitlich oben links IEI ALSchutz

Mittig rechts Seitlich oben rechts m Fett-Schutz

s

= s11 £ 3| Oben links Seitlich links I:El Vollfettung
% Oben rechts m1 Seitlich rechts
i - —; S10+S12+513+520+522+523
Z @ Seitlich unten links @!ﬁ mit Gewindestiften verschlossen
O it — 532+533+542+543
z @ Seitlich unten rechts @!I\. mit Gewindestiften verschlossen
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2. Rollen-Monorail MR

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Blazevic

Grole

Material

Genauigkeiten

25mm - 55mm
Walzlagerstahl, durchgehartet
GO/G1/G2/G3

F kompakt

G kompakt, lang

MONORAIL MR i

Vorspannung V1 /V2/V3
O-Ring co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment e BaugroBie
N] N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]

6.75x1.78 49800 27700 733 476 408 265 0.5 MR W 25-F
6.75x1.78 70300 39100 1035 936 576 521 0.6 MR W 25-G
6.75x1.78 74900 39500 1332 966 702 510 0.8 MR W 30-F
6.75x1.78 98500 48900 1751 1614 869 801 1.0 MR W 30-G
6.75x1.78 93400 52000 2008 1189 1118 662 1.8 MR W 35-F
6.75x1.78 128500 71500 2762 2214 1537 1232 1.6 MR W 35-G
6.75x1.78 167500 93400 4621 2790 2577 1556 23 MR W 45-F
6.75x1.78 229500 127800 6333 5161 3527 2874 3.1 MR W 45-G
6.75x1.78 237000 131900 7771 4738 4325 2637 37 MR W 55-F
6.75x1.78 324000 180500 10624 8745 5919 4872 4.8 MR W 55-G

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung

Em Hoch genau P Leicht Eﬂ’é M Anschlag unten Em Keine

Em Sehr genau Py Mittel Lé [ Anschlag oben m M Hartverchromt

M Genau W/ Hoch

Em Standard

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Rollen-Monorail MR

Blazevic www.bgp-blazevic.de

MR Wagen Typ P

O-Ring M6x6

c7

[
5]
@

EOL} ; =
= Jp i
Al e
S J } }
> S | ic!
B4 - 1
B3
A‘B‘BZ‘B3‘B4‘C1‘C3‘C4‘C7‘H‘H1‘J‘L‘La*‘U‘LG‘M‘N‘O

Abmessungen des Wagens

Baugrofle [mm]

MR W 65 P 90 ‘ 170 | 355 | 123 ‘ 23 13 13 ‘ 485 ‘ 44.5 23 ‘ 52 ‘ 76.2 ‘ 331 ‘ 324.8 ‘ 200 ‘ 272 ‘ M16 ‘ 142 ‘ 15

Anmerkungen: *Wird fir die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benétigt

Schmieranschliisse Schmierung

Mittig links @ Seitlich oben links Iﬂl Al-Schutz

Mittig rechts Seitlich oben rechts m Fett-Schutz

Seitlich links m Vollfettung

Oben links

e

Oben rechts Seitlich rechts
S10+512+513+520+522+523

Seitlich unten links mit Gewindestiften verschlossen
vy
[soss

Seitlich unten rechts H 532+533+542+543

mit Gewindestiften verschlossen
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2. Rollen-Monorail MR

BGP

Blazevic

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

P standard,
extra lang

Grole

Material

Genauigkeiten

65mm
Walzlagerstahl, durchgehartet
GO/G1/G2/G3

Vorspannung V1 /V2/V3
O-Ring co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
kg Baugrofie
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment
IN] N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]

6.5x2 748200 366000 29479 32300 14429 15800 203 MR W 65-P
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau v1 Leicht Eﬂ’ém Anschlag unten Em Keine
Em Sehr genau Vz Mittel Lé ¥ Anschlag oben mc" Hartverchromt
M Genau W/ Hoch
Em Standard

www.bgp-blazevic.de

MONORAIL MR i
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2.5 MR Schienen Zubehor

Kunststoffstopfen

Die Kunststoffstopfen MRK werden als wirtschaftliche Losung zum Verschliel3en der
Schienenbefestigungsbohrungen eingesetzt. Inre Montage kann mit relativ einfachen
Mitteln manuell erfolgen. Kunststoffstopfen werden fur den Einsatz bei geschutzten
Achsen oder in schmutzarmer Umgebung, wie z.B. im Handlingbereich, empfohlen.

Bestellcode: MRK xx
xx = Baugrolle, Bestellbeispiel: 3 x MRK 65

Messingstopfen

Messingstopfen MRS finden Anwendung bei erhdhter mechanischer und thermi-
scher Beanspruchung, z. B. bei Spanebeschuss oder wenn eine glatte und spaltfreie
Schienenoberflache gefordert wird.

FUr die fachgerechte Montage wird das hydraulische Montagewerkzeug MWH emp-
fohlen.

Bestellcode: MRS xx
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 48 x MRS 65

Stahlstopfen

Die zweiteiligen Stahlstopfen MRZ aus rostfreiem Edelstahl eignen sich fur Anwen-
dungen mit erhodhten Anforderungen an die mechanische Stabilitdt und Ebenheit
der Schienenoberflache, z.B. bei erhéhter mechanischer Beanspruchung oder im of-
fenen Spanraum. Sie verbinden die Vorteile einer einfachen sehr prazisen Montage
und hoher mechanischer Stabilitat.

Funktion: )
Der Klemmring liegt lose in der Schienenbohrung auf dem Schraubenkopf auf. Beim é
Einpressen des leicht konischen Stopfens wird der Ring geweitet, wodurch ein Kraft-
schluss zwischen Stopfen und Schienenbohrung entsteht. Der montierte Stopfen
ist bindig mit der Schienenoberflache und sichert so eine optimale Funktion und
Lebensdauer der Abstreifer.

Fur die fachgerechte Montage ist das hydraulische Montagewerkzeug MWH erfor-
derlich.

Bestellcode: MRZ xx
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 48 x MRZ 65
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2. Rollen-Monorail MR SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

MR Schienen Zubehor

Abdeckband (Ersatzteil)

Das Abdeckband MAC verbindet technische Funktionalitat mit einfacher Handhabung
und ansprechender Asthetik. Das Band aus nichtrostendem Federstahl ist geeignet
fur rauhe Anwendungen mit erhéhter mechanischer und thermischer Belastung.

Es bietet folgende Vorteile:

- Sichere Funktion in allen Einbaulagen durch Verankerung in einer speziellen Nut

- Zusatzliche Sicherung der Bandenden durch Verschlusssticke (EST xx-MAC)

- Sehr robuste Ausfuhrung durch grol3e Materialstarke

- Zur Abstutzung von Abdeckungen kdnnen die freibleibenden Randbereiche der
Schienenoberflache genutzt werden

- Mehrmalige Montage und Demontage ist moglich

- Schutz der Abstreifer wahrend der Montage durch die in der Nut zurUckversetzten
Schienenbohrungen

- In beliebigen Langen bis 30m erhaltlich

Bei der Bestellung von Fuhrungsschienen fur Abdeckband ist dieses im Lieferumfang

bereits enthalten.

Bestellcode: MAC xx-yy
xx = Baugrolie, yy=Schienenlange in mm, Bestellbeispiel: 1 x MAC 65-4320

Endstiick fiir Abdeckband (Ersatzteil)

Die Endstucke EST dienen zum Verschliel3en der Enden der Abdeckbander MAC.

Die Kunststoffteile werden dazu beidseitig in den Spalt unter dem Abdeckband ge-

schoben. Durch die spezielle Konstruktion wird ein Abheben der Enden des Abdeck- \~/j
bandes verhindert und die Verletzungsgefahr an den scharfen Enden des Abdeck-

bandes reduziert.

Bestellcode: EST xx-MAC
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 2 x EST 65-MAC

Bandsicherung fir Abdeckband (Ersatzteil)

Die Bandsicherung BSC fur Abdeckbander dient zur Sicherung der Enden bei erhoh-
ter mechanischer Beanspruchung. Hierzu mussen die Uberstehenden Bandenden
rechtwinklig und gratfrei abgetrennt und ein Befestigungsgewinde in die Stirnseite
der Schiene eingebracht werden.

Bandsicherungen finden Einsatz in Anwendungen mit starken Vibrationen, bei Schie-
nen im offenen Spanraum, bei Schienenlangen kleiner 600mm oder bei vertikaler
Einbaulage und der Gefahr, dass die Endstlcke EST herausfallen konnten.

Ebenfalls verschliel3t die Bandsicherung die Enden der Abdeckbdnder und reduziert
die Verletzungsgefahr an den scharfkantigen Enden.

Bestellcode: BSC xx-MAC
xx = Baugrole, Bestellbeispiel: 2 x BSC 65-MAC

www.bgp-blazevic.de

MONORAIL MR i
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EEEEE www.bgp-blazevic.de
MR Schienen Zubehor
Montagewerkzeug fiir Abdeckband
Mit dem Montagewerkzeug MWC lasst sich das Abdeckband MAC ohne grol3en Kraft- I

aufwand montieren. Gleichzeitig wird mit ihm ein sicherer und spaltfreier Sitz des
Abdeckbandes in der Schienennut gewahrleistet.

Bestellcode: MWC xx
xx = Baugrolle, Bestellbeispiel: 1 x MWC 65

Montagewerkzeug fiir Stahlstopfen und Messingstopfen

Das Montagewerkzeug MWH dient zum hydraulischen Einpressen der zweiteiligen
Stahlstopfen MRZ und Messingstopfen MRS. Es besteht aus einem grollenabhangi-
gen Gleitschuh und Einpressstempel. Zur Komplettierung des Montagewerkzeuges
ist der baugroBenunabhangige Hydraulikzylinder MZH notwendig. Zur Montage wird
der Gleitschuh und der Einpresstempel mit dem Hydraulikzylinder verschraubt.

Bestellcode: MWH xx
xx = Baugrolle, Bestellbeispiel: T x MWH 65

Hydraulikzylinder fiir MWH

Der Hydraulikzylinder MZH ist ein einfach wirkender Blockzylinder zur Erzeugung der
bendtigten Einpresskraft. Zum Betrieb wird am Gewindeanschluss 1/4" ein handels-
Ubliches Hydraulikaggregat angeschlossen, das den fur den Einpressvorgang not-
wendigen Druck erzeugt. Der Hydraulikzylinder passt fur alle BaugroRen des Monta-
gewerkzeuges MWH und ist separat zu bestellen.

Bestellcode: MZH
Bestellbeispiel: 1 x MZH
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2. Rollen-Monorail MR SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

MR Wagen Zubehor

Zusatzabstreifer Viton

Die Zusatzabstreifer ZCV bieten zusatzlichen Schutz der FUhrungswagen in stark ver-
schmutzter Umgebung. Sie bestehen aus Viton® (Fluorkautschuk) und sind daher
auch fur Anwendungen mit aggressiven Kuhlschmierstoffen geeignet. Sie kdnnen
aufgrund ihrer Flexibilitat Uber den Schienenquerschnitt gestllpt werden, so dass
auch eine nachtragliche Montage ohne ein Abfahren der Wagen von der Schiene
maoglich ist.

Die Abstreifer ZCV kdnnen auch in Kombination mit dem Blechabstreifer ASM einge-
setzt werden.

Bestellcode: ZCV xx
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 2 x ZCV 65

MONORAIL MR i

Blechabstreifer

Die Blechabstreifer ASM aus rostfreiem Edelstahl werden verwendet wenn grole
und lose Schmutzpartikel auf der Schiene weggeschoben werden sollen. Der radiale
Spalt zwischen Abstreifer und Schiene ist enger als beim Frontblech MR-4S und so
ausgelegt, dass sich die Partikel nicht verklemmen kénnen.

Die Blechabstreifer sind in Kombination mit Zusatzabstreifern ZCV besonders wirk-
sam.

Bestellcode: ASM xx
xx= Baugrofle, Bestellbeispiel: T x ASM 65

Querabstreifer (Ersatzteil)

Die doppellippigen Querabstreifer unterliegen einem naturlichen Verschleily und
mussen daher regelmaRig untersucht und gegebenenfalls ausgetauscht werden.
Dazu wird das Frontblech geldst und von der Stirnplatte abgezogen. Der Abstreifer
kann nun entnommen und ersetzt werden.

Bestellcode: QAS xx-STR
xx = Baugrole, Bestellbeispiel: T x QAS 65-STR
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MR Wagen Zubehor

Schmierplatte

Die Schmierplatte SPL wird Uberall dort bendtigt, wo lange Schmierintervalle gefor-
dert sind. Durch ein integriertes Olreservoir ermoglicht sie eine automatische und
gleichmallige Versorgung der Walzelemente mit Schmierstoff Uber einen langen
Zeitraum. ldealerweise wird sie eingesetzt in trockener und sauberer Umgebung,
wie z.B. in der Handhabungstechnik oder in Nebenachsen von Werkzeugmaschinen.

Die Vorteile sind:

- Sichere Schmierstoffversorgung in allen Einbaulagen

- Lange Schmierintervalle bis zu 5000 km bzw. 12 Monate, abhangig von der Anwen-
dung

- Mit Schrauben verschlossene Nachfulloffnungen

- Reduzierter Aufwand fur Schmier- und Verteilfunktionen

- Geringe Umweltbelastung durch minimalen Schmierstoffverbrauch

- Lange Lebensdauer der Abstreifer durch Olabgabe auch auf Schienenoberseite

FUr grolitmogliche Verfahrstrecken ohne Nachschmieren werden die Schmierplat-
ten immer paarweise eingesetzt und die FUhrungswagen zusatzlich mit einer Fett-
fullung versehen.

Die Schmierplatten besitzen die gleichen Abmessungen wie die Stirnplatten der Wa-
gen und werden vor diese montiert. Ein nachtraglicher Anbau ist moglich.

Bei Anwendungen, bei denen Schmutzpartikel zu den FUhrungen gelangen kénnen,
sind Zusatzabstreifer ZCV vorzusehen.

Bestellcode: SPL xx-MR
xx = Baugrolle, Bestellbeispiel: 2 x SPL 65-MR

Montageschiene

Die Montageschiene MRM ist erforderlich, wenn bei der Montage der MONORAIL-
FUhrung der Wagen von der Schiene genommen und wieder aufgeschoben werden
muss.

Zum Schutz vor Verschmutzung der Rollen wird empfohlen, die Montageschiene im
Wagen zu belassen.

Durch die zwei Bohrungen in der Montageschiene konnen, wenn notig, die inneren
beiden Schrauben zur Befestigung des Wagens montiert und angezogen werden.

Bestellcode: MRM xx
xx = Baugrolle, Bestellbeispiel: 1 x MRM 65
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2. Rollen-Monorail MR SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

MR Wagen Zubehor

Faltenbalg

Fur die MONORAIL- Baugroflen MR 25 - MR 65 ist ein Standard-Faltenbalg FBM lie-
ferbar, der vor allem als zusatzlicher Schutz vor Staub und Spritzwasser dient. Der
Faltenbalg besteht aus synthetischem Gewebe mit beidseitiger Kunststoff-Beschich-
tung. Er wird Uber die ganze Lange der Schiene gefuhrt, sein Querschnitt entspricht
der jeweiligen Stirnplatte am Wagen und Uberschreitet somit nicht die Wagen-Au-
Benkontur.

Die Montage erfolgt schnell und einfach. Zur Befestigung des Faltenbalgs am Wagen
wird die Zwischenplatte ZPL bendtigt, welche Uber eine zentrale Schraube an die
Stirnplatte geschraubt wird. Am Schienenende wird stirnseitig die Endplatte EPL an-
geschraubt. Der Faltenbalg wird jeweils mit zwei Nietstopfen an der Zwischenplatte
und Endplatte befestigt.

Ein nachtraglicher Anbau wird nur bei induktiv geharteten Schienen empfohlen, da
fUr die Befestigung der Endplatte EPL stirnseitig Locher gebohrt werden mussen.
Bei Bestellung einer Fuhrung mit Faltenbalg sind die Befestigungsbohrungen fur die
Endplatte in der Schiene vorbereitet.

MONORAIL MR i

Bestellcode: FBM xx-yy
xx = Baugrolle, yy = Anzahl Falten, Bestellbeispiel: 1 x FBM 65-137

Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil)

Die Zwischenplatte ZPL wird zum Befestigen des Faltenbalgs FBM am Wagen einge-
setzt und gehort bei Bestellung eines Faltenbalgs zum Lieferumfang. Sie besteht aus
schwarz eloxiertem Aluminium. Bei der Baugrolie MR 25 dient die Zwischenplatte
auBerdem zum Anschluss einer seitlichen Schmierung.

Die Zwischenplatte entspricht in ihrer Aul3enkontur der Stirnplatte des Wagens, dem
Faltenbalg und der Endplatte. Im Lieferumfang ist die zentrale Befestigungsschraube
enthalten.

Bestellcode: ZPL xx
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 2 x ZPL 65

Endplatte fur Faltenbalg (Ersatzteil)

Die Endplatte EPL aus schwarz eloxiertem Aluminium wird zum Befestigen des Fal-
tenbalgs FBM am Ende der Schiene bendtigt. Sie gehort bei Bestellung eines Falten-
balgs zum Lieferumfang. Bei nachtraglichem Anbau mussen die Befestigungslocher
fur die Endplatte in die Schiene gebohrt werden. Daher empfehlen wir fur eine Nach-
rustung die Verwendung induktiv geharteter Schienen.

Die Endplatte entspricht in ihrer AulRenkontur der Stirnplatte des Wagens, dem Fal-
tenbalg und der Zwischenplatte. Im Lieferumfang sind zwei Befestigungsschrauben
enthalten.

Bestellcode: EPL xx
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 2 x EPL 65
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3.1 MONORAIL BM

Sehr gute dynamische Eigenschaften und hohe Wirtschaftlichkeit sind die Kennzeichen der Kugelfihrung MONORAIL BM.
Das neuartige Design mit wenigen aber optimal gestalteten Bauteilen erméglicht durch die geringe Anzahl von Ubergéngen
im Kugelumlauf hervorragende Laufeigenschaften, welche gekennzeichnet sind durch hohe Laufruhe, geringe Pulsation,
niedere Reibwerte und hohe Verfahrgeschwindigkeiten.

Durch das trapezférmige Schienenprofil wird eine hohe Steifigkeit der FUhrung erreicht und gleichzeitig der Wartungsauf-
wand erheblich reduziert, da Verschleil3teile ohne Demontage der FUhrung gewechselt werden kénnen. Die vollstandige
Abdichtung der Wagen gewahrleistet eine hohe Zuverlassigkeit bei langer Lebensdauer. Diese robuste Fihrung ist somit
vielseitig einsetzbar und eine ideale Erganzung zu der Rollenfihrung MONORAIL MR.

Eigenschaften des Systems MONORAIL BM
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3. KugeI-MonoraiI BM SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

3.2 Bestellcode

Die Bestellung von einzelnen Fuhrungsschienen und Fuhrungswagen erfolgt gemald nachfolgend beschriebenen
Bestellcodes. BestellschlUssel fur Zubehor siehe Kapitel Zubehor.

Fur Schienen, Wagen und Zubehor werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch fUr unter-
schiedliche Ausfuhrungsvarianten von Schienen und Wagen. Standardmalig werden alle FUhrungskomponenten
einzeln, das heist unmontiert, geliefert. BGP liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehor
als Komplettsystem.

BM Schiene 2x BMS 25 N  -G3 -KC -R1 -958 29 29 N

Anzahl

Fiihrungsschiene

BaugroRe

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenlange L3

Position erste Befestigungsbohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Beschichtung

Anmerkungen

Fur die Schienenlange L3 sind nach Moglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5+ L10 < L3max.
Standard L5/L10=(L4/2)-15

BM Wagen 4ax  BMW 25 A 63 V1 Rl N 510  -IN

Anzahl

Flihrungswagen

BaugroRe

Bauform

Genauigkeit

Vorspannung

Referenzseite

Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 3. Kugel-Monorail BM

Blazevi

www.bgp-blazevic.de

3.3 Produktiibersicht BM Schienen

P -
-
N NU C ()
standard mit Gewinde fur Abdeckband fur Abdeckband
von unten durchgehartet
BaugrofBe / Schienenbauformen
GroRe 15 BM S 15-N BM S 15-NU BM S 15-CD
Grole 20 BM S 20-N BM S 20-NU BM S 20-C
GroRe 25 BM S 25-N BM S 25-NU BM S 25-C
GroRe 30 BM S 30-N BM S 30-NU BM S 30-C
Grole 35 BM S 35-N BM S 35-NU BM S 35-C
GroRe 45 BM S 45-N BM S 45-NU BM S 45-C
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar o o o
Von unten anschraubbar o
Geringer Montageaufwand o o o
Hochgenaue Mont. ohne seitlichen Anschlag
GroR3e einteilige Systemlangen o o o
Verfiigbare Optionen fiir BM Schienen
Genauigkeit Geradheit Referenzseite Beschichtung
< i
Em Hoch genau Em Standard AR Anschlagunten Em Keine
Em Sehr genau (@8] Anschlag oben [~ Hartverchromt

Em Genau
Em Standard
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3. Kugel-Monorail BM

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Blazevic

Produktiibersicht BM Wagen

\

&
[
2 & 2w o )
) £ < ce [V o = = = N N
5 ¢ F 3¢ 5 &3 & 2 & 3
2 sl g £ £8 g ) B el g g g )
5] © = o et ©
BaugroRe : ¢ E B B B B % o8 B & ¢ B
Wagenbauformen 2 2 S kS 85 S S g 55 83 ¢ g S
< o (@] [a) w w (] T — X - = b4
BM W 15- A B C D F G J
BM W 20- A B C D H J L N
BM W 25- A B C D E F G H J K L N
BM W 30- A B C D E F G H J L M N
BM W 35- A B C D E F G H J L M N
BM W 45- A B C D F G
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar o} o o o o o o o o o} o o
Von unten anschraubbar o o o o o
Von der Seite anschraubbar o
Fir hohe Lasten und Momente ¢} 0 o
Fiir mittlere Lasten und % - - o o - o . o -
Momente
Fiir beengte Einbauver- o - - o . o q
héltnisse
Verfiigbare Optionen fiir BM Wagen
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau M Sehr leicht cgA3] Anschlagunten Em Keine
E~J3] Sehrgenau Leicht (@ Anschlag oben [~ Hartverchromt
Em Genau Mittel
Standard B Hoch

Schmieranschliisse

Mittig links

Mittig rechts
s11 £ 3| Obenlinks
s21 3| Obenrechts

Seitlich unten links

Seitlich unten rechts

Seitlich oben links
Seitlich oben rechts
Seitlich links

Seitlich rechts
S10+512+513+520+522+523

mit Gewindestiften verschlossen

Schmierung

M Ol-Schutz
@ Fett-Schutz
" Vollfettung

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 3. Kugel-Monorail BM

Blazevic www.bgp-blazevic.de

Produktiibersicht BM Zubehor

Zubehor Schienen

BM S 15 BM S 20 BM S 25 BM S 30 BM S 35 BM S 45
Stopfen:
Kunststoffstopfen BRK 15 BRK 20 BRK 25 BRK 30 BRK 35 BRK 45
Abdeckbander:
Abdeckband (Ersatzteil) BAC 15 BAC 20 BAC 25 BAC 30 BAC 35 BAC 45
Bandsicherung fiir Abdeckband (Ersatzteil) BSC 15-BAC BSC 20-BAC BSC 25-BAC BSC 30-BAC BSC 35-BAC BSC 45-BAC
Endstuck fiir Abdeckband (Ersatzteil) EST 15-BAC EST 20-BAC EST 25-BAC EST 30-BAC EST 35-BAC EST 45-BAC
Montagewerkzeuge:
Montagewerkzeug fiur Abdeckband BWC 15 BWC 20 BWC 25 BWC 30 BWC 35 BWC 45
Zubehor Wagen
BM W 15 BM W 20 BM W 25 BM W 30 BM W 35 BM W 45
Zusatzabstreifer:
Zusatzabstreifer Viton ZBV 15 ZBV 20 ZBV 25 ZBV 30 ZBV 35 ZBV 45
Blechabstreifer ABM 15 ABM 20 ABM 25 ABM 30 ABM 35 ABM 45
Faltenbalge:
Faltenbalg = FBB 20 FBB 25 FBB 30 FBB 35 FBB 45
Zwischenplatte fur Faltenbalg (Ersatzteil) - ZPB 20 ZPB 25 ZPB 30 ZPB 35 ZPB 45
Endplatte fir Faltenbalg (Ersatzteil) = EPB 20 EPB 25 EPB 30 EPB 35 EPB 45
Montageschienen:
Montageschiene ‘ MBM 15 MBM 20 MBM 25 MBM 30 MBM 35 MBM 45
Schmierplatten:
Schmierplatte ‘ SPL 15-BM SPL 20-BM SPL 25-BB SPL30-BM SPL 35-BM SPL45-BM
Stirnplatten:
Querabstreifer (Ersatzteil) QAS 15-STP QAS 20-STP QAS 25-STP QAS 30-STP QAS 35-STP QAS 45-STP
Leichtlaufabstreifer mit Stirnplatte QL 15-STP QL 20-STP QL 25-STP QL 30-STP QL 35-STP QL 45-STP
Schmiernippel:
Kegelschmiernippel gerade - SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6
Kegelschmiernippel 45° - SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45
Kegelschmiernippel 90° - SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90
Trichterschmiernippel M3 SN3-T SN 3-T = - = -
Trichterschmiernippel M6 - SN 6-T SN 6-T SN 6T SN 6-T SN 6-T
Fettpresse fiir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3
Schmieradapter:
Gerader Einschraubanschluss M3 SA3-D3 SA3-D3 - - - -
Schmieradapter M8 auBBen rund - SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8
Schmieradapter mit AuBensechskant M8 - - - SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8
Schmieradapter mit AuBensechskant G1/8 - - - SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=4mm - SV 6-D4 SV 6-D4 SV e-D4 SV 6-D4 SV6-D4
. Schwenkverschraubung M3 SV3-D3 SV3-D3 - - - -
<_( Schwenkverschraubung M6 - SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6
% Schwenkverschraubung M6 lang - SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-Mé-L SV 6-M6-L SV 6-Mé-L
(@) Schwenkverschraubung M8 - SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8
% Schwenkverschraubung M8 lang - SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L
P
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3. Kugel-Monorail BM

BM Schiene Typ N

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

A1
> 03 < T T 1 Tt
d2 L5 L4 L10
B1 L339
V¥ = Anschlagseite
N standard
B1 n L3 L4 L5/L10 ‘ d1 ‘ d2 ‘ h Gewicht
. max. Lange

BaugrofRle [mm] (mm] [mm] kg/m
BM S 15-N 15 15.7 3000 60 28.5 8 4.5 9.5 1.4
BM S 20-N 20 19 3000 60 28.5 10 5.8 11.5 2.2
BM S 25-N 23 22.7 6000 60 28.5 11 7 14 3.0
BM S 30-N 28 26 6000 80 38.5 15 9 14.5 4.3
BM S 35-N 34 29.5 6000 80 38.5 15 9 18 5.4
BM S 45-N 45 37 6000 105 51 20 14 22 8.8

Verfligbare Optionen fiir BM Schienen

= -~ A A = A 213 I E
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BM Schiene Typ NU

L5 L4 |
B1 L33

<

V¥ = Anschlagseite

NU mit Gewinde von unten

B1 n L3 L4 L5/L10 ‘ M ‘ h Gewicht
. max. Lange
BaugrofRe [mm] (mm] [mm] kg/m
BM S 15-NU 15 15.7 3000 60 28.5 M5 8 1.4
BM S 20-NU 20 19 3000 60 28.5 M6 10 2.3
BM S 25-NU 23 22.7 6000 60 28.5 M6 12 3.1
BM S 30-NU 28 26 6000 80 38.5 M8 15 4.5
BM S 35-NU 34 29.5 6000 80 38.5 M8 15 5.7
BM S 45-NU 45 37 6000 105 51 M12 19 9.3

Verfiigbare Optionen fiir BM Schienen
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3. Kugel-Monorail BM SCHNEEBERGER
BM Schiene Typ C, CD
~d1_ Freiraum flr Montage Endsttick
3 ﬁ‘ f1 2
= SN —
3L T I
> o — — ) —+
d2 L5 L4 L10
B1 L33
¥V = Anschlagseite
C fiir Abdeckband
B1 n L3 L4 L5/L10 ‘ d1 ‘ d2 ‘ d3 ‘ h ‘ f1 ‘ f2 Gewicht
.. max. Lange
BaugrofRle [mm] (mm] [mm] kg/m
BM S 20-C 20 19 3000 60 28.5 13 5.8 10 11.5 17 4 2.1
BM S 25-C 23 22.7 3000 60 28.5 15 7 11 14 22 4 2.8
BM S 30-C 28 26 6000 80 38.5 19 9 15 14.5 22 4 4.1
BM S 35-C 34 29.5 6000 80 38.5 19 15 18 22 4 5.7
BM S 45-C 45 37 6000 105 51 25 14 20 22 26 4 8.6
CD fiir Abdeckband, durchgehirtet
Bl N L3 L4 510 | d1 | d2 | d3 | h | f | f2 | Gewicht
.. max. Lange
BaugroRe [mm] (mm] [mm] kg/m
BM S 15-CD 15 ‘ 15.7 1500 60 ‘ 28.5 ‘ 11 ‘ 4.5 ‘ 8 ‘ 9.5 ‘ 17 ‘ 4 1.3

Verfiigbare Optionen fiir BM Schienen

@ = ~E A =0 A eE E
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O-Ring M6x6 (BM15/20 M3x4)
B

. f —F

M “ BT 5] TS
¥ .99 ™ ©

OL f I[ —| g O
- ® = - 5 9

| Al

| \\BZ o 3 O Y @

B3

V¥ = Anschlagseite

A‘B‘BZ‘BB‘C1‘C2‘C3‘C4‘C7‘D‘H‘J‘L‘L1‘L2‘L6‘M‘N‘O‘P‘(")
A W.
BaugroRe bmessungen des Wagens
[rm]

BMW15-A | 24 | 47 | 16 33 4 | 45 | 4 93 | 91 | 75 204 | 566 | 30 | 26 | 396 | M5 | 38 7 | M3x4 | 29.1
204 | 725 | 30 | 26 | 555 | M5 | 38 7 | M3x4 | 29.1
255 | 715 | 40 | 35 | 495 | M6 | 53 | 85 | Mex6 | 30.9

255|875 | 40 | 35 | 655 | M6 | 53 | 85 | M6x6 | 30.9

BMW15-B | 24 | 47 | 16 33 4 |45 4 [ 173 ] 17 | 75

BMW20-A | 30 | 63 | 215 | 43 | 52 | 65 52 | 108 | 103 | 95
BMW20-B | 30 | 63 | 215 | 43 | 52 | 65 52 | 188 | 183 | 95
BMW25-A | 36 | 70 | 235 | 47 | 55 8 55 138 | 135 | N 305 | 845 | 45 | 40 | 595 | M8 | 57 7 | Méx6 | 26.9
BMW25-B | 36 | 70 | 235 | 47 | 55 8 55 1233 | 23 " 9 | 3051035 | 45 | 40 | 785 | M8 | 57 7 | M6x6 | 269
162 | 157 | 15 | 12 | 359 | 974 | 52 | 44 | 694 | M10 | 72 8 | M6x6 | 304
8
8

Ol 0|y N

BMW30-A | 42 | 90 31 | 585 7 10 7
BMW30-B | 42 | 90 31 | 585 7 10 7 1272|267 | 15 12 1359 | 1194 | 52 | 44 | 914 | M10 | 72 Meéx6 | 304
BMW30-M | 42 & 90 31 | 585 7 10 7 | 283|278 | 15 12 | 359 | 696 - - 416 | M10 | 72 M6x6 | 304
BMW35-A | 48 | 100 | 33 68 7 12 7 1183 158 | 15 | 12 | 41 | 1116 | 62 | 52 | 796 | M10 | 82 | 85 | Mbx6 | 26.6
BMW35-B | 48 | 100 | 33 68 7 12 7 311286 | 15 12 41 11371 ) 62 | 52 | 105.1 | M10 | 82 | 85 | M6x6 | 26.6
BMW35-M | 48 | 100 | 33 68 7 12 7 335 31 15 12 | 41 79.9 - - 479 | M10 | 82 | 85 | M6éx6 | 26.6
BMW45-A | 60 | 120 | 375 | 84 8 15 8 | 211171 | 18 | 15 | 508 | 1371 | 80 | 60 | 99.1 | M12 | 100 | 10 | Méx6 | 25
BM W 45-B 60 | 120 | 375 | 84 8 15 8 368|328 | 18 15 | 508 | 1686 | 80 | 60 | 1306 | M12 | 100 | 10 | Méx6 | 25

Schmieranschliisse Schmierung

Mittig links @ Seitlich oben links M Ol-Schutz

Mittig rechts @ Seitlich oben rechts m Fott-Schutz
s11 €3] Oben links @@ Seitlich links Vollfettung
v
s21 3| Oben rechts m‘ Seitlich rechts )

S10+512+513+520+522+523

Seitlich unten links mit Gewindestiften verschlossen

Seitlich unten rechts
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3. KugeI-MonoraiI BM SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

M standard, kurz A standard B standard, lang
Grole 15mm - 45mm
Material Walzlagerstahl,
durchgehartet

Genauigkeiten GO/G1/G2/G3
Vorspannung VO /V1/V2/V3

MONORAIL BM i

O-Ring co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment 8 Baugrofe
N] N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]
4.48x1.78 19600 9000 181 146 83 67 0.2 BM W 15-A
4.48x1.78 22900 11400 218 198 108 96 03 BM W 15-B
6.75x1.78 31400 14400 373 292 171 134 0.5 BM W 20-A
6.75x1.78 41100 17400 490 495 206 208 0.6 BM W 20-B
8.73x1.78 46100 21100 631 513 289 235 0.7 BM W 25-A
8.73x1.78 60300 25500 825 863 349 365 0.9 BM W 25-B
8.73x1.78 63700 29200 1084 829 497 380 1.2 BM W 30-A
8.73x1.78 83300 35300 1414 1390 599 589 15 BM W 30-B
8.73x1.78 24700 17500 434 161 308 113 0.8 BM W 30-M
8.73x1.78 84400 38700 1566 1252 718 574 1.8 BM W 35-A
8.73x1.78 110300 46700 2048 2104 867 891 23 BM W 35-B
8.73x1.78 37700 25800 77 240 492 172 1.2 BM W 35-M
8.73x1.78 134800 61900 3193 2498 1466 1147 33 BM W 45-A
8.73x1.78 176300 74700 4175 4199 1769 1779 42 BM W 45-B

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau M sehrleicht  [Egffll] Anschlag unten Em Keine
Em Sehr genau [P Leicht Lé [ Anschlag oben m Pl Hartverchromt
Em Genau v2 IS

Em Standard [ Hoch
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B([5P 3. Kugel-Monorail BM

..... www.bgp-blazevic.de

O-Ring M6x6 (BM15/20 M3x4)

[ |24
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B2 N | |
B3
V = Anschlagseite
A ‘ B ‘ B2 ‘ B3 ‘ c1 ‘ c3 ‘ C4 ‘ Cc7 ‘ H ‘ J ‘ L ‘ L1 ‘ L6 ‘ M ‘ N ‘ (o] ‘ P

BaugroRe Abmessun%;; ?es Wagens
BM W 15-C 28 34 9.5 33 8 8 1.3 111 6 244 | 56.6 26 396 M4 26 6 M3x4
BM W 15-D 28 34 9.5 33 8 8 193 19 6 244 | 725 26 55.5 M4 26 6 M3x4
BM W 20-C 30 44 12 43 52 52 12.8 123 75 255 715 36 495 M5 32 6.5 M6x6
BM W 20-D 30 a4 12 43 52 52 138 133 75 255 875 50 65.5 M5 32 6.5 Méx6
BM W 25-C 40 48 125 47 9.5 95 188 185 9 345 | 845 35 59.5 M6 35 10 M6x6
BM W 25-D 40 48 125 47 9.5 9.5 20.8 205 9 345 | 1035 50 785 M6 35 10 M6x6
BM W 30-C 45 60 16 58.5 10 10 222 21.7 1 389 | 974 40 69.4 M8 40 11 M6x6
BM W 30-D 45 60 16 58.5 10 10 232 227 11 389 | 1194 60 914 M8 40 11 M6x6
BM W 35-C 55 70 18 68 14 14 243 21.8 12 48 111.6 50 79.6 M8 50 15 M6x6
BM W 35-D 55 70 18 68 14 14 26.1 236 12 48 1371 72 105.1 M8 50 15 M6x6
BM W 45-C 70 86 205 84 18 18 3141 271 18 60.8 | 1371 60 99.1 M10 60 19 M6x6
BM W 45-D 70 86 20.5 84 18 18 36.8 | 328 18 60.8 | 168.6 80 1306 | M10 60 19 Méx6

Schmieranschliisse Schmierung

Mittig links @] Seitlich oben links M Ol-Schutz

Mittig rechts @ Seitlich oben rechts @ Fott-Schutz
s11 €3] Oben links @@ Seitlich links Vollfettung
go1 3| Obenrechts m‘ Seitlich rechts

S10+512+513+520+522+523

Seitlich unten links mit Gewindestiften verschlossen

Seitlich unten rechts
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3. Kugel-Monorail BM

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Blazevic

Grole
Material

Genauigkeiten

15mm - 45mm
Walzlagerstahl, durchgehartet
GO/G1/G2/G3

C kompakt, hoch

D kompakt, hoch, lang

MONORAIL BM i

Vorspannung VO /V1/V2/V3

O-Ring co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment 8 Baugrofe
N] N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]

4.48x1.78 19600 9000 181 146 83 67 03 BM W 15-C
4.48x1.78 22900 11400 218 198 108 96 03 BM W 15-D
6.75x1.78 31400 14400 373 292 171 134 04 BM W 20-C
6.75x1.78 41100 17400 490 495 206 208 0.5 BM W 20-D
8.73x1.78 46100 21100 631 513 289 235 0.6 BM W 25-C
8.73x1.78 60300 25500 825 863 349 365 0.8 BM W 25-D
8.73x1.78 63700 29200 1084 829 497 380 1.0 BM W 30-C
8.73x1.78 83300 35300 1414 1390 599 589 13 BM W 30-D
8.73x1.78 84400 38700 1566 1252 718 574 17 BM W 35-C
8.73x1.78 110300 46700 2048 2104 867 891 22 BM W 35-D
8.73x1.78 134800 61900 3193 2498 1466 1147 33 BM W 45-C
8.73x1.78 176300 74700 4175 4199 1769 1779 43 BM W 45-D

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung

Em Hoch genau M sehrleicht  [Egffll] Anschlag unten Em Keine

z Bl Sehrgenau il Leicht Lé [P Anschlag oben m | Hartverchromt

ﬁm Genau Pl Mittel

Em Standard [ Hoch

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 3. Kugel-Monorail BM

..... www.bgp-blazevic.de

BM Wagen Typ E

O-Ring M6x6
o T
o I
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B &
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s 1 T B N hd
Q /T mi —
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Y L_|
B3
V = Anschlagseite
A‘B‘BZ‘BS‘C1‘C3‘C4‘C7‘H‘H2‘J‘L‘L1‘L2‘L6‘M‘O‘P
BaugroRe Abmessungen des Wagens
[mm]

BM W 25-E 40 57 17 47 9.5 9.5 188 | 185 9 75 | 345 | 845 35 35 595 | Mé 15 | Méx6
BM W 30-E 42 62 17 585 10 10 222 | 217 12 8 389 | 974 40 40 694 | M8 17 | Méx6
BM W 35-E 55 76 21 68 14 14 243 | 218 12 1" 48 | 1116 | 50 50 796 | M8 22 | Méx6

Schmieranschliisse Schmierung
Mittig links @I Seitlich oben links Iﬂl Ol-Schutz

Mittig rechts @ Seitlich oben rechts m Fett-Schutz
s11 €3] Oben links @@ Seitlich links Vollfettung
s21 3| Oben rechts m‘ Seitlich rechts )

S10+512+513+520+522+523

Seitlich unten links mit Gewindestiften verschlossen

Seitlich unten rechts

=
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o
o
z
o
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3. Kugel-Monorail BM

BGP

Blazevic

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

E kompakt, hoch,
fur Seitenmontage

Grole 25mm - 35mm

Material Walzlagerstahl, durchgehartet

Genauigkeiten GO/G1/G2/G3

Vorspannung VO /V1/V2/V3
O-Ring co C100 M0Q MOL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
Baugrof3e
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment k8 ug
[N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]

8.73x1.78 46100 21100 631 513 289 235 0.7 BM W 25-E

8.73x1.78 63700 29200 1084 829 497 380 1.0 BM W 30-E

8.73x1.78 84400 38700 1566 1252 718 574 1.9 BM W 35-E
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau M sehrleicht  [Egffll] Anschlag unten Em Keine
@ Sehr genau [P Leicht Lé [ Anschlag oben m Pl Hartverchromt
Em Genau v2 e
Em Standard Hoch

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 3. Kugel-Monorail BM

..... www.bgp-blazevic.de

O-Ring M6x6 (BM15/20 M3x4)
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B2 N | |
B3
V = Anschlagseite
A ‘ B ‘ B2 ‘ B3 ‘ c1 ‘ c3 ‘ C4 ‘ Cc7 ‘ H ‘ J ‘ L ‘ L1 ‘ L6 ‘ M ‘ N ‘ (o} ‘ P
Al W.
BaugroRe bmessungen des Wagens
[mm]

BM W 15-F 24 34 9.5 33 4 1.3 111 6 204 56.6 26 396 M4 26 6 M3x4
BM W 15-G 24 34 9.5 33 4 4 19.3 19 6 204 725 26 55.5 M4 26 6 M3x4
BM W 20-N 30 44 12 43 5.2 52 189 184 75 255 47.7 - 257 M5 32 6.5 Méx6
BM W 25-F 36 43 125 47 55 55 18.8 18.5 9 30.5 84.5 35 59.5 M6 35 10 M6x6
BM W 25-G 36 48 125 47 55 55 20.8 205 9 305 | 1035 50 785 M6 35 10 Méx6
BM W 25-N 36 70 235 47 55 55 244 24.1 8 275 61.1 - 357 M6 35 9.5 Méx6
BM W 30-F 42 60 16 585 7 7 222 21.7 11 359 974 40 69.4 M8 40 1" Méx6
BM W 30-G 42 60 16 585 7 7 232 227 11 359 | 1194 60 914 M8 40 11 Méx6
BM W 30-N 42 60 16 585 7 7 283 27.8 1 359 69.6 - 416 M8 40 " Méx6
BM W 35-F 48 70 18 68 7 7 243 21.8 12 41 111.6 50 79.6 M8 50 85 M6x6
BM W 35-G 48 70 18 68 7 7 26.1 236 12 41 1371 72 105.1 M8 50 85 Méx6
BM W 35-N 48 70 18 68 7 7 335 31 12 41 79.9 - 47.9 M8 50 15 M6x6
BM W 45-F 60 86 20.5 84 8 8 31.1 271 18 508 | 137.1 60 99.1 M10 60 10 M6x6
BM W 45-G 60 86 205 84 8 8 36.8 328 18 50.8 | 168.6 80 130.6 | M10 60 10 Méx6

Schmieranschliisse Schmierung

Mittig links @] Seitlich oben links M Ol-Schutz

Mittig rechts @ Seitlich oben rechts @ Fott-Schutz
s11 €3] Oben links @@ Seitlich links Vollfettung
v
s21 3| Oben rechts m‘ Seitlich rechts )

S10+512+513+520+522+523

Seitlich unten links mit Gewindestiften verschlossen

Seitlich unten rechts
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3. Kugel-Monorail BM

BGP

Blazevic

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

N kompakt, kurz F kompakt

A/

G kompakt, lang

Grole

Material

15mm - 45mm

Walzlagerstahl,
durchgehartet

GO0/G1/G2/G3

Genauigkeiten

MONORAIL BM i

Vorspannung VO /V1/V2/V3

O-Ring co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment = Baugrofe
N] N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]

4.48x1.78 19600 9000 181 146 83 67 0.2 BM W 15-F
4.48x1.78 22900 11400 218 198 108 96 0.2 BM W 15-G
6.75x1.78 13100 8400 150 58 99 37 03 BM W 20-N
8.73x1.78 46100 21100 631 513 289 235 0.6 BM W 25-F
8.73x1.78 60300 25500 825 863 349 365 0.7 BM W 25-G
8.73x1.78 18200 12800 251 101 176 71 04 BM W 25-N
8.73x1.78 63700 29200 1084 829 497 380 09 BM W 30-F
8.73x1.78 83300 35300 1414 1390 599 589 1.2 BM W 30-G
8.73x1.78 24700 17500 434 161 308 113 0.6 BM W 30-N
8.73x1.78 84400 38700 1566 1252 718 574 14 BM W 35-F
8.73x1.78 110300 46700 2048 2104 867 891 1.8 BM W 35-G
8.73x1.78 37700 25800 717 240 492 172 09 BM W 35-N
8.73x1.78 134800 61900 3193 2498 1466 1147 27 BM W 45-F
8.73x1.78 176300 74700 4175 4199 1769 1779 35 BM W 45-G

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung

Em Hoch genau M sehrleicht  [Egffll] Anschlag unten Em Keine

z Bl Sehrgenau il Leicht Lé [P Anschlag oben m | Hartverchromt

ﬁm Genau Pl Mittel

Em Standard [ Hoch

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 3. Kugel-Monorail BM

..... www.bgp-blazevic.de

O-Ring M3x4 (BM35 M6x6)
B
g , ¥
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g, HJ50 e
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AN ‘ Pan)
B2 |D| < N @“
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B3
V = Anschlagseite
A‘B‘BZ‘B3‘C1‘C2‘C3‘C4‘C7‘D‘H‘j‘L‘L1‘L6‘M‘N‘O‘P‘(")
A W.
BaugroBe bmessungen des Wagens
[rmm]
BM W 15-) 24 52 | 185 | 33 4 4.5 4 148 | 146 | 75 7 204 | 376 - 206 | M5 41 6 M3x4 | 29.1
BMW20-H | 28 59 | 195 | 43 4 65 | 32 | 148 | 143 | 95 8 235 | 715 32 | 495 | M6 49 10 | M3x55 | 309
BM W 20-J 28 59 | 195 43 4 65 | 32 | 189 | 184 | 95 8 235 | 477 - 257 | M6 49 10 | M3x5.5 | 309
BMW25-H | 33 | 73 | 25 | 47 | 43 8 38 | 188|185 11 9 |275| 845 | 35 | 595 | M8 | 60 8 M3x6 | 269
BM W 25-) 33 73 25 47 43 8 38 | 244 | 241 11 9 275 | 607 - 357 | M8 60 8 M3x6 | 26.9
BMW30-H | 38 | 9 | 31 |585 52 | 10 | 47 | 162|157 | 15 | 12 | 319 | 974 | 52 | 694 | M10 | 72 8 | M3x55 | 304
BM W 30-) 38 90 31 | 585 | 52 10 47 | 283 | 278 | 15 12 | 319 | 69.6 - 416 | M10 | 72 8 M3x5.5 | 304
BMW35-H | 44 | 100 | 33 68 53 12 53 | 183 | 158 | 15 12 37 | 1116 | 62 | 796 | M10 | 82 85 Méx6 | 26.6
BM W 35-) 44 | 100 | 33 | 68 | 53 | 12 | 53 | 335310 | 15 | 12 | 37 | 799 - | 479 | M10 | 82 | 85 | M6x6 | 26.6
Schmieranschliisse Schmierung
Mittig links @] Seitlich oben links M Ol-Schutz
Mittig rechts @ Seitlich oben rechts @ Fott-Schutz
s11 €3] Oben links @@ Seitlich links Vollfettung
go1 3| Obenrechts m‘ Seitlich rechts

S10+512+513+520+522+523

Seitlich unten links mit Gewindestiften verschlossen

Seitlich unten rechts
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3. Kugel-Monorail BM

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Blazevic

Grole
Material

Genauigkeiten

15mm - 35mm
Walzlagerstahl, durchgehartet
GO/G1/G2/G3

J standard, niedrig,

kurz

H standard, niedrig

Vorspannung VO /V1/V2/V3
O-Ring co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment 8 Baugrofe
N] N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]

4.48x1.78 8500 5200 78 30 48 18 0.1 BM W 15-
6.75x1.78 31400 14400 373 292 171 134 04 BM W 20-H
6.75x1.78 13100 8400 150 58 99 37 0.3 BM W 20-J
8.73x1.78 46100 21100 631 513 289 235 0.6 BM W 25-H
8.73x1.78 18200 12800 251 101 176 71 04 BM W 25-)
8.73x1.78 63700 29200 1084 829 497 380 1.0 BM W 30-H
8.73x1.78 24700 17500 434 161 308 113 0.8 BM W 30-
8.73x1.78 84400 38700 1566 1252 718 574 1.5 BM W 35-H
8.73x1.78 37700 25800 717 240 492 172 12 BM W 35-)

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung

Em Hoch genau M sehrleicht  [Egffll] Anschlag unten Em Keine

Em Sehr genau [P Leicht Lé [ Anschlag oben m Pl Hartverchromt

Em Genau Pl Mittel

Em Standard [ Hoch

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 3. Kugel-Monorail BM

Blazevic www.bgp-blazevic.de

BM Wagen Typ K, L

O-Ring Pl

& |

O
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B < | O -
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Fan)
B2 < ¥ $
(o]
B3
¥V = Anschlagseite
A‘B‘BZ‘B3‘C1‘C3‘C4‘C7‘H‘j‘L‘L1‘L6‘M‘N‘O‘P‘P1
Al W
BaugroRe bmessungen des Wagens
[mm]

BM W 15-K 24 34 9.5 33 4 4 148 146 6 204 376 - 206 M4 26 6 M3x5.5  M3x4
BM W 20-K 28 a4 12 43 4 32 189 184 75 235 477 - 257 M5 32 6.5 M3x5.5  M3x4
BM W 20-L 28 42 1" 43 4 32 148 143 75 235 715 32 495 M5 32 6.5 M3x5.5  M3x4
BM W 25-K 33 43 125 47 43 38 244 241 85 275 607 - 357 M6 35 9.5 M3x6 M3x6
BM W 25-L 33 48 125 47 43 38 188 185 85 275 845 35 595 M6 35 9.5 M3x6 M3x6
BM W 30-L 38 60 16 585 52 47 222 217 10 319 974 40 694 M8 40 11 M3x5.5  M3x4
BM W 35-L a4 70 18 68 53 53 243 218 11 37 116 50 796 M8 50 15 M6x6 M6x6

Schmieranschliisse Schmierung

Mittig links @ Seitlich oben links M Ol-Schutz

Mittig rechts @ Seitlich oben rechts m Fott-Schutz
s11 €3] Oben links @@ Seitlich links I:E Vollfettung
s21 3| Oben rechts m1 Seitlich rechts

S10+512+513+520+522+523

Seitlich unten links mit Gewindestiften verschlossen

Seitlich unten rechts
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5
z 52 D]
g fz O

A59



3. Kugel-Monorail BM SCHNEEBERGER BGP
K kompakt, L kompakt,
niedrig, kurz niedrig
GroRe 15mm - 35mm
Material Walzlagerstahl, durchgehartet

Genauigkeiten

GO/G1/G2/G3

MONORAIL BM i

Vorspannung VO /V1/V2/V3
O-Ring co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment = Baugrofe
[N] [N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]
4.48x1.78 8500 5200 78 30 48 18 0.2 BM W 15-K
6.75x1.78 13100 8400 150 58 99 37 03 BM W 20-K
6.75x1.78 31400 14400 373 292 171 134 04 BM W 20-L
8.73x1.78 18200 12800 251 101 176 71 03 BM W 25-K
8.73x1.78 46100 21100 631 513 289 235 04 BM W 25-L
8.73x1.78 63700 29200 1084 829 497 380 1.0 BM W 30-L
8.73x1.78 84400 38700 1566 1252 718 574 1.2 BM W 35-L
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau M sehrleicht  [Egffll] Anschlag unten Em Keine
E Bl Sehrgenau il Leicht Lé [P Anschlag oben m | Hartverchromt
ﬁm Genau v2 IS
Em Standard [ Hoch

www.bgp-blazevic.de
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EEEEE www.bgp-blazevic.de
3.5 BM Schienen Zubehor
Kunststoffstopfen '
Die Kunststoffstopfen BRK werden als wirtschaftliche Losung zum Verschliel3en der -
Schienenbefestigungsbohrungen eingesetzt. Inre Montage kann mit relativ einfachen -
Mitteln manuell erfolgen. Kunststoffstopfen werden fur den Einsatz bei geschutzten
Achsen oder in schmutzarmer Umgebung, wie z.B. im Handlingbereich, empfohlen.
Bestellcode: BRK xx ® -

xx = Baugrolle, Bestellbeispiel: 3 x BRK 35

Abdeckband (Ersatzteil)

Das Abdeckband BAC verbindet technische Funktionalitat mit einfacher Handhabung
und ansprechender Asthetik. Das Band aus nichtrostendem Federstahl ist geeignet
fur rauhe Anwendungen mit erhdhter mechanischer und thermischer Belastung.

Es bietet folgende Vorteile:

- Sichere Funktion in allen Einbaulagen durch Verankerung in einer speziellen Nut

- Zusatzliche Sicherung der Bandenden durch Verschlusssticke (EST xx-BAC)

- Sehr robuste Ausfuhrung durch grol3e Materialstarke

- Mehrmalige Montage und Demontage ist moglich

- Schutz der Abstreifer wahrend der Montage durch die in der Nut zurlckversetzten
Schienenbohrungen

- In beliebigen Langen bis 30m erhaltlich

Bei der Bestellung von Fuhrungsschienen fur Abdeckband ist dieses im Lieferumfang
bereits enthalten.

Bestellcode: BAC xx-yy
xx = Baugrolle, yy=Schienenlange in mm, Bestellbeispiel: 1 x BAC 35-4560

Endstiick fiir Abdeckband (Ersatzteil)

Die Endstlcke EST dienen zum VerschlieBen der Enden der Abdeckbander BAC. Die
Kunststoffteile werden dazu beidseitig in den Spalt unter dem Abdeckband gescho-
ben. Durch die spezielle Konstruktion wird ein Abheben der Enden des Abdeckban-
des verhindert und die Verletzungsgefahr an den scharfen Enden des Abdeckbandes
reduziert.

Bestellcode: EST xx-BAC
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 2 x EST 35-BAC
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3. Kugel-Monorail BM SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

aaaaa

Bandsicherung fur Abdeckband (Ersatzteil)

Die Bandsicherung BSC fur Abdeckbéander dient zur Sicherung der Enden bei erhoh-
ter mechanischer Beanspruchung. Hierzu mussen die Uberstehenden Bandenden
rechtwinklig und gratfrei abgetrennt und ein Befestigungsgewinde in die Stirnseite
der Schiene eingebracht werden.

Bandsicherungen finden Einsatz in Anwendungen mit starken Vibrationen, bei Schie-
nen im offenen Spanraum, bei Schienenlangen kleiner 600mm oder bei vertikaler
Einbaulage und der Gefahr, dass die Endstucke EST herausfallen konnten. Ebenfalls
verschliel3t die Bandsicherung die Enden der Abdeckbander und reduziert

die Verletzungsgefahr an den scharfkantigen Enden.

Bestellcode: BSC xx-BAC
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 2 x BSC 35-BAC

Montagewerkzeug fiir Abdeckband

Mit dem Montagewerkzeug BWC lasst sich das Abdeckband BAC ohne grof3en
Kraftaufwand montieren. Gleichzeitig wird mit ihm ein sicherer und spaltfreier Sitz
des Abdeckbandes in der Schienennut gewahrleistet.

Bestellcode: BWC xx
xx = Baugrole, Bestellbeispiel: T x BWC 35

www.bgp-blazevic.de

MONORAIL BM i
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EEEEE www.bgp-blazevic.de

BM Wagen Zubehor

Zusatzabtreifer Viton

Die Zusatzabstreifer ZBV bieten zusatzlichen Schutz der Fihrungswagen in stark ver-
schmutzter Umgebung. Sie bestehen aus Viton® (Fluorkautschuk) und sind daher
auch fur Anwendungen mit aggressiven Kuhlschmierstoffen geeignet. Sie kdnnen
aufgrund ihrer Flexibilitat Uber den Schienenquerschnitt gestulpt werden, so dass
auch eine nachtragliche Montage ohne ein Abfahren der Wagen von der Schiene
maoglich ist.

Die Abstreifer ZBV kdénnen auch in Kombination mit dem Blechabstreifer ABM ein-
gesetzt werden.

Bestellcode: ZBV xx
xx = Baugrolle, Bestellbeispiel: 2 x ZBV 35

Blechabstreifer

Die Blechabstreifer ABM aus rostfreiem Edelstahl dienen zum Schutz der Dichtlippen
von Wagen und Zusatzabstreifern vor heil3en Spanen. Grol3e und lose Schmutzpar-
tikel werden weggeschoben und kénnen sich durch den grofRen radialen Spalt zur
Schiene nicht verklemmen.

FUr Schienen mit AMS-Messsystem sind speziell angepasste Typen lieferbar. Die
Blechabstreifer werden idealerweise in Kombination mit Zusatzabstreifern ZBV ein-
gesetzt.

Bestellcode: ABM xx
xx= Baugrofle, Bestellbeispiel: 1 x ABM 35
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3. Kugel-Monorail BM SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Faltenbalg

Fur die MONORAIL BaugrofRen BM 20 - BM 45 ist ein Standard-Faltenbalg FBB lie-
ferbar, der vor allem als zusatzlicher Schutz vor Staub und Spritzwasser dient. Der
Faltenbalg besteht aus synthetischem Gewebe mit beidseitiger Kunststoff-Beschich-
tung. Er wird Uber die ganze Lange der Schiene gefuhrt, sein Querschnitt entspricht
der jeweiligen Stirnplatte am Wagen und Uberschreitet somit nicht die Wagen-Au-
Benkontur.

Die Montage erfolgt schnell und einfach. Zur Befestigung des Faltenbalgs am Wagen
wird die Zwischenplatte ZPB bendtigt, welche Uber eine zentrale Schraube an die
Stirnplatte geschraubt wird. Am Schienenende wird stirnseitig die Endplatte EPB an-
geschraubt. Der Faltenbalg wird jeweils mit zwei Nietstopfen an der Zwischenplatte
und Endplatte befestigt.

Bei Bestellung einer Fuhrung mit Faltenbalg sind die Befestigungsbohrungen fur die
Endplatte in der Schiene vorbereitet.

Bestellcode: FBB xx-yy
xx = Baugrolie, yy = Anzahl Falten, Bestellbeispiel: 1 x FBB 35-146

Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil)

Die Zwischenplatte ZPB wird zum Befestigen des Faltenbalgs FBB am Wagen einge-
setzt und gehort bei Bestellung eines Faltenbalgs zum Lieferumfang. Sie besteht aus
schwarz eloxiertem Aluminium. Die Zwischenplatte entspricht in ihrer AuBenkontur
der Stirnplatte des Wagens, dem Faltenbalg und der Endplatte. Im Lieferumfang ist
die zentrale Befestigungsschraube enthalten.

Bestellcode: ZPB xx
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 2 x ZPB 35

Endplatte fur Faltenbalg (Ersatzteil)

Die Endplatte EPB aus schwarz eloxiertem Aluminium wird zum Befestigen des Fal-
tenbalgs FBB am Ende der Schiene bendtigt. Sie gehort bei Bestellung eines Falten-
balgs zum Lieferumfang. Bei nachtraglichem Anbau mussen die Befestigungslocher
fur die Endplatte in die Schiene gebohrt werden.

Die Endplatte entspricht in ihrer Aul3enkontur der Stirnplatte des Wagens, dem Fal-
tenbalg und der Zwischenplatte. Im Lieferumfang sind zwei Befestigungsschrauben
enthalten.

Bestellcode: EPB xx
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 2 x EPB 35

www.bgp-blazevic.de
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Schmierplatte

Die Schmierplatte SPL wird Uberall dort bendtigt, wo lange Schmierintervalle gefor-
dert sind. Durch ein integriertes Olreservoir ermoglicht sie eine automatische und
gleichmallige Versorgung der Walzelemente mit Schmierstoff Uber einen langen
Zeitraum. ldealerweise wird sie eingesetzt in trockener und sauberer Umgebung,
wie z.B. in der Handhabungstechnik oder in Nebenachsen von Werkzeugmaschinen.

Die Vorteile sind:

- Sichere Schmierstoffversorgung in allen Einbaulagen

- Lange Schmierintervalle bis zu 5000 km bzw. 12 Monate, abhangig von der Anwen-
dung

- Mit Schrauben verschlossene Nachfull6ffnungen

- Reduzierter Aufwand fur Schmier- und Verteilfunktionen

- Geringe Umweltbelastung durch minimalen Schmierstoffverbrauch

- Lange Lebensdauer der Abstreifer durch Olabgabe auch auf Schienenoberseite

FUr grolitmogliche Verfahrstrecken ohne Nachschmieren werden die Schmierplat-
ten immer paarweise eingesetzt und die FUhrungswagen zusatzlich mit einer Fett-
fullung versehen.

Die Schmierplatten besitzen die gleichen Abmessungen wie die Stirnplatten der Wa-
gen und werden vor diese montiert. Ein nachtraglicher Anbau ist moglich.

Bei Anwendungen, bei denen Schmutzpartikel zu den FUhrungen gelangen konnen,
sind Zusatzabstreifer ZBV vorzusehen.

Bestellcode: SPL xx-BM
xx = Baugrolle, Bestellbeispiel: 2 x SPL 35-BM

www.bgp-blazevic.de




3. KugeI-MonoraiI BM SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

Querabstreifer fiir Stirnplatte (Ersatzteil)

Die in die Stirnplatte integrierten doppellippigen Querabstreifer QAS dichten den
Wagen stirnseitig ab und verhindern somit das Eindringen von Schmutz und den
Verlust von Schmierstoff.

Da die Querabstreifer naturlichem Verschleis unterliegen mussen sie regelmafig
untersucht und gegebenenfalls ausgetauscht werden.

Bestellcode: QAS xx-STB
xx= Baugrofe, Bestellbeispiel: 1 x QAS 35-STB

MONORAIL BM i

Montageschiene

Die Montageschiene MBM ist erforderlich, wenn bei der Montage der MONORAIL-
FUhrung der Wagen von der Schiene genommen und wieder aufgeschoben werden
muss.

Zum Schutz vor Verschmutzung der Rollen wird empfohlen, die Montageschiene im
Wagen zu belassen. Durch die zwei Bohrungen in der Montageschiene kdnnen,
wenn notig, die inneren beiden Schrauben zur Befestigung des Wagens montiert
und angezogen werden.

Bestellcode: MBM xx
xx = Baugrolie, Bestellbeispiel: 1 x MBM 35

www.bgp-blazevic.de Ab6
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MONORAIL BM WR / BM SR

Die MONORAIL BM WR/SR Systeme sind Linearfihrungen aus korrosionsbestéandigem Stahl auf Basis der Kugelprofilschie-
nenfuhrung MONORAIL BM. Sie wurden speziell fur Anforderungen entwickelt, bei denen tbliche Beschichtungen der Li-
nearfUhrungen an ihre Grenzen stol3en. Dies ist immer dann der Fall, wenn in Prozessen die Leistung der Produkte durch
Korrosion beeintrachtigt wird.

In Anwendungen, wie zum Beispiel Maschinen fur Nahrungsmittel, Medizintechnik und Reinraumanwendungen sorgen die
MONORAIL BM WR/SR Produkte fUr einen problemlosen, sauberen, prazisen und langen Betrieb der Linearachsen. Zudem
besitzt das MONORAIL WR/SR die bewahrten Eigenschaften des MONORAIL BM, wie beste Laufeigenschaften, hohe Verfahr-
geschwindigkeit sowie lange Lebensdauer.

Eigenschaften des Systems MONORAIL BM WR / BM SR
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LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

Bestellcode

Die Bestellung von einzelnen Fuhrungsschienen und Fuhrungswagen erfolgt gemald nachfolgend beschriebenen
Bestellcodes. BestellschlUssel fur Zubehor siehe Kapitel Zubehor.

Fur Schienen, Wagen und Zubehor werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch fUr unter-
schiedliche Ausfuhrungsvarianten von Schienen und Wagen. Standardmalig werden alle FUhrungskomponenten
einzeln, das heist unmontiert, geliefert. BGP liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehor
als Komplettsystem.

BM SR Schiene 2x BMSR 25 -N  -G3 -KC -R1 -958 -29 29 N

Anzahl

Fiihrungsschiene

BaugroRe

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenlange L3

Position erste Befestigungsbohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Beschichtung

Anmerkungen

Fur die Schienenlange L3 sind nach Moglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten nach folgender Formel berechnet: L3 =n x L4 + L5 + L10 < L3max.
Standard L5/L10=(L4/2)-15

BM WR Wagen 4x BMWR 25 A -G3 V1 Rl N  -S10  -LN

Anzahl

Flihrungswagen

BaugroRe

Bauform

Genauigkeit

Vorspannung

Referenzseite

Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand

www.bgp-blazevic.de
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Produktiibersicht BM SR Schienen

-
ND NUD
standard, mit Gewinde
durchgehartet von unten,
durchgehartet
BaugroéBe / Schienenbauformen
GroRe 15 BM SR 15-ND BM SR 15-NUD
GroRe 20 BM SR 20-ND BM SR 20-NUD
GroRe 25 BM SR 25-ND BM SR 25-NUD
GrofRe 30 BM SR 30-ND BM SR 30-NUD
Grole 35 BM SR 35-ND BM SR 35-NUD
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar o
Von unten anschraubbar o
Geringer Montageaufwand o
Verfiigbare Optionen fiir BM SR Schienen
Genauigkeit Geradheit Referenzseite Beschichtung
Em Sehr genau Em Standard AR Anschlagunten Em Keine
Em Genau (@I Anschlag oben

EE Standard
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SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Blazevic

Produktiibersicht BM WR Wagen

2
©
< <
= ° £ < <
. [} © © © ©
BaugroBe 12 ° g 3 g
Wagenbauformen 2 2 L 2 e
<C m (@] [a] L
BM WR 15- A C F
BM WR 20- A B C D
BM WR 25- A B C D
BM WR 30- A B C D F
BM WR 35- A B C D
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar o o o o o
Von unten anschraubbar o o
Fir hohe Lasten und Momente o (o]
Fiir mittlere Lasten und - - -
Momente
Fiir beengte Einbauver- -
héltnisse
Verfiigbare Optionen fiir BM WR Wagen
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
E~Jg) Sehrgenau M Sehr leicht cgA3] Anschlagunten Em Keine
Em Genau Leicht Qé [P Anschlag oben
Em Standard Py WVittel
Schmieranschliisse Schmierung
Mittig links Seitlich oben links M Al-Schutz
Mittig rechts Seitlich oben rechts o
B0 Kundenspezifisch

I
s11 £ 3| Obenlinks
| Oben rechts

Seitlich unten rechts

@ Seitlich unten links

skl

Seitlich links

Seitlich rechts
S10+512+513+520+522+523

mit Gewindestiften verschlossen
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Produktiibersicht BM WR / BM SR Zubehor

Zubehor Schienen

BM SR 15 BM SR 20 BM SR 25 BM SR 30 BM SR 35
Stopfen:
Kunststoffstopfen BRK 15 BRK 20 BRK 25 BRK 30 BRK 35

Zubeho6r Wagen

BM WR 15 BM WR 20 BM WR 25 BM WR 30 BM WR 35
Zusatzabstreifer:
Zusatzabstreifer Viton ZBV 15 7BV 20 ZBV 25 ZBV 30 ZBV 35
Blechabstreifer ABM 15 ABM 20 ABM 25 ABM 30 ABM 35
Faltenbalge:
Faltenbalg - FBB 20 FBB 25 FBB 30 FBB 35
Zwischenplatte fir Faltenbalg (Ersatzteil) - ZPB 20 ZPB 25 ZPB 30 ZPB35
Endplatte fur Faltenbalg (Ersatzteil) - EPB 20 EPB 25 EPB 30 EPB 35
Montageschienen:
Montageschiene MBM 15 MBM 20 MBM 25 MBM 30 MBM 35
Schmierplatten:
Schmierplatte SPL 15-BM SPL 20-BM SPL 25-BM SPL 30-BM SPL 35-BM
Stirnplatten:
Querabstreifer (Ersatzteil) QAS 15-STB QAS 20-STB QAS 25-STB QAS 30-STB QAS 35-STB
Korrosionsbestandige Schmiernippel:
Kegelschmiernippel gerade M3 - - - - -
Kegelschmiernippel gerade M6 - SN 6-V2A SN 6-V2A SN 6-V2A SN 6-V2A
Kegelschmiernippel 45° = SN 6-45-V2A SN 6-45-V2A SN 6-45-V2A SN 6-45-V2A
Kegelschmiernippel 90° - SN 6-90-V2A SN 6-90-V2A SN 6-90-V2A SN 6-90-V2A
Trichterschmiernippel M3 45° SN 3-T-45 SN 3-T-45 = - =
Fettpresse fiir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3
Korrosionsbestandige Schmieradapter:
Gerader Einschraubanschluss M3 SA3-D3 SA3-D3 - - -
Gerader Einschraubanschluss M6 - SA6-D4 SA6-D4 SA6-D4 SA6-D4
Schm.adapt. mit AuBensechskant M8 lang - SA 6-6KT-M8x1-L SA 6-6KT-M8x1-L SA 6-6KT-M8x1-L SA 6-6KT-M8x1-L
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=3mm Sv3-D3 Sv3-D3 - - -
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=4mm - SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4
Schwenkverschraubung M8 - SV 6-M8x1 SV 6-M8x1 SV 6-M8x1 SV 6-M8x1
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4. Kugel-Monorail BM WR / SR

BM SR Schiene Typ ND, NUD

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

MONORAIL BM WR / SR i

o3 Tt Tt 1T i
d2 L5 L4 L10
B1 L33
V¥ = Anschlagseite
ND standard, durchgehartet
B1 n L3 L4 L5/L10 ‘ d1 ‘ d2 ‘ h Gewicht
.. max. Lange
BaugrofRle [mm] (mm] [mm] kg/m
BM SR 15-ND 15 15.7 3000 60 28.5 8 4.5 9.5 1.4
BM SR 20-ND 20 19 3000 60 28.5 10 5.8 11.5 2.2
BM SR 25-ND 23 22.7 3000 60 28.5 11 7 14 3.0
BM SR 30-ND 28 26 3000 80 38.5 15 9 14.5 4.3
BM SR 35-ND 34 29.5 3000 80 38.5 15 9 18 5.4
- I i i i
K < LT LT ) T
M s L4 \ L10
B1 L33
V = Anschlagseite
NUD mit Gewinde von unten, durchgehirtet
B1 N L3 L4 L5/L10 M h Gewicht
.. max. Lange

BaugroRe [mm] [mm] [mm] kg/m
BM SR 15-NUD 15 15.7 3000 60 28.5 M5 8.4 1.4
BM SR 20-NUD 20 19 3000 60 28.5 M6 10 2.3
BM SR 25-NUD 23 22.7 3000 60 28.5 M6 12 3.1
BM SR 30-NUD 28 26 3000 80 38.5 M8 15 4.5
BM SR 35-NUD 34 29.5 3000 80 38.5 M8 15 5.7

Verfiigbare Optionen fiir BM SR Schienen

-~ 3 A (=1 i €13
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O-Ring M6x6 (BM15/20 M3x4)

—— f i

~

M L A

o P gy, 19 ®
[ >
OL @ I[ =Y Q=
- \ ) <
A P
) ‘ yan)
~B2 D < N ¥ @“
(&)
B3
V¥ = Anschlagseite
A‘B‘BZ‘B3‘C1‘C2‘C3‘C4‘C7‘D‘H‘J‘L‘L1‘L2‘L6‘M‘N‘O‘P‘(°)
A W,
BaugroRe bmessungen des Wagens
[mm]

BM WR 15-A | 24 | 47 16 33 4 45 4 9.3 905 | 75 7 | 204 | 56.6 30 26 39.6 M5 38 7 M3x4 | 29.1
BMWR20-A | 30 | 63 | 215 | 43 52 | 65| 52 | 1075 | 1025 | 95 8 | 255| 715 40 35 49.5 M6 53 8 Méx6 | 30
BMWR20-B | 30 | 63 | 215 | 43 52 | 65 | 52 | 1875 | 1825 | 95 8 | 255 | 875 40 35 65.5 M6 53 8 Méx6 | 30
BMWR25-A | 36 | 70 | 235 | 47 55 8 55 | 1375 | 135 11 9 | 305 845 45 40 59.5 M8 57 7 M6x6 | 26.9
BMWR25-B | 36 | 70 | 235 | 47 55 8 55 | 2335 23 11 9 | 305 1035 | 45 40 78.5 M8 57 7 Méx6 | 26.9
BM WR 30-A | 42 | 90 31 58.5 7 10 7 16.2 15.7 15 12 1 359 | 974 52 44 694 | M10 | 72 8 Mex6 | 304
BM WR30-B | 42 | 90 31 58.5 7 10 7 27.2 26.7 15 12 | 359 | 1194 | 52 44 914 | M10 | 72 8 Méx6 | 30.4
BM WR 35-A | 48 | 100 | 33 68 7 12 7 183 15.8 15 12 41 1116 | 62 52 796 | M10 | 82 8 Méx6 | 26.6
BMWR35-B | 48 | 100 | 33 68 7 12 7 31.05 | 2855 | 15 12 41 1371 | 62 52 | 105.1 | M10 | 82 8 Méx6 | 26.6

Schmieranschliisse Schmierung
Mittig links @] Seitlich oben links M Bl-Schutz

Mittig rechts @ Seitlich oben rechts m Fott-Schutz
s11 €3] Obenlinks @@ Seitlich links .‘ Vollfettung
go1 3| Obenrechts m‘ Seitlich rechts

S10+512+513+520+522+523

Seitlich unten links mit Gewindestiften verschlossen

Seitlich unten rechts
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A standard B standard, lang

Grole 15mm - 35mm
Material Edelstahl

Genauigkeiten G1/G2/G3
Vorspannung VO /V1/V2

MONORAIL BM WR / SR i

O-Ring co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment e Baugrofe
IN] N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]

4.48x1.78 16660 7650 154 124 71 57 0.2 BM WR 15-A
6.75x1.75 26690 12240 317 248 145 114 05 BM WR 20-A
6.75x1.75 34935 14790 417 421 175 177 0.6 BM WR 20-B
8.73x1.75 39185 17935 536 436 246 200 0.7 BM WR 25-A
8.73x1.75 51255 21675 701 734 297 310 0.9 BM WR 25-B
8.73x1.75 54145 24820 921 705 422 323 12 BM WR 30-A
8.73x1.75 70805 30005 1202 1182 509 501 1.5 BM WR 30-B
8.73x1.75 71740 32895 1331 1064 610 488 18 BM WR 35-A
8.73x1.75 93755 39695 1741 1788 737 757 23 BM WR 35-B

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung

@ Sehr genau M sehrleicht  [Egffll] Anschlag unten Em Keine
Em Genau P Leicht Lé P Anschlag oben
Em Standard Py Mittel
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O-Ring M6x6 (BM15/20 M3x4)

[ |24
| |

c7

iC'I zZ|m
z
O |
a s
ROS

g0l

L6

[ ©
O
-

B2 S ||
B3
V = Anschlagseite
A‘B‘BZ‘BB‘C1‘C3‘C4‘C7‘H‘J’L‘L1‘L6‘M‘N‘O‘P
A W,
BaugroRe bmessungen des Wagens
[mm]
BM WR 15-C 28 9.5 2B 8 8 1.3 111 6 244 56.6 26 39.6 M4 26 6 M3x4
BM WR 15-F 24 9.5 33 4 4 1.3 111 6 204 56.6 26 396 M4 26 55 M3x4
BM WR 20-C 30 12 43 52 52 1275 | 123 7.5 255 715 36 495 M5 32 6 M6x6

BM WR 20-D 30
BM WR 25-C 40

12 43 5.2 52 1375 | 133 75 255 | 875 50 65.5 M5 32 6 M6x6
125 47 9.5 95 | 1875 | 185 9 345 | 845 35 59.5 M6 35 1 M6x6
125 47 9.5 95 | 2075 | 205 9 345 | 103.5 50 785 M6 35 " M6x6
BM WR 30-C 45 60 16 58.5 10 10 222 | 217 11 389 | 974 40 69.4 M8 40 1 M6x6
BM WR 30-D 45 60 16 58.5 10 10 232 | 227 " 389 | 1194 60 914 M8 1 M6x6
BM WR 30-F 42 60 16 58.5 7 7 222 | 217 1" 359 | 974 40 69.4 M8 40 " M6x6
BM WR 35-C 55 70 18 68 14 14 243 | 218 12 48 1116 50 79.6 M8 50 15 M6x6
BM WR 35-D 55 70 18 68 14 14 26.05 | 23.55 12 48 137.1 72 105.1 M8 50 15 M6x6

BM WR 25-D 40

&

Schmieranschliisse Schmierung
Mittig links @I Seitlich oben links Iﬂl Bl-Schutz

Mittig rechts @ Seitlich oben rechts m Fott-Schutz
s11 €3] Obenlinks @@ Seitlich links .‘ Vollfettung
s21 3| Oben rechts m‘ Seitlich rechts )

S10+512+513+520+522+523

Seitlich unten links mit Gewindestiften verschlossen

Seitlich unten rechts
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LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

C kompakt, hoch D kompakt, hoch, F kompakt

lang

Grole 15mm - 35mm
Material Edelstahl

Genauigkeiten G1/G2/G3
Vorspannung VO /V1/V2

MONORAIL BM WR / SR i

O-Ring co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
stat. Tragzahl | dyn.Tragzahl | Zul.dyn.Moment | Zul.stat. Moment | Zul.dyn.Moment | Zul.dyn. Moment e Baugrofe
N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs [Nm]
4.48x1.78 16660 7650 154 124 71 57 03 BM WR 15-C
4.48x1.78 16660 7650 154 124 71 57 0.2 BM WR 15-F
6.75x1.78 26690 12240 317 248 145 114 0.4 BM WR 20-C
6.75x1.78 34935 14790 417 421 175 177 05 BM WR 20-D
8.73x1.78 39185 17935 536 436 246 200 0.6 BM WR 25-C
8.73x1.78 51255 21675 701 734 297 310 0.8 BM WR 25-D
8.73x1.78 54145 24820 921 705 422 323 1.0 BM WR 30-C
8.73x1.78 70805 30005 1202 1182 509 501 13 BM WR 30-D
8.73x1.78 54145 24820 921 705 422 323 0.9 BM WR 30-F
8.73x1.78 71740 32895 1331 1064 610 488 17 BM WR 35-C
8.73x1.78 93755 39695 1741 1788 737 757 22 BM WR 35-D

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung

z [ Sehrgenau M sehrleicht  [Egffll] Anschlag unten Em Keine
Em Genau P Leicht Lé P Anschlag oben
EE Standard Py Mittel
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MINI-X

MINIRAIL
MINISCALE PLUS
MINISLIDE

w

1

www.bgp-blazevic.de

Die Miniaturfuhrungen sind kompakt und prazise fur hdchste
Produktivitat. Wartungsfreie Fuhrungen - direkt im MINIRAIL Wa-
gen integriertes Schmiermittelreservoir.

Die Profilschienenfuhrungen MINIRAIL, die Mikrorolltische MI-
NISLIDE und das integrierte Wegmesssystem MINISCALE PLUS,
welche durch Prazision, Robustheit und Vielseitigkeit Uberzeu-
gen, wurden fur hohe Geschwindigkeiten und Beschleunigungen
im Arbeitsprozess entwickelt. Ihre Anwendungen finden sie in
unterschiedlichen Hightechbereichen.



MINI-X SCHNEEBERGER BGPRP

LINEAR TECHNOLOGY

MINI-X

1. Produktiibersicht

1.1 MINI-X im Uberblick Seite B3
1.2 Kundenspezifische Losungen Seite B4
1.3 Besondere Anforderungen Seite  B5 - B6
2. MINIRAIL X
2.1 Produktubersicht Seite  B7 - B8 g
2.2 Eigenschaften Seite B9 - B12
2.3 Technische Daten und Ausfuhrungsvarianten Seite  B13 - B18
2.4 Abmessungen Seite  B19 - B24
2.5 Schmierung Seite  B25
2.6 Optionen Seite B26 - B28
2.7 Zubehor Seite  B29 - B30
3. MINISCALE PLUS
3.1 Produktibersicht Seite B3
3.2 Eigenschaften Seite  B32
3.3 Technische Daten und Ausfuhrungsvarianten Seite B33 - B42
3.4 Abmessungen Seite  B43 - B46
3.5 Optionen Seite B47
3.6 Zubehor Seite  B48

4. MINISLIDE

4.1 Produktubersicht Seite  B49 - B50
4.2 Eigenschaften MS Seite  B51
4.3 Eigenschaften MSQ Seite  B52 - B53
4.4 Technische Daten und Ausfuhrungsvarianten Seite B54 - B56
4.5 Abmessungen Seite  B57 - B60
4.6 Schmierung Seite B61
4.7 Optionen Seite  B62

5. Technische Grundlagen

5.1 Gestaltung der Anschlusskonstruktion Seite  B63 - B67
5.2 Montage- und Einstellrichtlinien fur MINIRAIL und MINISCALE PLUS Seite  B68 - B75
5.3 Tragfahigkeit und Lebensdauer Seite  B76 - B78
5.4 Handhabung, Lagerung und Transport Seite  B79 - B81
5.5 Bezeichnung der Einheiten Seite  B82
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1.1 MINI-X im Uberblick

MINI-X verkorpern die neuste Generation von MiniaturfUhrungen fur anspruchsvolle Anwendungen. Sie sind aul3erst
robust und Uberzeugen in jeder Anwendung durch ihre hohe Laufkultur, ihre Prazision und Zuverlassigkeit.

MINIRAIL - Die Miniatur-Profilschienenfiihrung

* Prozesssicherheit dank Uberlegenem Design

» Geschwindigkeiten bis 5 m/s und Beschleunigungen bis 300 m/s2

- Die prazis gefertigten Wagen lassen sich beliebig austauschen

* Geringe Verschmutzungsgefahr dank geringen Spaltmafen zwischen
Wagen und Schiene

* Geringe Hubpulsation dank optimal geformten Kugelumlenkungen

» Vakuumtauglich bis 107 mbar (10° mbar auf Anfrage)

» Die Option Langzeitschmierung LUBE-S ermdglicht einen wartungs-
freien Betrieb MINIRAIL

- Unbegrenzte Schienenlange

MINISCALE PLUS - Fiihren und Messen kombiniert 3.

+ Weil das Messsystem wenig Platz bendtigt, lassen sich sehr kompakte
Konstruktionen realisieren

+ Einfache Montage, weil die Justierung der Wegmessung entfallt

» Zusatzbauteile und deren Bearbeitung entfallen

- Optimale, thermische Verbindung mit dem Maschinenbett

+ Weltweit Antriebekompatibilitat

MINISCALE PLUS

MINISLIDE MS - GréRte Wirkung auf kleinstem Raum

- Das gotische Profil der Fihrungsbahnen erméglicht Tragzahlen, die bis
15 mal hoher liegen als bei einem 90°-V-Profil

+ MINISLIDE MS ermdglicht kompakte und robuste Konstruktionen bei
niedrigem Eigengewicht

+ Das gewahlte Material und das Uberlegene Design generieren eine
hohe Steifigkeit

+ Vakuumtauglich bis 107 mbar

- Kafigzentrierungssystem

MINISLIDE MS

MINISLIDE MSQ - Produktivitit auf den Punkt gebracht

+ Hochste Prozesssicherheit dank integrierter Kafigzwangssteuerung

- Das zweireihige, geschmiegte Profil der Fihrungsbahnen ermdglicht
hohe Tragzahlen und in Verbindung mit den eingesetzten Materialien
eine konkurrenzlose Steifigkeit

+ MINISLIDE MSQ ermaoglicht kompakte und robuste Konstruktionen bei
niedrigem Eigengewicht

MINISLIDE MSQ
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LINEAR TECHNOLOGY

1.2 Kundenspezifische Losungen

Die langjahrigen Erfahrungen von SCHNEEBERGER in der Lineartechnologie sind in Konzept und Design von
MINI-X eingeflossen. Wegen ihrer Uberragenden Leistungsparameter sind MINI-X mal3gebend fur die Qualitat
jeder Applikation.

MINI-X sind universell einsetzbar. SCHNEEBERGER bietet auf
Kundenwunsch Konfigurationen an im Hinblick auf:

+ Definierte Verschiebekraft

+ Applikationsspezifische Schmierung
+ Spezielle Verpackungen

+ Hybridfuhrungen mit Keramikkugeln
+ Beschichtungen fur Trockenlauf

+ Kundenspezifisches Design

- Definierte Kafigrickstellkraft

+ Definierte Protokolle

X
z
>

Beispiele von kundenspezifischen MINI-X Produkten

MINIRAIL mit Entliftungsbohrungen in Wagen und
Schiene, vakuumverpackt fir den Einsatz im Reinraum. MINISLIDE MSQ kundespezifisch gefertigt.

MINIRAIL modifiziert gemdf8 Kundenwunsch MINISLIDE MSQ gefertigt nach Kundenwunsch

MINISLIDE MS mit Keramikkugeln, Zusatzbohrungen und
Positionierstiften. Verschiebe- und Kafigrickstellkraft sind
definiert und protokolliert.

MINISLIDE MS modifiziert und spezifiziert
nach Kundenwunsch

www.bgp-blazevic.de B4
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1.3 Besondere Anforderungen

Temperaturbereich

MINI-X kénnen in verschiedenen Temperaturbereichen betrieben werden. Wir liefern die FUhrung auf Wunsch mit
applikationsspezifischer Schmierung,.

Betriebstemperatur

MINIRAIL -40 °C bis + 80 °C (hohere Temperaturen auf Anfrage)
MINISCALE PLUS -40 °C bis + 80 °C

MINISLIDE MS -40 °C bis + 80 °C

MINISLIDE MSQ -40 °C bis + 150 °C

Geschwindigkeiten und Beschleunigungen

MINI-X sind fur folgende Geschwindigkeiten und Beschleunigungen ausgelegt:

max. Geschwindigkeit max. Beschleunigung
MINIRAIL 5m/s 300 m/s2
MINISCALE PLUS 5m/s 300 m/s2
MINISLIDE MS 1m/s 50 m/s2
MINISLIDE MSQ 3m/s 300 m/s2

Reinraum

Im Reinraum gilt es, die Partikelmenge zu reduzieren sowie geeignete Schmierfette einzusetzen. Wir liefern die Fihrung
auf Wunsch fur die Reinraumklasse bis ISO 6. Die FUhrungen sind entsprechend verpackt und gemal3 den
Anforderungen geschmiert.

Vakuum

Im Vakuum werden bevorzugt rostbestandige FUhrungen eingesetzt. Zudem gilt es, das Ausgasen von Kunststoffen zu
vermeiden, das Entliften der Bohrungen sicher zu stellen sowie geeignete Schmiermittel zu wahlen.
Auf Wunsch liefern wir die Fihrung im Reinraum verpackt und gemal? den Anforderungen geschmiert.

Die Vakuum-Bereiche fiir Standard MINI-X Produkte:

MINIRAIL 107 mbar (HV). 10° mbar (UHV) auf Anfrage. Die Werte gelten ohne Abstreifer
MINISCALE PLUS Auf Anfrage

MINISLIDE MS 107 mbar (HV)

MINISLIDE MSQ 10° mbar (UHV)

Bemerkungen: Die Vakuumtauglichkeit bezieht sich auf die eingesetzten Materialien.
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LINEAR TECHNOLOGY

Rostbestandigkeit

Nicht nur im Reinraum oder Vakuum ist Korrosionsschutz gefragt. Applikationen im Medizinalberich, in der La-
bortechnik oder in der Lebensmittelverarbeitung verlangen korrosionsbestandigen Stahl, wie er fur alle MINI-X
Produkte verwendet wird.

Kurzhiibe

Zu den Auswirkungen von Kurzhuben gehoren punktuelle Verdichtungen auf den Laufbahnen und Mangelschmie-
rung. Kurzhtbe reduzieren folglich die Lebensdauer der Fuhrung. Lediglich durch Versuche lasst sich diese ver-
lasslich ermitteln.

X
z
>

Kurzhiibe bei MINISLIDE

Hubbewegung der Kugel Verschleissmulden und unterbrochener Schmierfilm

Der Hub der FUhrung ist so gering, dass die Walzkorper die Position des nachsten Walzkdrpers nicht Uberfahren
konnen. Folglich bilden sich lokale VerschleiRmulden auf den Laufbahnen. Die Uberbeanspruchung der Laufbah-
nen durch Kurzhtbe fuhrt zu Materialschadigungen, die zwangslaufig zum Verlust der Vorspannung fihren. Folg-
lich verliert die FUhrung an Genauigkeit und kann friihzeitig ausfallen.

Bei hochfrequenten Hiben wird zudem der Schmierfilm unterbrochen, was den Verschleif3 zusatzlich fordert. Mit
geeigneten Schmierstoffen und regelmafigen Schmierhtben (Uber den ganzen Hubbereich) kann eine bessere
Schmierstoffverteilung erreicht werden, wodurch sich der Materialverschlei3 verzdgern lasst.

Kurzhiibe bei MINIRAIL und MINISCALE PLUS

Bei seiner Ausgangsposition (1) sind lediglich die Kugeln im Lasteingriff geschmiert. Bewegt sich der Wagen nach
rechts (2) hat erst ein Teil der Kugeln das Schmiermittel Uber die Schiene aufgenommen. Erst wenn der Wagen
Position 3 erreicht hat, sind alle Kugeln sowie alle vier Kugelumlenkungen geschmiert.

Solange der Hub des Wagens nicht seiner doppelten Lange entspricht, liegt ein Kurzhub vor, der vor allem in den
Umlenkungen zu Schaden fuhrt. Mit regelmaliigen Schmierhtben Uber den ganzen Hubbereich, jedoch wenigs-
tens Uber die doppelte Wagenlange, wird eine bessere Schmierstoffverteilung erreicht, wodurch sich der frihzeiti-
ge Verschleif$ der Fuhrung vermeiden lasst.

Bei Kurzhtben empfehlen wir den Einsatz der Langzeitschmierung LUBE-S

www.bgp-blazevic.de B6
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2.1 Produktiibersicht MINIRAIL

NANNNNNNNNNN

MINIRAIL sind hoch genaue Miniaturprofilschienenfuhrungen mit Kugeln. Sie bestechen durch ihre Prazision, ihre Ro-
bustheit, ihr innovatives Design und hochste Zuverlassigkeit.

Das Sortiment umfasst die Standard Schienenbreiten 5, 7, 9, 12 und 15 sowie die BreitgroRen 14, 18, 24 und 42. Die
Wagen sind in bis zu vier Langen erhaltlich: MNNS (kurz), MNN (standard), MNNL (lang) und MNNXL (extra lang).

Eigenschaften des Systems MINIRAIL

LUBE'S

¢ @@ £ el
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2. MINIRAIL SCHNEEBERGER BGPRP

LINEAR TECHNOLOGY

Bestellcode

Die Bestellung von einzelnen Fuhrungsschienen und Fuhrungswagen erfolgt gemal nachfolgend beschriebenen

Bestellcodes.

FUr Schienen, Wagen und Zubehor werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch fur unter-
schiedliche AusfUhrungsvarianten von Schienen und Wagen. Standardmafig werden alle Fihrungskomponenten
einzeln, das heil3t unmontiert, geliefert. BGP liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehor

als Komplettsystem.

MN Schiene 2 MN 09 -0135 -7,5 -7,5 -G3 -Vo

Anzahl

Fiihrungsschiene

BaugroRRe

Schienenlange L3

Position erste Befestigungsbohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Genauigkeitsklasse

Vorspannklasse

MNN Wagen 4 MNN 09 -G3 S VD -HA KB -US VA -AS

Anzahl

Flihrungswagen

BaugroRRe

Genauigkeitsklasse
Langzeitschmierung LUBE-S
Verschiebekraft definiert
Hoéhenabgestimmte Wagen
Schmierung kundenspezifisch
Ultraschall gereinigt
Vakuumverpackt

Abstreifer

www.bgp-blazevic.de

MINIRAIL H
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2.2 Produkteigenschaften

Beliebige Austauschbarkeit der Wagen

Weil alle Wagen hochprazis auf das gleiche Mal3 gefertigt sind, konnen diese jeder-
zeit beliebig untereinander ausgetauscht werden (Einheitswagen-System). Dies
erleichtert die Lagerhaltung und den Unterhalt erheblich.

Hinweis:
Der Wagen und die Schiene von MINISCALE PLUS sind immer aufeinander abge- Einheitswagen-System
stimmt und werden deshalb als Satz (Wagen auf Schiene montiert) geliefert.

Die Langzeitschmierung LUBE-S
LUBE-S

LUBE-S ermoglicht einen wartungsfreien Betrieb bis zu einer Laufleistung von
20'000 km, beansprucht keinen zusatzlichen Platz und schont die Umwelt.

o
Hinweis: /
Garantie nur mit SCHNEEBERGER getesteten und freigegebenen Schmiermitteln.

Langzeitschmierung LUBE-S

Das Wagensortiment

Die unterschiedlichen Wagenlangen von kurz bis extra lang, mit den entsprechenden Tragzahlbereichen, erlauben mehr
Flexibilitat bei der Konstruktion der Bewegungsachsen.

Kurz => MNNS

Standard => MNN

Lang => MNNL

Extra lang => MNNXL

MINIRAIL Wagensortiment

B9
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Geschwindigkeiten und Beschleunigungen

Die innovative Einbettung der Kugelumlenkung im Wagen ermoglicht Ge-
schwindigkeiten bis 5 m/s und Beschleunigungen bis 300 m/s?.

Hohe Tragzahlen

Das gotische Profil der Fihrungslaufbahnen resultiert in hohen Tragzahlen.

Einfache Montage und Unterhalt

Ob ein Wagen von der Schiene gefahren oder fur die Montage vorbereitet
wird, die Kugeln werden immer durch den Kugelrtckhaltedraht im Wagen
zurUckgehalten. Dies erleichtert das Handling mal3geblich und ist Vorausset-
zung fur das einfache Austauschen und Montieren der Wagen.

AuBerordentliche Robustheit

Wagen und Schiene sind durchgehdrtet und rostbestandig. Sie eignen sich
deshalb hervorragend fur den Einsatz in anspruchsvollen Applikationen.

Einbettung der Kugelumlen-
kungen im Wagen

Gotisches Profil der Fiihrungslauf-

bahnen

MINIRAIL Kugelriickhalterung

Gefertigt aus korrosionsbe-
stdndigem, durchgehdrtetem

Stahl

www.bgp-blazevic.de

MINIRAIL H
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Durchdachtes Schmierkonzept

MINIRAIL werden standardmaRig ungeschmiert geliefert, damit Sie die Schmie-
rung optimal der jeweiligen Applikation anpassen kénnen (siehe auch «Schmieren
von MINIRAIL»).

Die Abstreifer der Wagen besitzen je zwei Schmierbohrungen, damit der linke und

rechte Kugelumlauf getrennt mit Ol geschmiert werden kann. So ist sichergestellt,

dass @e Laufbahnen des Wagens, unabhangig von inrer Einbaulage, mit MINIRAIL Schmierung mit Ol
Schmierstoff versorgt werden.

Beachten Sie auch die Option Langzeitschmierung LUBE-S

Exzellente Laufeigenschaften

Die Kugelumlenkungen sowie die Ubergénge und Einldufe am Wagen sind fur
gleichmalige Umlenkung der Kugeln geformt. Sie sorgen fur die optimale Aufnah-
me der enormen Fliehkrafte und generieren minimale Pulsation.

Geschliffene Einléufe

Maximaler Schutz vor Verschmutzung

Die hochprazise Fertigung von Wagen und Schienen ermaoglichen ein gerin-
ges Spaltmal3. Das Eindringen von Schmutzpartikeln wird dadurch verhindert.

Geringe SpaltmafSe zwischen
Wagen und Schiene

B11
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Abstreifer

Ab Werk sind die Wagen standardmal3ig mit profilierten Abstreifern versehen,
die prazise aufgesteckt und somit leicht auswechselbar sind. Alternative Aus-
fUhrungen sind beispielsweise Leichtlauf- oder Spaltabstreifer.

Kunststoffstopfen

Um Schmutzansammlungen wirksam zu vermeiden, lassen sich die Befesti-
gungsbohrungen in den Schienen mit Kunststoffstopfen abdichten.

L W
hS

Aufsteckbare Abstreifer

MINIRAIL H

Kunststoffstopfen zum Abdichten

www.bgp-blazevic.de B12
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2.3 Technische Daten und Ausfiihrungsvarianten

Leistungsparameter von MINIRAIL

www.bgp-blazevic.de

Max. Beschleunigung

300 m/s2

Max. Geschwindigkeit

5m/s

Vorspannklassen

VO leichtes Spiel bis 0.01 C (C = dynamische Tragzahl)
V1 Vorspannung 0 bis 0.03C (C = dynamische Tragzahl)

Genauigkeitsklassen

G1und G3

Materialien

Schiene, Wagen, Kugeln
Abstreifer @

Kugelumlenkungen

Rostbestandiger, durchgeharteter Stahl
TPC
POM

Einsatzbereiche
Temperaturbereich
Vakuum @
Luftfeuchtigkeit

Reinraum

-40 °C bis +80 °C (-40 °F bis +176 °F)

Hochvakuum max. 107 mbar ohne Abstreifer

10 % - 70 % (nicht kondensierend)

Reinraumklasse ISO 7 oder ISO 6 (gem. ISO 14644-1)

M Je nach Beanspruchung sind mit modifizierten Kugelumlenkungen aus PEEK Temperaturen bis +150 °C (+302 °F)
moglich (auf Anfrage). Die Standardschmierung deckt einen Temperaturbereich von -20 °C bis +100 °C ab. Schmierun-
gen fur andere Temperaturen kdnnen bei Ihrem Ansprechpartner angefragt werden.

@ FUr den Einsatz im Vakuum mussen die Abstreifer der Wagen entfernt werden. Mit modifizierten Kugelumlenkungen
aus PEEK kénnen MINIRAIL im Ultrahochvakuum (10 mbar) betrieben werden (auf Anfrage). Der Einsatz im Vakuum
bedingt eine Spezialschmierung, die bei Inrem Ansprechpartner angefragt werden kann. Damit in den Sackbohrungen
keine Luft gefangen bleibt, sind die Befestigungsschrauben zu entliften.

Anschlag- und Auflageflachen

Die Anschlag- und Auflageflachen von Wagen und Schiene sind nachfolgend bezeichnet.

StandardgréRen 5,7,9, 12 und 15 BreitgroRen 14, 18, 24 und 42

Logoseite Logoseite

mmmmm Anschlag- und Auflagefldchen Wagen Die geschliffene Anschlagseite des Wagens liegt gegenuber

der Wagenseite mit dem Firmenlogo/Typenbezeichnung. Die
Schiene kann beidseitig angeschlagen werden.

mmmm  Anschlag- und Auflageflachen Schienen

B13
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Genauigkeitsklassen

MINIRAIL Fuhrungswagen und FlUhrungsschienen werden unabhangig voneinander in hoher Prazision gefertigt.
Die Wagen lassen sich untereinander austauschen. Das bedeutet, dass auf einer Fihrungsschiene jeder beliebige
FUhrungswagen gleicher Baugrolie und Genauigkeitsklasse eingesetzt werden kann und zwar ohne Einfluss auf die

Vorspannklasse.

MINISCALE PLUS Fuhrungswagen und Fuhrungsschienen werden ebenfalls in hoher Prazision gefertigt. Aufgrund
der integrierten Messtechnik ist der Wagen mit der Schiene gepaart und kann deshalb nicht beliebig ausgetauscht

werden.

Die beiden Genauigkeitsklassen G1 und G3 ermoglichen eine prazise, anwendungsgerechte Auswahl der MINIRAIL
auf die Kundenbedurfnisse. Die Genauigkeitsklassen bestimmen die Mal3toleranzen und die Ablaufgenauigkeit der
Wagen auf den Schienen: Hoch genau G1, Sehr genau G3

Toleranzen

AundB,

AA und AB, Beschriftungsseite

@ Hoch genau +/-10 pm

7 pm

@ Sehr genau +/-20 ym

15 um

Messung bezogen
auf das Wagenzentrum

MaRunterschied zwi- “I
schen mehreren Wagen
an der gleichen Schie-
nenposition

FUr oben erwahnte Messungen ist die Schiene auf eine ebene Unterlage geschraubt.

Anschlagseite

Gemessen wird in der Wagenmitte. Weil diese unbearbeitet ist, basiert die Messung

auf dem Mittelwert der beiden Auflagefldchen

www.bgp-blazevic.de

MINIRAIL H
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Ablaufgenauigkeit

Der Ablauf der Wagen auf einer Schiene kann im Rahmen der Toleranz einen linearen oder wellenformigen Verlauf
haben. Die zuldssige maximale Abweichung wird durch die Genauigkeitsklasse einer Schiene limitiert. Die Hohe der
Toleranz wird aus nachfolgendem Diagramm in Abhangigkeit von Schienenlange und Genauigkeitsklasse G1 oder G3

bestimmt.
Anschlagseite /1Al C] 18.0
VATNI= 16.0 o=
E 140 —
< 120 —
2 100
<10,
. /
© 8.0
o
Ho 60
. . 2 [a0 _——
Beispiel gemal Tabelle: 5 / |
Bei einer Schienenlange von 600 ST A
mm gnd Genawgkeﬂsklas;g Q 0 200 400 600 800 1000 1200
resultiert eine maximal zuldssige
Abweichung von 4.0 um. Schienenlange (mm)

Vorspannklassen

Die Vorspannklassen werden in Abhangigkeit von der dynamischen Tragzahl C definiert. Die Grol3e der Vorspannung
richtet sich nach dem Verwendungszweck der Fihrungen.

Eine erhohte Vorspannung ...

... erhoht die Steifigkeit

.. erhoht den Verschiebewiderstand
.. reduziert die Lebensdauer

dazu passende
Genauigkeitsklasse

[ Y teichtes spiel bis 0.01 + C G3
Tl Vorspannung 0bis0.03+C G1 oder G3

Vorspannklasse Vorspannung
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Verschiebekraft

Die Verschiebekraft der Wagen wird beeinflusst von der Vorspannungsklasse, dem eingesetzten Schmiermittel
und dem eingesetzten Abstreifer.

Auf Wunsch konnen die Wagen mit einer definierten Verschiebekraft geliefert werden.

Reibung und Laufruhe

Bei der Herstellung legt SCHNEEBERGER groRten Wert auf eine hohe Laufkultur. Ubergange, Ein- und Auslaufe
oder die Qualitat der Kunststoffe haben hochste Prioritat. Dies gilt auch fur die eingesetzten Walzkérper, die
hochsten Qualitdtsansprichen gentgen mussen. Unter normalen Einsatzbedingungen kann mit einer Reibungs-
zahlvon 0.005 gerechnet werden (ohne Abstreifer).

Einheitswagen-System

Die MINIRAIL Wagen sind innerhalb der Vorspann- und Genauigkeitsklasse austauschbar. Entsprechend werden
Schienen und Wagen separat verpackt, was die Austauschbarkeit und auch die Lagerhaltung erleichtert.

www.bgp-blazevic.de

MINIRAIL H
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Schienenlangen und Bohrungsabstande

GroB3e L4 Ls und L1o Schienenléngen Ls... ... max.
5 15 5 40, 55, 70, 85 ... .. 490
7 15 5 40, 55, 70, 85 ... ... 1000
9 20 7.5 55,75,95,115 ... .. 995
12 25 10 70, 95,120, 145 ... .. 995
15 40 15 70,110, 150,190 ... .. 990
14 30 10 80, 110, 140,170 ... ... 980
18 30 10 80, 110, 140, 170 ... .. 990
24 40 15 110, 150, 190, 230 ... .. 990
42 40 15 110, 150, 190, 230 ... .. 990

Ls
Ls L4 Lo

Berechnen der Schienenldngen, die nicht dem Standard entsprechen
Individuelle Schienenlangen sind mit folgender Formel zu berechnen (bis zur max. Schienenlange gemald obiger Tabelle):

L3=(n-1)¢L4+L5+L10

L3 = Schienenlangen in mm

L4, L5, L10 = Individuelle Bohrungsabstande in mm
L4 = Standard Bohrungsabstande in mm

n = Anzahl Befestigungsbohrungen

B17
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SCHNEEBERGER
Positionstoleranz der Befestigungsbohrungen und Toleranzen der Schienenlange
Ls
nx|La
s o 8
i\ (A
& &) & @ > %
X1
X2
X3
Xn
L3 = Schienenlangen in mm
L4 = Bohrungsabstande in mm
n = Anzahl Befestigungsbohrungen
t = Positionstoleranz in mm
L3 <300 mm L3 >300 mm
Positionstoleranz t der Befestigungsbohrung 0.3 0.001+ Xn
Toleranz der Schienenlénge L3 +0.3 +0.001 « L3

www.bgp-blazevic.de

MINIRAIL H
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MN Schiene, StandardgroRen

f2

\
L5l
N 1 B1
L5 L4 L10
1
L3
MN StandardgroRen
B1 N L3 L4 L5/L10 f1 f2 g2 Gewicht
. max. Lange
BaugréRe [mm] (mmi [mm] [g/m]
MN 5 5 3.5 490 15 5 2.4 3.5 25 120
MN 7 7 4.5 1000 15 5 2.4 4.2 2.2 216
MN 9 9 5.5 995 20 7.5 3.5 6 2 309
MN 12 12 7.5 995 25 10 3.5 6 3 598
MN 15 15 9.5 990 40 15 3.5 6 5 996

Verfiigbare Optionen fiir MN Schiene

-~ I3 DR LW
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MN Schiene, Breitgrof3en

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

f2
L p—rt
B o o | B
b f1 B1 T = -
@ <
L5 L4 L10 & &
\ Z
=
MN Breitgréen
B1 N L3 L4 L5/L10 L8 f1 f2 g2 Gewicht
.. max. Lange
BaugroRe [mm] (i [mm] [g/m]
MN 14 14 5.2 980 30 10 3.5 6 2 518
MN 18 18 7 990 30 10 3.5 6 2.5 915
MN 24 24 8.5 990 40 15 4.5 8 4 1476
MN 42 42 9.5 990 40 15 23 4.5 8 5 2828

Verfiighbare Optionen fir MN Schiene

2 o I IR co BRI o PN |

www.bgp-blazevic.de
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MNN Wagen, Standardgréf3en

Detail X
r 1
L Detail X € % . i
- D d g o |
- < I I
stz SRS Pr=ma (D
T ‘ B2 i \k J i
B | @ }
S I J
A ‘ B ‘ B2 ‘ J ‘ L ‘ L1 ‘ L2 ‘ L6 ‘ N ‘ e ‘ g ‘ m1 ‘ o
BaugroRe [mm]
MNNS 07 8 17 5 6.5 18.6 - - 16.1 12 M2 25 3.1 25
MNNS 09 10 20 55 8 22 - - 19 15 M3 3 38 3.1
MNNS 12 13 27 7.5 10 239 - - 209 20 M3 35 475 21
MNNS 15 16 32 85 12 31.7 - - 28.7 25 M3 4 5.55 49
MNN 05 6 12 35 5 19.8 - - 17.8 8 M2 24 - -
MNN 07 8 17 5 6.5 24.6 8 - 221 12 M2 25 3.1 25
MNN 09 10 20 5.5 8 32 10 - 29 15 M3 3 3.8 3.1
MNN 12 13 27 7.5 10 364 15 - 334 20 M3 35 4.75 39
MNN 15 16 32 85 12 43.7 20 - 40.7 25 M3 4 5.55 49
MNNL 07 8 17 5 6.5 321 13 - 29.6 12 M2 25 3.1 25
MNNL 09 10 20 55 8 40 16 - 37 15 M3 3 38 3.1
MNNL 12 13 27 7.5 10 46.4 20 - 434 20 M3 35 475 39
MNNL 15 16 32 85 12 58.7 25 - 55.7 25 M3 4 5.55 49
MNNXL 07 8 17 5 6.5 411 20 10 386 12 M2 25 3.1 25
MNNXL 09 10 20 55 8 50 26 13 47 15 M3 3 3.8 3.1
MNNXL 12 13 27 7.5 10 58.9 30 15 559 20 M3 35 4.75 39
MNNXL 15 16 32 85 12 737 40 20 70.7 25 M3 4 555 49

Verfiigbare Optionen fir MNN Wagen

-~ VA
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MNNS kurz MNN standard MNNL lang MNNXL extra lang
3 5 3 ¥ 53 5 % 3
| @ o @ @ o © @ @ % ‘% @ -0 © @ @ 5 o o @
z L1 “ L1 < L2 12 z
L L L L
Cco C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
STtraa%SzCaTi Dyn. Tragzahl Zul. stat. Mo- 2l rs;gat!\/lo— Zul. dyn. Mo- Moﬁégtylghgs [g] BaugroRe
IN] [N] ment quer [Nm] langs [N ment quer [Nm] [N
935 645 34 1.6 23 1.1 9 MNNS 07
1385 1040 6.5 28 48 2.1 16 MNNS 09
1735 1420 10.6 36 8.7 3 29 MNNS 12
3120 2435 237 94 185 73 56 MNNS 15
901 446 23 2.1 1.16 1 34 MNN 05
1560 925 5.6 43 33 25 13 MNN 07
2770 1690 129 10.2 79 6.2 24 MNN 09
3900 2510 238 16.3 153 104 47 MNN 12
5620 3680 42.7 28.1 279 184 81 MNN 15
2340 1230 84 93 44 49 18 MNNL 07
3880 2140 18.1 194 9.9 10.7 31 MNNL 09
5630 3240 344 329 19.8 189 63 MNNL 12
8740 5000 66.4 65.5 381 376 114 MNNL 15
3275 1550 11.8 18 5.6 85 23 MNNXL 07
5270 2645 245 35.1 123 17.6 40 MNNXL 09
7800 4070 476 61.8 248 322 81 MNNXL 12
11855 6200 90.1 118.6 471 62 146 MNNXL 15
C/Co

www.bgp-blazevic.de
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MNN Wagen, BreitgrofRen

Detail X

r 1

I I

Detail X € I . I

L5 : :

EN }( I - |

- | I c ° |

- < I |

] - 4 2 o0 | |

] ] ! [

| |

T ‘ B2 I J I

| A\ I

| |

B \ @ |

I I

A ‘ B ‘ B2 ‘ J ‘ L ‘ L1 ‘ L6 ‘ N ‘ e ‘ g ‘ m1 ‘ o
BaugroRe [mm]

MNN 14 9 25 55 6.8 321 10 29.6 19 M3 2.8 33 2.2
MNN 18 12 30 6 85 40 12 37 21 M3 3 43 3.1
MNN 24 14 40 8 10 46.4 15 434 28 M3 35 4.75 39
MNN 42 16 60 9 12 55.7 20 52.7 45 M4 45 55 49
MNNL 14 9 25 5.5 6.8 411 19 38.6 19 M3 2.8 33 22
MNNL 18 12 30 6 85 50 24 47 21 M3 3 43 31
MNNL 24 14 40 8 10 589 28 559 28 M3 35 4.75 39
MNNL 42 16 60 9 12 73.7 35 70.7 45 M4 45 55 49

Verfiigbare Optionen fir MNN Wagen

-~ VA
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MNN standard MNNL lang
© © o
® o o ® |-
o o o ©
L1 M
L L
co C100 M0Q MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
Statische Zul. stat. Mo- Zul. dyn. BaugréRe
Tragzahl Dyn. Kagzahl mZeLrJJt‘ Stjgr'\[ﬂ,\?r’n] ment mZeLer‘f dﬁgr’\g\? ﬁ] Moment langs (el
IN] q lings [Nm] q [N
2340 1230 16.6 93 87 49 25 MNN 14
3880 2140 355 194 19.6 10.7 47 MNN 18
5630 3240 68.2 329 39.2 189 84 MNN 24
8110 4750 171.2 56.8 100.3 333 169 MNN 42
3275 1550 233 18 11 85 33 MNNL 14
5270 2645 48.2 35.1 242 17.6 60 MNNL 18
7800 4070 94.4 61.8 493 322 109 MNNL 24
11855 6200 250.2 118.6 130.8 62 231 MNNL 42
C/Co

www.bgp-blazevic.de
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2.5 Schmierung

Allgemein

Die Schmierung ist ein Konstruktionselement und muss deshalb in der Entwicklungsphase einer Maschine oder Applika-
tion definiert werden. Wird die Schmierung erst nach abgeschlossener Konstruktion ausgewahlt, fUhrt dies erfahrungs-
gemald zu erheblichen Schwierigkeiten. Ein durchdachtes Schmierkonzept ist folglich ein Zeichen einer zeitgemaRen
und durchdachten Konstruktion.

Zu berucksichtigende Parameter bei der Wahl des Schmiermittels sind u.a.:

- Betriebsbedingungen  (Geschwindigkeit, Beschleunigung, Hub, Last, Einbaulage)

- AuBere Einfliisse (Temperatur, aggressive Medien oder Strahlung, Verschmutzung, Feuchtigkeit, Vakuum,
Reinraum)

+ Nachschmierung (Zeitraum, Menge, Vertraglichkeit)

+ Vertraglichkeit (Mit anderen Schmierstoffen, mit Korrosionsschutz und mit integrierten Werkstoffen wie
Kunststoff)

Technische und wirtschaftliche Uberlegungen bestimmen das eingesetzte Schmiermittel.

Schneiddle oder wasserldsliche Kihlschmierstoffe sind von den Flhrungen fernzuhalten, da sie das vorhandene
Schmiermittel verdiinnen oder wegwaschen. Zudem neigen Kuhlschmierstoffe beim Austrocknen zum Verkleben. Auch
Schmiermittel mit Feststoffzusatzen sind ungeeignet.

Kundenspezifische Schmierungen

FUr besondere Anwendungen kommen spezielle Schmiermittel zum Einsatz. Zu diesen gehoéren u.a. Schmierungen fur
den Vakuumbereich, den Reinraum, fur hohe oder tiefe Temperaturen, fur hohe Geschwindigkeiten oder hochfrequen-
te HUbe. FUr jeden dieser Einsatzbereiche kdnnen wir die Fihrungen mit entsprechender Schmierung liefern.
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2.6 Optionen MINIRAIL

Langzeitschmierung LUBE-S (LS)
Alle MINIRAIL Wagen lassen sich optional mit LUBE-S bestellen.

Die ausgeklUgelte, Langzeitschmierung LUBE-S ist ein Schmiermittelreservoir. Mit-
tels Kapillareffekt gibt es das gespeicherte Schmiermittel tangential und in allen
Einbaulagen direkt und dosiert an die umlaufenden Kugeln ab. LUBE-S ist auf der
Wageninnenseite integriert und schmiert alle Kugeln, die unmittelbar im Lastein-
griff stehen. Auch bei Kurzhubanwendungen ist die Schmierung Uber LUBE-S si-
chergestellt.

Mit LUBE-S ausgerUstete Wagen werden mit Spaltabstreifern geliefert

Nutzen der Langzeitschmierung LUBE-S:

+ Wartungsfrei fur 20'000 km unter normalen Umgebungsbedingungen und
entsprechender Belastung

- Die Wagenlange bleibt unverandert und beeintrachtigt den maximalen Hub nicht
+ LUBE-S ist eine optimale Schmierung fur alle Kurzhubanwendungen
+ LUBE-S schmiert die Kugeln direkt am Lasteingriff

- Die Laufkultur, die Verschiebekrafte sowie die Lebensdauer bleiben durch
LUBE-S vollumfanglich bestehen

- Die Kosten fur Unterhalt reduzieren sich mal3geblich
+ Die Minimierung des Schmiermittelverbrauchs schont die Umwelt

Eine kompakte Losung

Die AulRenabmessungen der Wagen bleiben bestehen. Der maximale Hub wird
folglich nicht beeintrachtigt.

Laufkultur

Der Olspeicher von LUBE-S beriihrt die Kugeln lediglich punktuell. Dadurch wer-
den die Verschiebekrafte der Wagen nicht beeinflusst und die Laufkultur des Fuh-
rungssystems bleibt auf hohem Niveau.

A Bei der Montage sind die MINIRAIL Schienen zu schmieren.

LUBE-S

=
7

\ N

LUBE-S im Wagen integriert
und einfach austauschbar

LUBE-S (ibertrdigt den Schmierstoff
auf alle Kugeln am Lasteingriff

] Wagen der
Mitbewerber

Die Wagenlénge bleibt mit LUBE-S
unverdndert Folglich werden die
Verfahrwege nicht beeintrdchtigt

www.bgp-blazevic.de
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Mehrteilige Schienen fir MINIRAIL (ZG)

Ist die gewlinschte Gesamtlange der Schiene groBer als die im Katalog aufgeflhrte Maximallange, konnen einzelne
Schienen stirnseitig gestoen werden. Dazu werden die Schienen stirnseitig geschliffen. Der Versatz zwischen den ein-
zelnen Fuhrungsbahnen betragt dabei max. 0.002 mm.

A Bei der Montage ist auf die Nummerierung am StofR3 zu achten.

T A AN @ 111-@ I7a\ AN

+ =% N\ =% % N\ &/

T G\ () J7a\ sz\ I7a i\

+ =% 4 =% S N\ N
L

Mebhrteilige Schienen am Stofs nummeriert

Verschiebekraft definiert (VD)

Anspruchsvolle Applikation lassen sich gegebenenfalls nur mit einer definierten Verschiebekraft der Fuhrung verwirkli-
chen. Diese Parameter kann SCHNEEBERGER gemaR Kundenvorgabe einstellen. Wagen und Schienen werden folglich
gepaart und als Satz geliefert.

Hohenabgestimmte Wagen (HA)

In der Genauigkeitsklasse G1 betragt die maximale Hohenabweichung der Wagen zueinander +10 pm. Dieser Tole-
ranzbereich kann fur bestimmte Konfigurationen zu groR sein - beispielsweise wenn die Distanz unter den einzelnen
Wagen zu gering ausfallt, also wenn der Wagenabstand Lb kleiner ist als die Wagenlange L. FUr diese Falle lasst sich der
Toleranzbereich kundenspezifisch reduzieren.

Lange des (langeren) Wagens in mm
Wagenabstand in mm

| i
o
non
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Kundenspezifische Schmierung (KB)

FUr besondere Anwendungen kommen spezielle Schmiermittel zum Einsatz. Zu diesen gehéren u.a. Schmie-
rungen fur den Vakuumbereich, fur verschiedene Temperaturen, fir hohe Geschwindigkeiten, hohe Lasten
oder hochfrequente Hube.

FUr jeden dieser Einsatzbereiche kann BGP-Blazevic die FUhrungen mit entsprechender Schmierung liefern.

Gereinigt und vakuumverpackt (US)

FUhrungen, die im Vakuum betrieben werden, mussen entsprechend gereinigt und verpackt werden. Die Rei-
nigung erfolgt in unserem Reinraum. Die Verpackung ist zweiteilig und besteht aus einer inneren, gasdichten
Verpackung und einer duBeren Schutzverpackung.

Bitte bei Anfragen die geforderte Reinraumklasse angeben (ISO 7 oder ISO 6).

mSCHNEEEERGER q

Minirail 42-230-G1-V1-SP
555 008 379 / Seagate

oo}

www.bgp-blazevic.de
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2.7 Zubehor

Kunststoffstopfen (MNK)

Kunststoffstopfen in den Befestigungsbohrungen der Schiene verhindern Schmutzan-
sammlungen.

SchienengroRe Kunststoffstopfen Die Kusrlsgfgagsetr?t@;eenns\i/gfwrz:ggffnden
Typ DIN 912 DIN 7984 DIN 7380
7 MNK 4 - - X
9 MNK 6 - - X
12 MNK 6 X X X
15 MNK 6 X X X
14 MNK 6 - - x Kunststoffstopfen zum Dichten
18 MNK 6 X X X der Befestigungsbohrungen
24 MNK 8 - X X
42 MNK 8 - X X
Nachschmierset (MNW)

Ein Nachschmierset mit KLUBER Structovis GHD ermdglicht die Schmierung der MINIRAIL Wagen durch die beiden
Schmierbohrungen in den Abstreifern.

Nachschmierset (MNW), Inhalt 7 ml

B29
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Abstreifer (AS, AL und OA)

Standard

Dieser streift Uber Schienenoberflache und Laufbahnen und
schutzt optimal vor Verschmutzung.

Spaltabstreifer (AS)

Diese prazise gefertigten Spaltabstreifer verhindern das Ein-
dringen von Schmutzpartikeln, ohne die Verschiebekraft des
Wagens zu beeinflussen. Der Abstreifer AS wird standardmaRig
fur die Option LUBE-S eingesetzt.

Leichtlaufabstreifer (AL)

Ein Kompromiss zwischen dem Standardabstreifer und dem
Spaltabstreifer Typ AS. Die Laufbahnen werden abgestreift, die
Schienenoberflache mittels Spalt abgedichtet. Nur fur die Gro-
Ben7,9,12,15.

Ohne Abstreifer (OA)

Ohne Abstreifer; u.a. fUr den Einsatz im Vakuum.

Abstreifer Standard (blaue Kontur = Kontaktfldiche)

Spaltabstreifer (AS)

Leichtlaufabstreifer (AL) (blaue Kontur = Kontaktfliche)

www.bgp-blazevic.de
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3.1 Produktiibersicht MINISCALE PLUS

NANNNNNNNNNN

Diese auBBergewohnliche Innovation verbindet die Funktionen «Fuhren» und «Messen» in einem hoch integrierten De-
sign. MINISCALE PLUS ermdglicht dul3erst kompakte Applikationen und vereinfacht Konstruktion und Montage mal3geb-
lich.

MINISCALE PLUS basiert auf den MINIRAIL Fihrungen und ist fur das komplette Produktprogramm erhaltlich.

Eigenschaften des Systems MINISCALE PLUS

+ Hoch integriertes, kompaktes Design

+ Geringer Konstruktionsaufwand

- Einfache und schnelle Montage

+ Gleichbleibend hohe Genauigkeit

+ Hohe Zuverlassigkeit und hohe Lebensdauer

B31
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3.2 Produkteigenschaften

Hoch integriertes, kompaktes Design

Der Messsensor ist im Wagen integriert und benétigt
keinen zusatzlichen Bauraum.

Geringer Konstruktionsaufwand

Die Aufwendungen fUr ein separates Langenmess-
system entfallen.

Einfache und schnelle Montage

+ MINISCALE PLUS wird einbaufertig angeliefert

+ Zusatzbauteile und -bearbeitungen, wie sie beispielsweise fur einen Glasmalistab nétig sind, entfallen
- Das separate Justieren der Wegmessung ist nicht notwendig

+ Kein Aufkleben der Messskala notwendig

Gleichbleibend hohe Genauigkeit

+ Hohe Laufgute, da keine Walzkorperpulsation auftritt

- Die Positionsmessung erfolgt direkt beim Reibungspunkt des Systems
Dies vereinfacht die Regelungstechnik bei Mikrobewegungen und dynamischen Bewegungen

+ Keine Umkehrfehler oder Positionierfehler im Vergleich zu Systemen mit Kugelumlaufspindeln mit Drehgebern

+ Die Messung erfolgt direkt beim Arbeitsprozess
Dadurch reduziert sich der Abbe-Fehler

- Hohe Wiederholbarkeit
+ Unempfindlich auf Vibrationen und Erschitterungen, da eine Einheit

Hohe Zuverlassigkeit und hohe Lebensdauer

+ MINISCALE PLUS basiert auf dem erfolgreichen Design von MINIRAIL
- Die Malverkorperung ist direkt auf die Schiene aufgebracht. Der Sensor ist perfekt in den Wagen integriert
und versiegelt

www.bgp-blazevic.de
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3.3 Technische Daten und Ausfiihrungsvarianten

Leistungsparameter von MINISCALE PLUS

Max. Beschleunigung

300 m/s?

Max. Geschwindigkeit

5 m/s analog, 3.2 m/s digital

Vorspannklassen

V1 Vorspannung 0 bis 0.03 C (C = dynamische Tragzahl)

Genauigkeitsklassen

G1

Materialien
- Schiene, Wagen, Kugeln
- Kugelumlenkungen

rostbestandiger, durchgeharteter Stahl
POM

Einsatzbereiche
- Temperaturbereich ™
- Vakuum

-40 °C bis +80 °C (-40 °F bis +176 °F)
auf Anfrage

- Luftfeuchtigkeit 10 % bis 70 % (nicht kondensierend)
- Reinraum Reinraumklasse ISO 7 oder ISO 6 (gem. ISO 14644-1)
Auflésung TTL Ausgang 0.1 pm® (optional: 1 pm /10 pm)

Genauigkeit®

1000 mm +/-5pum @

Wiederholgenauigkeit @

unidirektional +/- 0.1 pm

bidirektional +/- 0.2 pm e =

Teilung 100 pm
MaRverkdrperung Max. Lange 1000 mm

Ausdehnungskoeffizient 11.7 x 10-6K-1
Versorgungsspannung 5VDC+/-5%

Stromaufnahme (typisch)

60 mA (analog) / 90 mA (digital)

Ausgangssignal

Analog: 1Vss (an 120 Q)
Digital: TTL entsprechend der RS 422 Norm

Ausgangsformat

Differentielle sin/cos Analogsignale mit Referenzimpuls

oder

Differentielle, interpolierte Digitalsignale (A, B, R)

Das Referenzsignal ist mit den Inkrementalsignalen synchronisiert

M Die Standardschmierung deckt einen Temperaturbereich von -20 °C bis +80 °C ab. Schmierungen fur andere Tempe-

raturen kénnen bei Ihrem Ansprechpartner angefragt werden.
@ Die Werte gelten bei 20 °C (68 °F) Raumtemperatur.
@ Beachten Sie die hohen Signalfrequenzen bei hoher Auflésung und hoher Geschwindigkeit.

@ Linearitatsprotokoll auf Anfrage
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Arbeitsweise und Komponenten von MINISCALE PLUS

MINISCALE PLUS ist ein optisches, inkrementelles Messsystem und besteht aus dem MINIRAIL FUhrungssys-

tem und folgenden, zusatzlichen Komponenten:

A Malverkorperung auf der FUhrungsschiene

B Optischer Sensor auf dem FUhrungswagen

C Flexibler Sensor Print (darf nicht dynamisch belastet werden)
D Schnittstellenmodul

Das Steuerungskabel E mit D-Sub 9 Stecker ist kundenseitig zur Verflgung zu stellen und muss gegebenenfalls

schleppkettentauglich sein.

Die Schnittstellenmodule sind in verschiedenen Bauformen erhdltlich. Diese werden in diesem Kapitel unter

,Schnittstellenmodul” beschrieben.

Mit einem flexiblen Flachbandkabel (Flat-Flex-Cable, kurz: FFC), das zwischen dem flexiblen Sensorprint und
dem Schnittstellenmodul eingeflgt wird, kann das Schnittstellenmodul flexibel platziert werden. Die FFC Kabel

sind fur dynamische Belastungen geeignet.

Achse mit MINIRAIL, MINISCALE PLUS und Schnittstellenmodul ‘

MaRverkérperung und optischer Sensor

Die hochgenaue Malverkdrperung ist Teil der Oberflache der geharteten
Schiene mit einer Teilungsperiode von 100 pm. Mittels zwei LED beleuch-
tet der Sensor die Maverkdrperung. Durch die Beleuchtung der unter-
schiedlich strukturierten Bereiche auf der Malverkdrperung bilden sich
hell-dunkel Felder. Diese optischen Signale werden vom Sensor erfasst
und in elektrische Signale umgewandelt. Die vom Sensor gelieferten Roh-
signale werden im Schnittstellenmodul aufbereitet.

Die Beleuchtungsstarke der LED wird aktiv geregelt. Damit kann der Alte-
rung des Systems entgegengewirkt werden und auch Verunreinigungen
auf der Malverkorperung werden ausgeglichen.

Sensorprinzip
A Malverkérperung auf der Schiene
B Sensor im Wagen

www.bgp-blazevic.de B34
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Schnittstellenmodul

Die Rohsignale werden im Schnittstellenmodul zu normgerechten Ausgangssignalen auf-
bereitet. Es stehen analoge oder digitale Schnittstellenmodule zur Verfigung.

Beachten Sie die Zuganglichkeit zum ZIF-Stecker F und die freie Sicht auf die LED-Anzeigen
(G und H) des Schnittstellenmodules. Im Vergleich zur analogen Schnittstelle verflgt die
digitale Version zusatzlich Uber eine Abgleichtaste I, die ebenfalls zuganglich sein muss.

Flexibler Sensor Print
Elektronik (in verschiedenen Bauformen) Komponenten des Schnittstel-
ZIF Stecker lenmoduls

LED grun (Betriebsspannung)
LED rot (Fehleranzeige)
Abgleichtaste (nur bei digitalem Schnittstellenmodul)

- I GTMOON

Die Schnittstellenmodule sind in den folgenden Bauformen erhiltlich:

21,6

Mit Gehause
Mit D-Sub 9 Stecker

Bestellbezeichnung: MG
(Standard)

Ohne Gehause
Mit D-Sub 9 Stecker

Bestellbezeichnung: OG

Ohne Gehduse

Mit Micro Match Stecker
(fur Steckmontage auf
Elektronik Platine)

Bestellbezeichnung: MM

Ohne Gehause

. 00 o°%8, Ohne Stecker
el = B Ak Mit Lotanschliissen
28,8 2 o) = =
28,8 Bestellbezeichnung: NL

In Absprache mit Ihrem Ansprechpartner ist es fur Kunden mit Elektronik Know How zudem moglich das digitale Schnitt-
stellenmodul selber aufzubauen und in die eigene Elektronik zu integrieren. Bestellbezeichnung: K
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Signalverarbeitung

Zusatzliche Informationen zur Signalverarbeitung finden Sie auf unserer Website www.schneeberger.com im
Downloadbereich.

Analoges Ausgangsformat:

Differentiell, sin/cos analog Signale mit Referenzimpuls 1 Vss (an 120 Q).

Die Inkrementalsignale Sinus und Cosinus sind 90° in der Phase verschoben und korrelieren mit den Markierun-
gen auf der Inkrementalspur. Eine elektrische Signalperiode (360°) entspricht dabei genau der Teilungsperiode
der Maldverkorperung, welche 100 um betragt.

Der Referenzimpuls markiert elektrisch immer denselben Signalabschnitt der Sinus- und Cosinus Verldufe. Der
Schnittpunkt der beiden Signale innerhalb des Referenzimpulses markiert somit prazise eine genau definierte

Position auf der Maverkorperung.

Je nach Bewegungsrichtung eilt das Sinussignal dem Cosinus Signal vor oder nach.

MaRebezogene Signale Differentielle Signale

100pm Referenzpunkt
Ua+ —>

= Sinus

Uag* | | == KOSinus

Ausgang analoges
Schnittstellenmodul
3

— Referenz

=100um

2.3V

0.5v

www.bgp-blazevic.de B36
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Digitales Ausgangsformat:

Differentiell, interpolierte digitale Signale mit Referenzimpuls (A, B, R) TTL Signal (RS422).

Das digitale Schnittstellenmodul bereitet nicht nur die Rohsignale auf, sondern interpoliert aul3erdem die aufbereiteten
Analogsignale. Durch die Interpolation wird eine Wegaufldsung von 100 nm erreicht.

Der digitale Signalverlauf besteht aus einem A-Signal und einem B-Signal. Der Abstand zwischen zwei Signalflanken der bei-
den Signale A und B entspricht dabei genau einer Wegstrecke von 100 nm. Die Teilungsperiode von 100 pm der Inkremen-
talspur auf der Malverkorperung wird dementsprechend durch Interpolation in 1000 Abschnitte von 100 nm geteilt. Je nach
Bewegungsrichtung eilt dabei das A-Signal dem B-Signal vor oder nach.

Der Referenzimpuls ist so breit wie der Abstand zwischen zwei Signalflanken der beiden Signale A und B (100 nm).
Die Flanken der Inkrementell- und Referenz-Signale sind synchronisiert

MaRebezogene Signale Differentielle Signale
100nm
_ A+ | \ >
v o j—
Q -8 A |
=
0 g
T = B+ AN — A
oo I e —B
£
£ B
=
2
< 3 R+ -
| | - R
R || L
1 L_)‘ 1 — L_>
100nm 100nm
=41V

=0.2V
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Inkrementalspur

Die Inkrementalspur ist bei Standardausfihrungen Uber die gesamte Schienenlange aufgebracht.
Sie kann auf Kundenwunsch in der Position und Lange angepasst werden.

S1 S2 $1 = Inkrementalspur-Anfang
S2 = Inkrementalspur-Lange

Einschrankungen:
Fur analoge MINISCALE PLUS Schienen muss die Lange der Inkrementalspur (S2) mindestens 30mm betragen.

Referenzmarke

Um beim inkrementellen Messsystem einen lokalen Nullpunkt bestimmen zu kénnen, wird eine Referenzmarke
bendtigt. Die Referenzspur befindet sich neben der Inkrementalspur und wird auch mit dem optischen Sensor
erfasst.

Referenzmarke

MINISCALE PLUS Schiene mit Mafverkérperung
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Standard Version

StandardmaRig ist fur alle GréRen die folgende Referenzposition definiert:
- Referenzierung in der Mitte der 1. und 2. Bohrung

Standardposition der Referenzmarke bei allen Groflzen

Spezial Versionen

Die Referenzmarke kann an einer beliebigen Position auf der Referenzspur gewahlt werden und in beliebiger Anzahl.
Dabei ist zu beachten, dass die Referenzmarken mit der MaRverkdrperung synchronisiert sind. Das heif3t konkret, dass
die Markenabstande nur ganze Vielfache von 0.1 mm sein kdnnen, da der Pitch der Mal3verkdrperung 0.1 mm betragt.
Es ist ein Minimalabstand zwischen den Referenzmarken von 1.5 mm einzuhalten. Zudem muss der Abstand zum Ende
der Inkrementalspur mindestens 2 mm betragen.

Einschrankungen:
- Bei den Schienenbreiten 7 und 9 liegen die Befestigungsbohrungen der Schiene in der Referenzspur. Deshalb muss
bei diesen beiden Groflien die Referenzmarke ZWISCHEN den Befestigungsbohrungen liegen.

- Beachten Sie bei der Definition der Referenzmarke/n, dass diese vom Sensor des Wagens erreicht werden kann/
konnen.
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Inkrementalspur

Die Inkrementalspur ist bei Standardausfihrungen Uber die gesamte Schienenlange aufgebracht.
Sie kann auf Kundenwunsch in der Position und Lange angepasst werden.

S1 S2 $1 = Inkremtalspur-Anfang
S2 = Inkremtalspur-Lange

Einschrankungen:
Fur analoge MINISCALE PLUS Schienen muss die Lange der Inkrementalspur (S2) mindestens 30mm betragen.

Referenzmarke

Um beim inkrementellen Messsystem einen lokalen Nullpunkt bestimmen zu kénnen, wird eine Referenzmarke
bendtigt. Die Referenzspur befindet sich neben der Inkrementalspur und wird auch mit dem optischen Sensor
erfasst.

Referenzmarke

MINISCALE PLUS Schiene mit Mafverkérperung
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Kontaktbelegung Analoges (1VSS) und Digitales (TTL) Schnittstellenmodul

Mannlicher 9-poliger D-Sub Stecker oder Létanschlisse

Pin Analoges Signal Digitales Signal Beschreibung
1 Ua1- A- Quadratursignal
2 ov ov Male
3 Ua2- B - Quadratursignal
4 ERR NOT ERR NOT Fehlersignal (Low = Fehler)
5 Uao - R - Referenzsignal
6 Ual + A+ Quadratursignal
7 +5V DC +5V DC Speisespannung
8 Ua2 + B+ Quadratursignal
9 Ua0 + R+ Referenzsignal

Mannlicher 10 poliger Micro Match Stecker

Pin Analoges Signal Digitales Signal Beschreibung
1 nc nc
2 Ual + A+ Quadratursignal
3 +5VDC +5VDC Speisespannung
4 Ua2 + B+ Quadratursignal
5 Ua0 + R+ Referenzsignal
6 Ua1 - A- Quadratursignal
7 ov ov MaRe
8 Ua2 - B - Quadratursignal
9 ERR NOT ERR NOT Fehlersignal (Low = Fehler)
10 Uao - R - Referenzsignal

B41
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Pinbelegung  Schnittstellenmodul — mit

Lotanschliissen
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Verlangerungen

Uberall dort, wo das Schnittstellenmodul nicht unmittelbar beim Sensor
angebracht werden kann, bietet sich die Verwendung des Verlangerungs-
sets an. Zwischen dem Sensorprint und dem Schnittstellenmodul wird da-
bei ein flexibles Flachbandkabel (Flat-Flex-Cable, kurz: FFC) eingesetzt.

Dies kann folgende Vorteile bieten:

+ Durch die Verlagerung des Schnittstellenmoduls kann die bewegte
Masse eines Aufbaus reduziert werden, indem das Schnittstellenmo-
dul'in den ruhenden Teil verlagert wird.

Das Im Verlangerungsset enthaltene geschirmte FFC-Kabel ist dazu
ausgelegt auch dynamisch belastet zu werden. Der empfohlene mi-  Einbaubeispiel mit FFC Verlédngerung
nimale Biegeradius ist 10 mm. Im Gegensatz dazu darf der flexible
Sensorprint nur statisch verlegt werden.

Das FFC-Kabel bietet eine geringe Verschiebekraft. Dies kann Uberall

dort ein Vorteil sein, wo ein schleppkettenfahiges Kabel zu starr ware. /

Das FFC-Kabel darf bei der Montage auch einmalig gefaltet werden.

Die FFC Kabel werden in drei Langen angeboten: 250 mm, 400 mm und @
600 mm. Ein Adapterboard wird mit dem FFC-Verlangerungskabel mitge-
liefert. FFC-Kabel mit Adapter

Adapter I S|

Dient zur elektrischen Verbindung zwischen dem
Sensorprint und dem Verlangerungskabel. Zu diesem S
Zweck sind zwei ZIF-Verbinder auf dem Adapter vor-

handen. 12

14

M3

Klemmplatte

Kann fur eine Zugentlastung oder zum Fuhren des FFC
Kabels verwendet werden. Auf dem Board sind zwei
M3 Distanzhulsen verbaut.

Basisplatte
Kann als Unterlage oder zum Klemmen des
Kabels verwendet werden.

www.bgp-blazevic.de B42
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MINISCALE PLUS, StandardgrofRen

S1
S3 S2 S e
2 ;ﬁ, Det?il X |
| | - - — .
— ! ! 1 1 < <
o~
o0 f1 B2, BI
L5 L4 L10 B
Detail X
r i
1 1
| |
Bei Applikationen mit nur einem einzelnen | |
= o]
MINISCALE PLUS Wagen der Gr6RBe MNNS 7, 9, 12, 15 ,E //‘\ 1
N N . . | |
bitten wir Sie lhren Ansprechpartner zu kontaktieren. ! !
| |
| A
| |
| |
| |
A‘A1‘B‘B1‘BZ‘J‘J1‘L1‘L2‘L4‘L5/L10‘L6‘N‘e‘f1‘f2‘g‘g2‘m1
BaugroRe [mm]
MNNS 07 SCP 8 [ 92|17 | 7 | 5 |65 45 | - - | 15 5 161 12 | M2 | 24 | 42 | 25 | 22 | 31
MNNS 09 SCP 010 20 9 | 55| 8 |55 - - | 20 75 19 015 M3 35| 6 | 3 | 2 | 38
MNNS 12 SCP 13 |13 | 27 |12 | 75| 10 | 75 | - - | 25 10 209 20 | M3 | 35 6 | 35| 3 |475
MNNS 15 SCP 6 | 16 32 | 15 | 85 | 12 | 95 - - | 40 15 287 25 | M3 |35 6 4 | 5 |555
MNN 07 SCP 8 [ 92|17 7 | 5 |65 45| 8 - | 15 5 221 12 | M2 | 24 | 42 | 25 | 22 | 31
MNN 09 SCP 10 10 20 9 | 55| 8 55 10| - | 20 75 29 |15 M3 35| 6 | 3 2 38
MNN 12 SCP 13 |13 | 27 | 12 | 75| 10 | 75 | 15 | - | 25 10 334 20 | M3 | 35 6 | 35| 3 |475
MNN 15 SCP 16 | 16 32 | 15 | 85 | 12 | 95 20 | - | 40 15 407 | 25 M3 | 35| 6 | 4 | 5 |555
MNNL 07 SCP 8 [ 92|17 | 7 | 5 |65 45 13| - | 15 5 296 | 12 | M2 | 24 | 42 | 25 | 22 | 31
MNNL 09 SCP 10 10 20 9 | 55| 8 55 16| - | 20 75 37 |15 | M3 |35 6 | 3 | 2 38
MNNL 12 SCP 13 |13 | 27 | 12 | 75| 10 | 75| 20 | - | 25 10 434 20 | M3 | 35| 6 | 35| 3 | 475
MNNL 15 SCP 16 | 16 32 | 15 | 85 | 12 | 95 25 | - | 40 15 557 25 | M3 | 35 6 4 | 5 |555
MNNXL 07 SCP 8 |92 |17 | 7 | 5 |65 45| 2 | 10 15 5 386 12 | M2 | 24 | 42 | 25 | 22 | 31
MNNXL 09 SCP 0 010 20 9 | 55| 8 55 26 | 13 20 75 47 |15 | M3 |35 6 | 3 | 2 38
MNNXL 12 SCP 13 |13 | 27 | 12 | 75| 10 | 75 | 30 | 15 | 25 10 559 | 20 | M3 | 35 6 | 35| 3 | 475
MNNXL 15 SCP 16 | 16 0 32 | 15 | 85 | 12 | 95 40 | 20 | 40 15 707 | 25 | M3 |35 6 4 | 5 |555
Verfiighbare Optionen

-~
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Blazevic

MNNS kurz MNN standard MNNL lang MNNXL extra lang
. Lo o o & o
L_“% & r {m & 5o
L6 = L1 = L1 = L2
L6 L6 L2
L6
C/Co

4 Z
Mo/Moof*

o ‘ S ‘ S1 ‘ S2 ‘ S3 ‘ rmin co C100 MoQ ‘ MoL ‘ MQ ‘ ML Gewicht
Tragzahlen Momente Wagen | Schiene
[mm] Statische Dyn. Zul. stat. Zul. stat. Zul. dyn. Zul. dyn. BaugréRe
Tragzahl Tragzahl Moment Moment Moment Moment [g] [g/m]
N] N] quer [Nm] | langs[Nm] | quer [Nm] | 18ngs[Nm]

25 | 36 | 55 [135| 75 2 935 645 34 1.6 23 1.1 9 216 MNNS 07 SCP
31 42 | 55 | 135 | 75 2 1385 1040 6.5 2.8 48 2.1 16 309 MNNS 09 SCP
39 | 67 | 55 135 | 75 2 1735 1420 10.6 3.6 87 3 29 598 MNNS 12 SCP
49 | 83 | 55 135 | 75 2 3120 2435 237 94 185 73 56 996 MNNS 15 SCP
25 | 36 | 55 [ 135| 75 2 1560 925 5.6 43 33 25 13 216 MNN 07 SCP
31 42 | 55 | 135 | 75 2 2770 1690 129 10.2 79 6.2 24 309 MNN 09 SCP
39 | 67 | 55 | 135 | 75 2 3900 2510 238 16.3 153 104 47 598 MNN 12 SCP
49 | 83 | 55 135 | 75 2 5620 3680 427 281 279 184 81 996 MNN 15 SCP
25 |36 | 55 135 | 75 2 2340 1230 84 9.3 44 4.9 18 216 MNNL 07 SCP
31 42 | 55 | 135 | 75 2 3880 2140 18.1 194 9.9 10.7 31 309 MNNL 09 SCP
39 | 67 | 55 | 135 | 75 2 5630 3240 344 329 19.8 189 63 598 MNNL 12 SCP
49 | 83 | 55 135 | 75 2 8740 5000 66.4 65.5 38.1 376 114 996 MNNL 15 SCP
25 |36 | 55 135 ] 75 2 3275 1550 1.8 18 5.6 85 23 216 MNNXL 07 SCP
31 | 42 | 55 | 135 75 2 5270 2645 245 35.1 12.3 176 40 309 MNNXL 09 SCP
39 | 67 | 55 | 135 | 75 2 7800 4070 47.6 61.8 24.8 322 81 598 MNNXL 12 SCP
49 | 83 | 55 135 ] 75 2 11855 6200 90.1 118.6 471 62 146 996 MNNXL 15 SCP
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MINISCALE PLUS, Breitgréf3en

S1
s3 s2 S e
2 ;/Fk‘" Det:iuiIX | 00
| | - = L ‘
— ! ! 1 1 < <
o
00 f1 B2 B1
L5 L4 L10 B
Detail X
o |
| |
| |
1 1
| _ I
I c © }
| 4R
| |
| |
| |
| |
| @ZQ |
| |
| |
| |
A‘A‘I‘B‘N‘BZ‘J‘J1‘L1‘L4‘L5/L10‘L6‘L8‘N‘e‘f1‘f2‘g‘g2‘m1
BaugroRe [mm]
MNN 14 SCP 9 10 25 14 55 6.8 52 10 30 10 29.6 - 19 M3 35 6 28 2 33
MNN 18 SCP 12 12 30 18 6 85 7 12 30 10 37 - 21 M3 35 6 3 25 43
MNN 24 SCP 14 14 40 24 8 10 85 15 40 15 434 - 28 M3 45 8 35 4 4.75
MNN 42 SCP 16 16 60 42 9 12 9.5 20 40 15 52.7 23 45 M4 45 8 45 5 55
MNNL 14 SCP 9 10 25 14 55 6.8 52 19 30 10 38.6 - 19 M3 35 6 28 2 BS
MNNL 18 SCP 12 12 30 18 6 85 7 24 30 10 47 - 21 M3 35 6 3 25 43
MNNL 24 SCP 14 14 40 24 8 10 85 28 40 15 559 - 28 M3 45 8 35 4 475
MNNL 42 SCP 16 16 60 42 9 12 9.5 35 40 15 70.7 23 45 M4 45 8 45 5 55
Verfiighbare Optionen
I~
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SCHNEEBE@QEO@
MNN standard MNNL lang
© 0 Y N S -
_rl? . Aw
i °_|° 2 ° ~ I -
d\\ L1 L1
& L6 L6
C/Co
.
Mo/MoQﬁ
o ‘ S ‘ S1 ‘ S2 ‘ S3 ‘ Imin co C100 MoQ ‘ MoL ‘ MQ ‘ ML Gewicht
Tragzahlen Momente Wagen | Schiene
[rmm] Statische |5 proosapy ZUlStat Zul. stat. Zul. dyn. Zul.dyn. BaugréRe
Tragzahl yn. [N]gz Moment Moment Moment Moment [g] [g/m]
N] quer [Nm] | langs[Nm] | quer [Nm] | I8ngs[Nm]
22 | 52 | 55 | 135 | 75 2 2340 1230 16.6 9.3 8.7 49 25 518 MNN 14 SCP
31 5.8 55 | 135 ] 75 2 3880 2140 355 194 19.6 10.7 47 915 MNN 18 SCP
39 | 78 | 55 | 135 | 75 2 5630 3240 68.2 329 39.2 189 84 1476 MNN 24 SCP
49 | 88 | 55 | 135 | 75 2 8110 4750 171.2 56.8 100.3 333 169 2828 MNN 42 SCP
2.2 52 55 | 135 | 75 2 3275 1550 233 18 11 85 B 518 MNNL 14 SCP
3.1 5.8 55 | 135 | 75 2 5270 2645 482 35.1 24.2 17.6 60 915 MNNL 18 SCP
39 7.8 55 [ 135 | 75 2 7800 4070 94.4 61.8 493 322 109 1476 MNNL 24 SCP
49 8.8 55 | 135 | 75 2 11855 6200 250.2 118.6 130.8 62 231 2828 MNNL 42 SCP
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3.5 Optionen MINISCALE PLUS

Schmierung

Die Schmierung ist ein Konstruktionselement und muss deshalb in der Entwicklungsphase einer Maschine oder Applika-
tion definiert werden. Wird die Schmierung erst nach abgeschlossener Konstruktion ausgewahlt, fihrt dies erfahrungs-
gemald zu erheblichen Schwierigkeiten. Ein durchdachtes Schmierkonzept ist folglich ein Zeichen einer zeitgemaRen
und durchdachten Konstruktion.

Zu berucksichtigende Parameter bei der Wahl des Schmiermittels sind u.a.:

Betriebsbedingungen (Geschwindigkeit, Beschleunigung, Hub, Last, Einbaulage)

AuBere Einflisse (Temperatur, aggressive Medien oder Strahlung, Verschmutzung, Feuchtigkeit, Vakuum, Rein-
raum)

Nachschmierung (Zeitraum, Menge, Vertraglichkeit)

Vertraglichkeit (Mit anderen Schmierstoffen, mit Korrosionsschutz und mit integrierten Werkstoffen wie Kunststoff)

Technische und wirtschaftliche Uberlegungen bestimmen das eingesetzte Schmiermittel.

Schneiddle oder wasserlosliche Kihlschmierstoffe sind von den Fuhrungen fernzuhalten, da sie das vorhandene
Schmiermittel verdinnen oder wegwaschen. Zudem neigen Kihlschmierstoffe beim Austrocknen zum Verkleben. Auch
Schmiermittel mit Feststoffzusatzen sind ungeeignet.

Verschiebekraft definiert (VD)

Anspruchsvolle Applikation lassen sich gegebenenfalls nur mit einer definierten Verschiebekraft der Fihrung verwirkli-
chen. Diesen Parameter kann SCHNEEBERGER gemall Kundenvorgabe einstellen. Wagen und Schienen werden folglich
gepaart und als Satz geliefert.

Hohenabgestimmte Wagen (HA)

In der Genauigkeitsklasse G1 betragt die maximale Hohenabweichung der Wagen zueinander +10 pm. Dieser Toleranz-
bereich kann fur bestimmte Konfigurationen zu grol3 sein - beispielsweise wenn die Distanz unter den einzelnen Wagen
zu gering ausfallt; wenn der Wagenabstand Lb kleiner ist als die Wagenlange L. FUr diese Falle Iasst sich der Toleranz-
bereich kundenspezifisch reduzieren.

L Lo L

Lange des (langeren) Wagens in mm
Wagenabstand in mm
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3.6 Zubeho6r MINISCALE PLUS

Zahler und Positionsanzeige fiir MINISCALE PLUS

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Fur einfache Anwendungen, Versuchs- oder Prototypenaufbauten empfehlen wir die USB-Zahler der Heilig &
Schwab GmbH & Co. KG. Die nachfolgenden Zahler kdnnen dort direkt bestellt werden (www.heilig-schwab.

de).

1-Achs USB-Zihler

Mit dem USB-Zahler kann ein MINISCALE PLUS oder ein anderer inkremental
Encoder mit TTL-, 1 Vss- oder 11 pAss-Signalausgang direkt an einen Rechner
mit USB-Schnittstelle angeschlossen werden.

Mit der im Lieferumfang enthaltenen Treiber-Software kann der USB-Zahler
schnell und einfach in Ihre Anwendung integriert werden.

3-Achs-USB-Zahler

Mit diesem USB-Zahler kénnen drei MINISCALE PLUS oder andere inkremen-
tal Encoder mit TTL- oder 1 Vss-Signalausgang direkt an einen Rechner mit
USB-Schnittstelle angeschlossen werden. Zusatzlich steht fur jeden Zahlerein-
gang ein Latchsignal-Eingang zur Verfugung.

Mit der im Lieferumfang enthaltenen Treiber-Software kann der USB-Zahler
schnell und einfach in Ihre Anwendung integriert werden.

1-Achs USB-Zéhler

3-Achs-USB-Zdhler

www.bgp-blazevic.de
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4.1 Produktiibersicht Mikrorolltisch MINISLIDE

NANNNNNNNNNN

Herausfordernde Applikationen verlangen auergewdhnliche Fihrungen. MINISLIDE verkérpern die neuste Generation
von MiniaturfUhrungen fur sehr anspruchsvolle Anwendungen. Sie sind dul3erst robust und Uberzeugen in jeder Anwen-
dung durch ihre hohe Laufkultur, ihre Prazision und Zuverlassigkeit.

Das MINISLIDE Sortiment umfasst die BaugroBen 4, 5,7, 9, 12 und 15 mit Verfahrwegen von 6 mm bis 102 mm.

Eigenschaften der Mikrorolltische MINISLIDE
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Bestellcode

MINISLIDE

Stuckzahl

Baureihe MS oder MSQ
Schienenbreite B1
Systemlange L

Hub H

Verschiebekraft definiert
Hoéhenabgestimmt
Schmierung kundenspezifisch
Ultraschall gereinigt

Vakuumverpackt

40.

3il-

VD-

HA-

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

KB- us VA

www.bgp-blazevic.de
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4.2 Produkteigenschaften MINISLIDE MS

Umfangreiches Sortiment

Das Sortiment vom Typ MS umfasst die Schienenbreiten 4 mm und 5 mm, die je
nach Typ in vier bis funf Langen- und Hubvarianten erhaltlich sind.

MS 5
Systemlangen in mm: 15 - 50
Hube in mm: 8 - 42

MS 4
Systemlangen in mm: 10 - 25
Hube in mm: 6 - 22

MINISLIDE MS Sortiment

Hochste Tragfahigkeit bei kompakter Bauweise

Das gotische Profil der Fihrungsbahnen von MINISLIDE MS ermaéglicht Tragzahlen, die bis 15-mal hoher liegen als bei ei-
nem 90°-V-Profil. Folglich ermoglicht MINISLIDE MS kompakte und robuste Konstruktionen bei niedrigem Eigengewicht.

Gotisches Profil 90°-V-Profil

Das gotische Fiihrungsprofil im Vergleich zum 90°-V-Profil

/

Integrierte Kifigzentrierung

MINISLIDE MS 4 und MS 5 verfugen Uber einen einteiligen Kunststoffkafig, um auftretendem Kafigwandern entgegenzu-
wirken. Der Kafig wird Uber die integrierte Kafigzentrierung positioniert.

MINISLIDE MS
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SCHNEEBERGER B G P

4.3 Produkteigenschaften MINISLIDE MSQ

Umfangreiches Sortiment

Das Sortiment vom Typ MSQ umfasst die Schienenbreiten 7 mm, 9 mm, 12 mm und 15 mm, die je nach Typ in vier

bis funf Langen- und Hubvarianten erhaltlich sind.

MsQ 15
Systemlangen in mm: 70 - 130
Hube in mm: 66 - 102

MsQ 12
Systemlangen in mm: 50 - 100
Huabe in mm: 45 - 70

MsQ 9
Systemlangen in mm: 40 - 80

Hlbe in mm: 34 - 66

MsSQ 7

Systemlangen in mm: 30 - 70
Hlbe in mm: 20 - 58 MINISLIDE MS Sortiment

Hohe Geschwindigkeiten und Beschleunigungen

Anwendungen mit hohen Beschleunigungen verlangen durchdachte Losungen.
Durch ihr einzigartiges Design mit integrierter Kafigzwangssteuerung erfullen
MINISLIDE MSQ die Anforderungen modernster Antriebstechnik und ermogli-
chen Geschwindigkeiten von 3 m/s und Beschleunigungen von 300 m/s?.

Hohe Prozesssicherheit dank Kafigzwangssteuerung

In jeder LinearfUhrung kann sich der Kafig in der Langsachse frei bewegen.
Durch ungleichmaBige Lastverteilung, hohe Beschleunigungen, vertikalen Ein-
bau oder Temperaturunterschiede verschiebt sich der Kafig in der Regel aus
dem Zentrum. Dieses Kafigwandern beeintrachtigt die Effektivitat jeder Appli-
kation, weil der Kafig mit erhohtem Kraftaufwand mittels Korrekturhtben regel-
maRig zentriert werden muss.

Die MINISLIDE MSQ sind mit einer ausgereiften, robusten Kafigzwangssteue-
rung ausgerustet, welche das Kafigwandern eliminiert. Die Verzahnungen der
Zwangssteuerung sind direkt in Wagen und Schiene eingearbeitet. Kafig und
Zahnrad sind aus hochwertigem Kunststoff gefertigt.

Mit diesem kompakten und robusten Design sowie einem Minimum an integ-
rierten Bauteilen ist fur hochste Zuverlassigkeit in jeder Betriebssituation ge-
sorgt.

Eine mechanische Hubbegrenzung schitzt den Mechanismus der Kafigzwangs-
steuerung und erleichtert Montage und Unterhalt (darf wahrend des Betriebs
nicht als Wegbegrenzung verwendet werden).

MINISLIDE MSQ ermdglicht Ge-
schwindigkeiten von 3 m/s und
Beschleunigungen von 300 m/s?

Die robuste Kdfigzwangssteue-
rung von MINISLIDE MSQ

A Verzahnungen an Wagen
und Schiene
B Kdfig mit Zahnrad

www.bgp-blazevic.de
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Hochste Steifigkeit und Tragzahlen

MINISLIDE MSQ verfiigen Uber vier Laufbahnen mit Kreisbogenprofil. Aufgrund
deren Anordnung in O-Form werden grof3e, innere Stltzabstande realisiert. Im
Zusammenspiel mit den um 90 Grad versetzten Laufbahnen werden eine gleich-
maliige und hohe Aufnahme von Kréften aus allen Richtungen sowie eine hohe
Momenten Steifigkeit erzielt.

MINISLIDE MSQ mit vier Laufbahnen
mit Kreisbogenprofil in O-Form Anord-
nung

MINISLIDE sind spielfrei vorgespannt. In Kombination mit einer hohen Anzahl Rollkdrpern ist eine sehr hohe Systemstei-
figkeit und somit hochste Prazision garantiert.

Deformation (um)

- _ a o -
O = N W bhHh U O NOWWVWO = NWMOWU

O =

250 500 750 1000 1250
Kraft (N)

———— 90° Profil NDN

Gotisches Profil MS

Kreisbogenprofil MSQ

Vergleich der Steifigkeit baugleicher MINISLIDE der GréRe 9-80.66 mit unterschiedlicher
Formgebung der FUhrungslaufbahnen. Das Kreisbogenprofil von MSQ ergibt die geringste
Deformation und folglich die héchste Steifigkeit
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4.4 Technische Daten und Ausfiihrungsvarianten

Leistungsparameter von MINISLIDE MS

Max. Beschleunigung 50 m/s?

Max. Geschwindigkeit 1m/s

Vorspannung Spielfrei

Materialien

- Schiene, Wagen, Kugeln Rostbestandiger, durchgeharteter Stahl
- Kafig POM

Einsatzbereiche

- Temperaturbereich ™ -40 °C bis +80 °C (-40 °F bis +176 °F)
-Vakuum @ Hochvakuum (max. 107 mbar)

- Luftfeuchtigkeit 10 % - 70 % (nicht kondensierend)

- Reinraum Reinraumklasse ISO 7 oder ISO 6 (gem. ISO 14644-1)

(M Die Standardschmierung deckt einen Temperaturbereich von -20 °C bis +80 °C ab. Schmie-
rungen fur andere Temperaturen kénnen angefragt werden.

@ Die Vakuumtauglichkeit bezieht sich auf die eingesetzten Materialien. Der Einsatz im Vakuum

bedingt eine Spezialschmierung, die angefragt werden kann. Damit in den Sackbohrungen keine
Luft gefangen bleibt, sind die Befestigungsschrauben zu entltften.

Leistungsparameter von MINISLIDE MSQ

Max. Beschleunigung 300 m/s?

Max. Geschwindigkeit 3m/s

Vorspannung Spielfrei

Materialien

- Schiene, Wagen, Kugeln Rostbestandiger, durchgeharteter Stahl
- Kéfig und Zahnrad PEEK

- Endstiicke PEEK

Einsatzbereiche

- Temperaturbereich ™ -40 °C bis +150 °C (-40 °F bis +302 °F)
-Vakuum @ Hochvakuum (max. 10 mbar)

- Luftfeuchtigkeit 10 % - 70 % (nicht kondensierend)

- Reinraum Reinraumklasse ISO 7 oder ISO 6 (gem. ISO 14644-1)

(M Die Standardschmierung deckt einen Temperaturbereich von -30 °C bis +120 °C ab. Schmie-
rungen fur andere Temperaturen kénnen bei SCHNEEBERGER angefragt werden.

@ Die Vakuumtauglichkeit bezieht sich auf die eingesetzten Materialien. Um MSQ im Vakuum

einsetzen zu konnen, sind Befestigungsschrauben und Stirnplatten zu entfernen. Der Einsatz
im Vakuum bedingt eine Spezialschmierung, die angefragt werden kann.

www.bgp-blazevic.de
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Anschlag- und Auflageflachen

Die Anschlag- und Auflageflachen von Wagen und Schiene sind nachfolgend bezeichnet.

Typ MS Typ MSQ

Logoseite

Logoseite

Anschlag- und Auflageflachen Wagen

Anschlag- und Auflageflachen Schienen

Die Anschlagseite des Wagens liegt gegentber der Wagenseite mit dem Firmenlogo/ Typenbezeichnung. Die Schiene
kann beidseitig angeschlagen werden.

Ablaufgenauigkeit und Parallelitat der Auflageflachen

Die Toleranz fur die Geradheit des Hubes hangt von der Lange der FUhrung ab. In der nachfolgenden Tabelle sind die
entsprechenden Maximalwerte aufgefUhrt. Die Messungen werden im unbelasteten Zustand und auf einer ebenen

Unterlage durchgefuhrt.

Geradheit des Hubes

Systemlédnge L

10 - 30 mm

40 - 80 mm

horizontal und vertikal
3pum
2
4 pm

90 - 130 mm

5pm

Systemlange L

Parallelitat der Auflageflachen
(Mikrorolltisch in Mittelstellung)

>

N

10-30 mm 12 pm
40 - 80 mm 15 pm
90 - 130 mm 18 upm
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Toleranz der Bauhdhe

A: +£0.02mm
B2: +£0.02 mm

Verschiebekraft und Vorspannung

Die Verschiebekraft wird beeinflusst von der Vorspannung und dem eingesetzten Schmiermittel. StandardmaRig
werden MINISLIDE spielfrei, leicht vorgespannt geliefert.

Auf Wunsch konnen die Wagen mit einer definierten Verschiebekraft geliefert werden.

Reibung und Laufruhe

Bei der Herstellung legt SCHNEEBERGER grofsten Wert auf eine hohe Laufkultur. Die Qualitat der Oberflachen und
Materialien haben hochste Prioritat. Dies gilt auch fUr die eingesetzten Walzkorper, die hochsten Qualitdtsanspru-
chen genugen mussen. Unter normalen Einsatzbedingungen kann mit einer Reibungszahl von 0.003 gerechnet
werden.
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Mikrorolltisch MS 4

L2 L1 L2 J1

)

A
H/2 H/2 J
L2 L1 18
- —
NN
A ‘ B ‘ B1 ‘ B2 ‘ ) ‘ I ‘ H ‘ L ‘ L1 ‘ L2 ‘ N ‘ e ‘ g

BaugrofR3e [mm]
MS 4-10.6 4 7 4 15 37 2.1 6 10 5 25 - M1.6 15
MS 4-15.12 4 7 4 15 37 2.1 12 15 8 35 - M1.6 15
MS 4-20.15 4 7 4 15 37 2.1 15 20 12 4 - M1.6 1.5
MS 4-25.22 4 7 4 15 37 2.1 22 25 16 45 - M1.6 15
MS 5-15.8 6 10 5 25 55 3 8 15 8 35 4 M2 235
MS 5-20.13 6 10 5 25 55 3 13 20 12 4 4 M2 235
MS 5-30.20 6 10 5 25 515 3 20 30 20 5 4 M2 2.35
MS 5-40.31 6 10 5 25 55 3 31 40 28 6 4 M2 2.35
MS 5-50.42 6 10 5 25 55 3 42 50 36 7 4 M2 2.35
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Mikrorolltisch MS 5

L2 L1 P
o
o
T o Tl
A
H/2, H/2 J
L2 L1 g C/Co

Mv/Ma

co C100 MoQ MoL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
Kugel® Statische Tragzahl | Dyn.Tragzahl | Zul. stat. Moment | Zul. §tat. Moment | Zul. dyn. Moment | Zul. Qyn. Moment [g] Baugrofte
[N] [N] quer [Nm] langs [Nm] quer [Nm] langs (Nm)
1 277 207 0.60 0.40 045 0.30 17 MS 4-10.6
1 347 242 0.75 0.61 0.52 042 26 MS 4-15.12
1 485 307 1.04 113 0.66 0.72 34 MS 4-20.15
1 555 337 1.19 1.46 0.72 0.88 43 MS 4-25.22
1.5 780 568 218 1.72 1.59 1.25 54 MS 5-15.8
15 936 645 2.62 24 1.81 1.66 7.3 MS 5-20.13
15 1404 857 3.93 5.15 240 3.14 1 MS 5-30.20
1.5 1716 987 4.80 7.55 2.76 434 14.8 MS 5-40.31
15 2028 1109 5.68 104 3N 5.69 18.6 MS 5-50.42
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Mikrorolltisch MSQ

1 2 1
! : ‘o0
= v
f1 |
L5 | L4
A J
o o L2 L1 H/2 H/2 g

@
\%4

o O O
o| + o Z {} /] o
© © o o

A ‘ B ‘ B1 ‘ B2 ‘ J ‘ n ‘ H ‘ L ‘ L1 ‘ L2 ‘ L4 ‘ L5 ‘ N ‘ e ‘ f1 ‘ f2 ‘ g ‘ g1
BaugréRe [mm]

MSQ 7-30.20 8 17 7 5 6.5 45 20 30 10 10 15 75 12 M2 24 42 3 22
MSQ 7-40.28 8 17 7 5 6.5 45 28 40 10 10 15 5 12 M2 24 42 3 22
MSQ 7-50.36 8 17 7 5 6.5 45 36 50 10 10 15 10 12 M2 24 42 3 22
MSQ 7-60.50 8 17 7 5 6.5 45 50 60 10 10 15 75 12 M2 24 42 3 22
MSQ 7-70.58 8 17 7 5 6.5 45 58 70 10 10 15 5 12 M2 24 42 3 22
MSQ 9-40.34 10 20 9 55 8 55 34 40 10 10 20 10 15 M3 35 6 3 2
MSQ 9-50.42 10 20 9 55 8 55 42 50 10 10 20 5 15 M3 35 6 3 2
MSQ 9-60.50 10 20 9 55 8 55 50 60 10 10 20 10 15 M3 35 6 3 2
MSQ 9-70.58 10 20 9 55 8 55 58 70 10 10 20 5 15 M3 35 6 3 2
MSQ 9-80.66 10 20 9 55 8 55 66 80 10 10 20 10 15 M3 35 6 3 2
MSQ 12-50.45 13 27 12 75 10 75 45 50 15 10 25 125 | 20 M3 35 6 35 3
MSQ 12-60.48 13 27 12 75 10 75 48 60 15 75 25 5 20 M3 35 6 35 3
MSQ 12-80.63 13 27 12 7.5 10 7.5 63 80 15 10 25 15 20 M3 35 6 35 3
MSQ 12-100.70 13 27 12 75 10 75 70 100 15 125 25 125 20 M3 35 6 35 3
MSQ 15-70.66 16 32 15 85 12 9.5 66 70 20 15 40 15 25 M3 35 6 4 5
MSQ 15-90.70 16 32 15 85 12 9.5 70 90 20 15 40 5 25 M3 35 6 4 5
MSQ 15-110.96 16 32 15 85 12 95 9% 110 20 15 40 15 25 M3 35 6 4 5
MSQ 15-130.102 16 32 15 85 12 9.5 102 130 20 15 40 5 25 M3 35 6 4 5
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s BGP

C/Co

Mv/Ma

co C100 M0Q MOL MQ ML Gewicht
Tragzahlen Momente
et Statische Dyn. Tragzah Zul. stat. Zul. stat. Mo- Zul. dyn. Zul. dyrj. - BaugrofRe
gel-0 Tragzahl N] Moment quer ) ment Moment quer Moment langs 8
[N] [Nm] langs [Nm] [Nm] (Nm)

1 1193 609 5.1 5.0 26 25 245 MSQ 7-30.20

1 1670 770 7.2 8.6 33 4.0 326 MSQ 7-40.28

1 2148 919 9.2 13.1 4.0 5.6 405 MSQ 7-50.36

1 2386 989 10.3 158 43 6.5 485 MSQ 7-60.50

1 2864 1124 123 21.8 48 85 56.3 MSQ 7-70.58

1 1432 692 7.6 6.7 37 32 45.6 MSQ 9-40.34

1 1909 846 10.1 10.8 45 4.8 56.9 MSQ 9-50.42

1 2386 989 126 15.8 52 6.5 68.1 MSQ 9-60.50

1 2864 1124 15.2 218 6.0 85 79.2 MSQ 9-70.58

1 3341 1252 17.7 287 6.6 107 90.3 MSQ 9-80.66
15 2685 1427 189 15.7 10.1 83 1039 MSQ 12-50.45
15 3759 1806 265 27 12.7 129 1244 MSQ 12-60.48
15 5370 2318 379 49.5 16.3 214 165.5 MSQ 12-80.63
15 7518 2934 53.0 90.1 207 35.1 206.5 MSQ 12-100.70

2 4773 2611 425 36.7 232 20.1 216.2 MSQ 15-70.66

2 7637 3628 68 809 323 384 2775 MSQ 15-90.70

2 8592 3940 76.5 99.5 35.1 456 3386 MSQ 15-110.96

2 11456 4820 102 166.6 429 70.1 399.5 MSQ 15-130.102
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4.6 Schmierung

Allgemein

Die Schmierung ist ein Konstruktionselement und muss deshalb in der Entwicklungsphase einer Maschine oder Applika-
tion definiert werden. Wird die Schmierung erst nach abgeschlossener Konstruktion ausgewahlt, fUhrt dies erfahrungs-
gemald zu erheblichen Schwierigkeiten. Ein durchdachtes Schmierkonzept ist folglich ein Zeichen einer zeitgemaRen
und durchdachten Konstruktion.

Zu berucksichtigende Parameter bei der Wahl des Schmiermittels sind u.a.:

- Betriebsbedingungen  (Geschwindigkeit, Beschleunigung, Hub, Last, Einbaulage)

- AuBere Einfliisse (Temperatur, aggressive Medien oder Strahlung, Verschmutzung, Feuchtigkeit, Vakuum,
Reinraum)

+ Nachschmierung (Zeitraum, Menge, Vertraglichkeit)

+ Vertraglichkeit (Mit anderen Schmierstoffen, mit Korrosionsschutz und mit integrierten Werkstoffen wie
Kunststoff)

Technische und wirtschaftliche Uberlegungen bestimmen das eingesetzte Schmiermittel.

Initialschmierung von MINISLIDE

MINISLIDE sind ab Werk mit Klibersynth GE 46-1200 geschmiert.

Nachschmierintervalle von MINISLIDE

Der Schmierstoff ist Uber die Schiene zu applizieren. Die Nachschmierintervalle hangen von verschiedenen Einflussgro-
Ben ab, wie z.B. der Belastung, Umgebung, Geschwindigkeiten etc. und sind deshalb nicht errechenbar. Somit ist die
Schmierstelle Uber einen langeren Zeitraum zu beobachten.

A) Nachschmieren mit Ol

Fur die Nachschmierung mit Ol wird Mineraldl CLP (DIN 51517) oder HLP (DIN 51524) im Viskositatsbereich 1SO VG32
bis ISO VG150 nach DIN 51519 empfohlen. Wahrend der Schmierung sind die Wagen/Schienen auf der ganzen Hublan-
ge zu verfahren, damit sich der Schmierstoff verteilen kann.

B) Nachschmieren mit Fett
FUr die Schmierung mit Fett wird Schmierfett KP2K oder KP1K nach DIN 51825 empfohlen. Wahrend der Schmierung
sind die Wagen/Schienen auf der ganzen Hublange zu verfahren, damit sich der Schmierstoff verteilen kann.

Kundenspezifische Schmierungen

FUr besondere Anwendungen kommen spezielle Schmiermittel zum Einsatz. Zu diesen gehoren u.a. Schmierungen fur
den Vakuumbereich, den Reinraum, fur hohe oder tiefe Temperaturen, fur hohe Geschwindigkeiten oder hochfrequen-
te HUbe. FUr jeden dieser Einsatzbereiche kdnnen wir die Fihrungen mit entsprechender Schmierung liefern.
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4.7 Optionen MINIRAIL

Verschiebekraft definiert (VD)

Anspruchsvolle Applikationen lassen sich gegebenenfalls nur mit einer definierten Verschiebekraft der FUhrung
verwirklichen. Diese Parameter kann SCHNEEBERGER gemal Kundenvorgabe einstellen.

Kundenspezifische Schmierung (KB)

FuUr besondere Anwendungen kommen spezielle Schmiermittel zum Einsatz. Zu diesen gehoren u.a. Schmie-
rungen fur den Vakuumbereich, fur verschiedene Temperaturen, fUr hohe Geschwindigkeiten, hohe Lasten
oder hochfrequente Hube.

Fur jeden dieser Einsatzbereiche kdnnen wir die FUhrungen mit entsprechender Schmierung liefern.

Gereinigt und vakuumverpackt (US)

FUhrungen, die im Vakuum betrieben werden, mussen entsprechend gereinigt und verpackt werden. Die Rei-
nigung erfolgt in unserem Reinraum. Die Verpackung ist zweiteilig und besteht aus einer inneren, gasdichten
Verpackung und einer aul3eren Schutzverpackung.

Bitte bei Anfragen die geforderte Reinraumklasse angeben (ISO 7 oder ISO 6).

“"“7:"“2""' —
—_—
m SCHYEERCRGER
Minislide MSQ 12-50.45
571010 111

= m@vl:‘.-‘ N
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5.1 Gestaltung der Anschlusskonstruktion

Allgemeines

MINI-X sind hochprazise Bauteile. Entsprechend hoch sind die Anforderungen an die Anschlusskonstruktion, damit
Ungenauigkeiten nicht auf die Fihrungen Ubertragen werden.

Auf einer steifen Konstruktion mit grofBer Formgenauigkeit kommen die Vorteile von MINI-X am besten zur Geltung.
Ungenauigkeiten der Anbauflachen beeinflussen die Gesamtgenauigkeit, das Laufverhalten, die Verschiebekraft und die
Lebensdauer der FUhrungen negativ. Labile Anschlussflachen steigern die internen Zwangskrafte der Fuhrungen, was
ebenfalls die Lebensdauer negativ beeinflusst. Anschlusskonstruktionen aus Leichtmetall eignen sich deshalb, aufgrund
der geringeren Steifigkeit und der eingeschrankten Bearbeitungsgenauigkeit, nur bedingt fur hochgenaue Anwendun-
gen.

Die Fuhrungen werden durch die Schraubenverbindungen mit hoher Kraft an die Montageflachen gepresst. Um ein
Setzverhalten der Verbindung zu verhindern, ist ein hoher Traganteil der Oberflachen erforderlich. Dies wird durch eine
hohe Oberflachenglte erreicht.
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Oberflachengiite

Die Oberflachenglite der Aufspannflache hat keinen direkten Einfluss auf die Funktion und das Ablaufverhalten
der Fuhrung, jedoch auf die statische Genauigkeit. Fihrungswagen und Fihrungsschienen werden durch die
Schraubenverbindungen mit hoher Kraft an die Montageflachen gepresst. Um ein Setzverhalten der Verbindung
zu verhindern, ist ein hoher Traganteil der Oberflachen erforderlich. Dies wird durch eine hohe Oberflachenglte
erreicht.

Die Genauigkeit der Applikation bestimmt mafgeblich die geforderte Oberflachengite der Auf- und Anschlagfla-
chen. Es gilt deshalb folgende Werte einzuhalten:

+ Hochgenaue Anwendungen max. Ra-Wert von 0.4

+ Standardanwendungen max. Ra-Wert von 1.6

Anschlaghohen und Eckradien

Die Einhaltung der nachfolgenden Hohenangaben fur die
Anschlagflachen garantiert eine sichere Kraftaufnahme und
genugend Freiraum fUr die FUhrungswagen. Die FUhrungs-
wagen und Fuhrungsschienen besitzen an den Kanten der
Anschlagflachen eine Fase. Die in nachfolgenden Tabellen an-

gegebenen Eckenradien sind Maximalwerte, die sicherstellen, L/

dass FUhrungswagen und FUhrungsschienen korrekt an den
Montageflachen anliegen.

‘ h2
>

h1

Die Anschlagseite des Wagens liegt gegentber der Wagenseite mit dem Firmenlogo/ Typenbezeichnung. Die
Schiene kann beidseitig angeschlagen werden.

Die aufgefUhrten Abmessungen fur die Anschlagflachen sollen moglichst ausgenutzt werden, um eine optimale
Ausrichtung der Fuhrung und eine einfache Montage zu ermdglichen.

MINIRAIL und MINISCALE MINISLIDE

Sc;::g:n- h1 Fmax r2max h2 s‘;rigg:"' h1 Fmax r2max h2
7 12 0.2 03 2.5 4 0.2 0.1 0.1 12
9 15 0.3 0.4 3. 5 0.4 0.2 0.1 18
12 2.5 0.4 0.4 4 7 1.0 0.2 03 2.5
15 35 05 05 5 9 15 03 0.4
14 18 0.2 0.4 2 12 2.5 0.4 0.4 4
18 3 03 05 3 15 3.0 0.5 05 5
24 35 0.4 05 4
42 35 0.5 0.6 5

www.bgp-blazevic.de
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Form- und Lagegenauigkeit der Anschlussflachen

Zulassige Hohenabweichung E1 in der Querrichtung
(gilt ftir MINIRAIL und MINISCALE PLUS)

| b
= ‘ Berechnung der Hohenabweichung E1
Wy 10
: E1=Q - Vvsp
Q
E1 = Hohenabweichung E1.1 + E1.2 in mm
Q = Abstand der Fuhrungsschienen in mm
Vvsp  =Vorspannfaktor (siehe nachfolgende Tabelle)
Vorspannfaktor Vvsp
BaugroBBe der Wagen Vorspannklasse VO Vorspannklasse V1
7,9,12,15 0.00025 Q 0.00015 Q
14,18, 24, 42 0.00013 Q 0.00008 Q
Berechnungsbeispiel fiir E1
Gegeben: Typ MNN 12 in Vorspannklasse V1

Abstand Q =120 mm

Berechnung: Typ MNN 12 in Vorspannklasse V1 ergibt einen Vorspannfaktor
Vvsp von 0.00015
0.00015x 120 mm =0.018 mm

Kommentar: Die Abweichungen von E1.1 plus E1.2 (= E1) durfen 0.018 mm nicht Uberschreiten.

B 65



5. Technische Grundlagen

Zulassige Hohenabweichung E2 in Langsrichtung
(gilt fir MINIRAIL und MINISCALE PLUS)

SCHNEEBERGER

— N

/_l

~ | |
w E2=K- Vvsp
K
E1 = Hohenabweichung E1.1 + E1.2 in mm
Q = Abstand der Wagen in mm
Vvsp = Vorspannfaktor (siehe nachfolgende Tabelle)
BaugroBBe der Wagen Vorspannfaktor Vvsp
MNNS
7,9,12,15 0.00010 K
MNN
7,9,12,15 0.00005 K
14,18, 24, 42 0.00004 K
MNNL
7,9,12,15 0.00004 K
14,18, 24, 42 0.00003 K
MNNXL
7,9,12,15 0.00003 K

Berechnungsbeispiel fiir E2

Gegeben: Typ MNNL 42
Abstand K =700 mm

Berechnung: Typ MNNL 42 ergibt einen Vorspannfaktor Vvsp von 0.00003

0.00003 x 700 mm = 0.021T mm

Kommentar: Die Abweichung von E2 darf 0.021 mm nicht Uberschreiten.

LINEAR TECHNOLOGY

www.bgp-blazevic.de

Berechnung der Hohenabweichung E2
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Ebenheit der Montageflachen E6 und E7

N | e

7| E8|

FUr die Ebenheit der Schienenauflage E6 Uber die gesamte Lange wird empfohlen, sich an den Werten der Ablaufgenau-
igkeit in Abhangigkeit mit der Genauigkeitsklasse zu orientieren.

FUr die Ebenheit der Wagenauflage E7 sollten die folgenden Werte der unten stehenden Tabelle angestrebt werden:

MINIRAIL und MINISCALE PLUS MINISLIDE MS und MSQ
BaugrofR3e Ebenheit (in pm) BaugroB3e Ebenheit (in pm)
7 4
3 2
9 5
12 7
3
15 9
4
14 12
4
18 15
24
5
42

Parallelitatstoleranz der Anschlagflachen
(gilt fiir MINIRAIL und MINISCALE PLUS)

Bei nicht parallel ausgerichteten Fihrungsschienen fuhrt die Hubbewegung zu Verspannungen im Fuhrungssystem, die
die Laufbahnen zusatzlich belasten. Dadurch verschlechtert sich die Ablaufgenauigkeit der Fihrung und die Lebens-
dauer kann sich verkdrzen. Aus diesem Grund sind die angegebenen Parallelitdtstoleranzen A einzuhalten.

B @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ Schienenbreiten in mm
H vorspann- | ; nd14  9und18  12und24 | 15und42
klasse
Vo A 0.003 A 0.005 A 0.008 A0.010
© © © © © © O o © o
Al A 0.002 A 0.003 A 0.004 A 0.005
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5.2 Montage- und Einstellrichtlinien fiir
MINIRAIL und MINISCALE PLUS

Ausrichtmethoden fiir die Schiene

Das Ausrichten der Fihrungsschienen hangt von der geforderten Genauigkeit ab und muss bereits in der Kon-
struktionsphase der Maschine durchdacht werden, da hier die Anzahl und Lage der Anschlagflachen festgelegt

werden. Es werden folgende Ausrichtarten unterschieden:

Keine Anschlagkante vorhanden

- Ausrichten von Hand ohne Hilfsmittel
+ Nicht empfohlen
- Sehr geringe Genauigkeit und Seitenkraftaufnahme

Keine Anschlagkante vorhanden

+ Ausrichten von Hand mit Hilfsmitteln, z. B. Ausrichtlineal,
Hilfsanschlagleiste, Messuhr, Montagewagen

+ Je nach Aufwand mittlere bis hohe Genauigkeit

+ Geringe Genauigkeit und Seitenkraftaufnahme

Seitlicher Anschlag

+ Ausrichten durch Anpressen gegen die Anschlagflache
- Hohe Genauigkeit, abhangig von der Genauigkeit der Anschlagkante
+ Geringster Zeitaufwand durch vorgegebene Anschlagkante

Seitliche Anschlagflache und zusatzliche Seitenfixierung

+ Ausrichten durch Anpressen gegen Anschlagflache mit Hilfe seitlicher
Fixierelemente

+ Sehr hohe Genauigkeit, abhangig von der Genauigkeit der Anschlagkante

- Geringster Zeitaufwand durch vorgegebene Anschlagkante

A

www.bgp-blazevic.de
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Einbauarten

Bei der Auswahl einer geeigneten Einbauart und Festlegung von Anzahl und Anordnung der seitlichen Anschlagflachen
mussen verschiedene Kriterien bertcksichtigt werden. Dies sind:

Belastung
Genauigkeit
Montageaufwand
Einbausituation

Belastung

Krafte in Zug- und Druckrichtung haben keinen Einfluss auf die seitlichen Anschlagflachen. Treten Belastungen von der
Seite auf, welche die zulassige Seitenkraft Uberschreiten, mUssen Anschlage und gegebenenfalls seitliche Fixierungen
vorgesehen werden. Anzahl und Lage richten sich hierbei nach den auftretenden Kraften.

Die Anschlagflachen sollten gemald dem Kraftfluss der Hauptbelastung angeordnet werden. Seitliche Anschlage sollten
auch beim Auftreten von Schwingungen und StoRen vorgesehen werden. AuBerdem erhohen sie die Steifigkeit des
Systems.

Genauigkeit

Seitliche Anschlagflachen werden empfohlen bei hohen Anforderungen an die FUhrungsgenauigkeit. Die Anschldge er-
leichtern dabei die Montage und reduzieren den Aufwand zum Erreichen der Genauigkeit. Die Fuhrungsgenauigkeit
wird von der Geradheit der Anschlagflachen und vom Andruckprozess der Fuhrungsschiene bzw. von der Genauigkeit
der seitlichen Fixierung bestimmt.

Montageaufwand

Anschlagflachen erleichtern die Montage und reduzieren den Aufwand fUr das Ausrichten der Fuhrungsschienen.

Bei sorgfaltigem manuellem Ausrichten der Fuhrung kann auf seitliche Anschlagflachen verzichtet werden. Bei der Ent-
scheidung fur eine Methode ist der Montageaufwand gegentber dem konstruktiven und fertigungstechnischen Auf-
wand abzuwagen.

Einbausituation

Anschlagflachen und seitliche Fixierungen erfordern zusatzlichen Bauraum und Zuganglichkeit der Montagepositionen.
Es ist daher zu prufen, ob die vorgesehenen Anschldge und Fixierungen mit der Einbausituation in der Maschine ver-
einbar sind. Nachfolgend werden einige typische Einbauarten beschrieben, die sich in Anzahl und Lage der Anschlag-
flachen, den Ubertragbaren Seitenkraften und dem Montageaufwand unterscheiden und als Konstruktionshilfe dienen
sollen.
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Einbauvariante Variante 1

- Keine Anschlagflachen
- Die Krafte werden durch Reibschluss Ubertragen

+ Hoher Montageaufwand

N e
=_ T =

Einbauvariante Variante 2

+ Beide FUhrungsschienen mit einem Anschlag
Eine FUhrungswagenseite mit gegenuberliegendem

Anschlag

- Einfache Montage

- Hohe Seitenkraftaufnanme aus einer Richtung z.Bsp.
fur hangenden Einbau

Einbauvariante Variante 3

ﬁ + Eine Fiihrungsschiene und deren Fiihrungswagen mit
Anschlag und Seitenfixierung

+ FUr hohe Seitenkrafte aus beiden Richtungen (eine

Fuhrungsschiene mit Fihrungswagen nimmt den

Groliteil der Seitenkréafte auf)
+ Relativ einfache Montage

www.bgp-blazevic.de
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Vorbereitung zur Montage

Bendstigte Werkzeuge und Hilfsmittel

- Olstein

+ Schmiermittel

+ DrehmomentschlUssel
+ Befestigungsschrauben

Anschlagflachen vorbereiten

- Anschlagflachen von Maschinenbett und Montageplatte auf Form- und Lagegenauigkeit prifen

« Alle Anschlagflachen grindlich reinigen. Grate und Unebenheiten mit einem Olstein entfernen

* Reinigung der Anschlag- und Auflageflachen von Schienen und Wagen mit Testbenzin oder Spiritus. Keinen Nitrover-
ddnner verwenden!

- Verschmutzte Schienen mit weichem, fusselfreien Lappen oder Stofftuch reinigen. Keine Pressluft verwenden!

- Anschlagflachen an den Schienen und Wagen leicht dlen

Anschlagflachen

A Anschlag an der Montageplatte fur den Wagen
B Anschlag am Maschinenbett fur die Schiene (es kdnnen beide Seiten der Schiene als Anschlagflachen benutzt werden)
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Schmieren von MINIRAIL

Initialschmierung

Wenn nicht anders definiert, werden Wagen und Schiene getrennt angeliefert. Bei der Ausliefe-
rung sind diese nicht geschmiert und sind deshalb vor der Inbetriebnahme mit einem passenden,
applikationsspezifischen Schmierstoff zu versehen.

A) Olschmierung
Fur die Schmierung mit Ol wird Mineraldl CLP (DIN 51517) oder HLP (DIN 51524) im Viskositétsbereich 1SO VG32
bis ISO VG150 nach DIN 51519 empfohlen.

Schiene:
Mit Ol getréanktem, fusselfreiem Lappen oder Stofftuch sind die Laufbahnen der Schiene mit einem Olfilm zu ver-
sehen (gilt auch beim Einsatz der Option LUBE-S).

Wagen:

Die Abstreifer der Wagen besitzen je zwei Schmierbohrungen, damit der linke und rechte Kugelum-
lauf getrennt geschmiert werden kénnen. Wahrend der Schmierung sind die Wagen utber die kom-
plette Schienenlange zu verfahren, damit sich der Schmierstoff in den Wagen und auf der Schiene
verteilt. Es ist sicherzustellen, dass jeweils beide Laufbahnen mit Schmiermittel versorgt werden.

Ein Nalchschmierset miF KLUBER Structovis GHD kann bei — _,g;‘_‘s’c;m. _IEE_BngE@""
uns mit der Typenbezeichnung MNW bezogen werden.

B) Fettschmierung
Fur die Schmierung mit Fett wird Schmierfett KP2K oder KP1K nach DIN 51825 empfohlen.

Schiene:

Mit einem fusselfreien Lappen oder Stofftuch ist ein Fettfilm auf die Laufbahnen der Schiene aufzutragen (gilt
auch beim Einsatz der Option LUBE-S).

Wagen:
Mit einem Applikator sind nachfolgende Fettmengen auf die Kugeln aufzutragen.

Kurze Wagen MNNS 7 MNNS 9 MNNS 12 MNNS 15

Fettmenge cm?® 0.03 0.05 0.09 0.16

Standard Wagen MNN 7 MNN 9 MNN 12 MNN 15 MNN 14 MNN 18 MNN 24 MNN 42
Fettmenge cm? 0.04 0.09 0.15 0.25 0.05 0.11 0.20 0.33
Langer Wagen MNNL 7 MNNL 9 MNNL 12 MNNL 15 MNNL 14 MNNL 18 MNNL 24 MNNL 42
Fettmenge cm? 0.05 0.11 0.20 0.35 0.07 0.14 0.26 0.45
Extra langer Wagen MNNXL 7 MNNXL9 MNNXL12 MNNXL 15

Fettmenge cm? 0.07 0.14 0.26 0.45

Nach dem Befetten der Kugeln sind die Wagen auf die Schiene aufzufahren und Uber die komplette Schienenlan-
ge zu bewegen, damit sich der Schmierstoff in den Wagen und auf der Schiene verteilen kann.

www.bgp-blazevic.de
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Nachschmierintervalle

Die Nachschmierintervalle hangen von verschiedenen Einflussgrof3en ab, wie z.B. der Belastung, Umgebung, Geschwin-
digkeit etc. und sind deshalb nicht errechenbar. Somit ist die Schmierstelle Uber einen ldngeren Zeitraum zu beobach-
ten.

A) Nachschmieren mit Ol

Ein Nachschmierset mit KLUBER Structovis GHD kann bei uns mit der Typenbe-
zeichnung MNW bezogen werden.

= e
Je zwei Schmierbohrungen in den Stirnplatten ermdglichen das direkte Schmie-
ren de; Kugellumlalufs mit Ol. Es ist sicherzustellen, dass jeweils beide Laufbah- i, chschmierset (MNW), Inhalt 7 ml
nen mit Schmiermittel versorgt werden.

Wahrend der Schmierung sind die Wagen auf der ganzen Schienenldnge zu ver-
fahren, damit sich der Schmierstoff in den Wagen und auf der Schiene verteilen
kann.

B) Nachschmieren mit Fett

Mit einem fusselfreien Lappen oder Stofftuch ist ein Fettfilm auf die Laufbahnen der Schiene aufzutragen. Danach sind
die Wagen auf der ganzen Schienenlange zu verschieben, damit sich der von den Kugeln aufgenommene Schmierstoff
auf der Schiene verteilen kann.

Schmieren von MINISCALE PLUS

Bitte laden Sie die Montageanleitung MINISCALE PLUS im Downloadbereich auf www.schneeberger.com herunter.
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Montage

Allgemein

- Bei Montagebeginn mussen Fuhrung, Maschinenbett, Montageplatte und Befestigungsschrauben dieselbe
Raumtemperatur aufweisen

+ Befestigungsschrauben immer mit einem Drehmomentschltssel anziehen. Anziehdrehmomente siehe Seite B75

+ Die FUhrung immer mit ihrer Anschlagflache gegen die Anschlagflaiche des Maschinenbetts spannen. Die
Schiene kann beidseitig angeschlagen werden, die Anschlagseite des Wagens liegt gegenuber der Wagen-
seite mit dem Firmenlogo/Typenbezeichnung

MINIRAIL und MINISCALE PLUS

Befestigungsschrauben wechselseitig von der Schienen- bzw. Schienenstrangmitte aus festziehen. Bei mehrteili-
gen MINIRAIL Schienen Seite B27 beachten.

Technische Grundlagen H

Das korrekte Befestigen der MINIRAIL Schienen

MINIRAIL

Die Anlieferung erfolgt standardmaRig auf einer Plastik-Schutzschiene (Ausnahme gepaarte

A Auslieferung). Die Wagen sollen direkt von dieser Plastik-Schutzschiene auf die Stahlschiene ge-
schoben werden. Dies verhindert das Eindringen von Schmutz sowie das Verkanten der Wagen,
welches zum Verlust von Kugeln fihren kénnte.

N

Wagen auf Plastik-Schutzschiene vor dem Aufschieben auf die Stahlschiene

www.bgp-blazevic.de B74
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Anziehdrehmomente

Anziehdrehmomente fiir die Befestigungsschrauben

www.bgp-blazevic.de

Die empfohlenen Anziehdrehmomente sind der Tabelle zu entnehmen. Diese Werte gelten fur gedlte Schrauben fur
eine Reibungszahl von 0.12. Die Reibungszahl kann bei geschmierten Schrauben bis auf 0.07 sinken. Die Drehmomente
sind entsprechend um die Halfte zu reduzieren. Nachfolgende Tabelle zeigt die Anziehdrenmomente fur die Befesti-
gungsschrauben der Festigkeitsklasse 12.9 (Reibungskoeffizient 0.125) und der Festigkeitsklasse A2-70 (Reibungskoef-

fizient 0.2) nach DIN 912:

Maximales Anziehdrehmoment in Ncm

GewindegréBe Festigkeitsklasse 12.9 Festigkeitsklasse A2-70
M1.6 28 20
M2 60 30
M3 210 110
M4 500 260
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5.3 Tragfahigkeit und Lebensdauer

Grundlagen

Die Tragzahlen basieren auf den Grundlagen von DIN 636.

Gemal DIN kann in den meisten Anwendungen eine bleibende Gesamtverformung des 0.0001-fachen Walzkor-
perdurchmessers zugelassen werden, ohne dass das Betriebsverhalten des Lagers beeintrachtigt wird. Folglich
wird die statische Tragzah! CO so hoch angesetzt, dass vorgangig erwahnte Verformung ungefahr dann eintritt,
wenn die dquivalente statische Belastung der statischen Tragzahl entspricht. Damit die vorgangige Gesamtverfor-
mung nicht eintritt, ist es empfehlenswert, sich an der dynamischen Tragzahl C zu orientieren.

Die dynamische Tragzahl Cist die Belastung, bei der sich eine nominelle Lebensdauer L von 100'000 m Verfahrweg
ergibt. Es ist zu beachten, dass fur die Lebensdauerberechnung nicht nur die Last, die senkrecht auf die Fihrung
wirkt, zu berlcksichtigen ist, sondern das Lastkollektiv aller auftretenden Krafte und Momente.

Die Lebensdauer entspricht dem Verfahrweg in Meter, der von einer Fihrung zurtickgelegt wird. Und dies bevor
erste Anzeichen von Materialermtdung an einem der beteiligten Walzfihrungselemente auftreten. Die nominelle
Lebensdauer wird erreicht, wenn unter Ublichen Betriebsbedingungen 90% baugleicher Fihrungen die entspre-
chenden Verfahrwege erreichen oder Uberschreiten.

Entscheidend fur die Dimensionierung der Fihrungen sind die auftretenden Belastungen im Verhaltnis zur dyna-
mischen Tragzahl C. Die im Katalog angegebene dynamische Tragzahl C entspricht der Definition von C, .

Definition der Lebensdauer

Wie vorgangig erwahnt, basiert die dynamische Tragzahl C100 auf einer Lebensdauer von 100'000 m. Andere Her-
steller geben die Tragzah! C50 haufig fur eine Lebensdauer von 50'000 m an. Daraus ergeben sich Tragzahlen, die
um mehr als 20% hoher liegen als nach DIN ISO-Norm.

Umrechnungsbeispiel fiir Kugeln

C50 Tragzahlen nach DIN ISO-Norm in C100 umrechnen: C100=0.79 - C50
C100 Tragzahlen in C50 umrechnen: C50=1.26- C100

C50 = dynamische Tragzahl Cin N fur 50'000 m Verfahrweg
C100  =dynamische Tragzahl Cin N fir 100'000 m Verfahrweg, definiert nach DIN ISO-Norm

www.bgp-blazevic.de
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Berechnung der Lebensdauer L gemaR3 DIN ISO-Norm

Die Formel zur Berechnung der nominellen Lebensdauer fiir Kugelfiihrungen in Metern lautet:

a = Erlebenswahrscheinlichkeits-Faktor
L=a- (% )>-10°m Ceff = Effektive Tragfahigkeit in N

P = Dynamisch, aquivalente Belastung in N

L = Nominelle Lebensdauer in m

Erlebenswahrscheinlichkeitsfaktor a

Die Tragfahigkeiten fUr Walzlager entsprechen der DIN ISO-Norm. Diese stellt einen Wert aus der Lebensdauerberech-
nung dar, der im Betriebseinsatz der FUhrung mit 90%iger Wahrscheinlichkeit Ubertroffen wird.

Ist die vorgangig erwahnte theoretische Erlebenswahrscheinlichkeit von 90% nicht ausreichend, mussen die Lebensdau-
erwerte mit einem Faktor a angepasst werden.

Erlebenswahrscheinlichkeit in % 90 95 96 97 98 99
Faktor a 1 0.62 0.53 0.44 0.33 0.21

Die Formel zur Berechnung der nominellen Lebensdauer in Stunden lautet:

L L L = Nominelle Lebensdauer in m
b= e 60 - 60-Vm Lh = Nominelle Lebensdauer in h
S = Hublédnge inm
= Hubfrequenz in min”’
Vm = mittlere Verfahrgeschwindigkeit in m/min

Effektive Tragfahigkeit Ceff

Konstruktive und aussere Einflusse kénnen die dynamische Tragzahl C der MINI-X Produkte vermindern, so dass Ceff
berechnet werden muss.

Ceff=fx- C Cetf = Effektive Tragfahigkeit in N
fk = Kontaktfaktor
C = Max. zulassige dynamische Tragfahigkeit in N
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Werden mehrere Fihrungswagen in einem geringen Abstand (Lb < L) hintereinander montiert, wird aufgrund der
Fertigungstoleranzen der Fihrungselemente und der Montageflachen eine gleichmassige Lastverteilung erschwert.
Solche Einbausituationen lassen sich mit dem Kontaktfaktor fk bertcksichtigen:

Anzahl Fiihrungswagen 1 2 3 4 5
Kontaktfaktor fk 1 0.81 0.72 0.66 0.62
L Lo L
L = Lénge des (langeren) Wagens in mm

Lo = Wagenabstand in mm

Dynamische dquivalente Belastung P

Die auf ein LinearfUhrungssystem wirkende Belastungen (F) unterlie-
gen wahrend des Betriebs haufigen Schwankungen. Dieser Umstand
sollte bei der Berechnung der Lebensdauer bertcksichtigt werden. Als
dynamische aquivalente Belastung P bezeichnet man die wechselnde
Belastungsaufnahme der Fihrung bei unterschiedlichen Betriebsbe-
dingungen wahrend der Verfahr Strecke.

3
P= 7/t (Fi?-L1+F2 L2 +... Fnd - Ln)

P =0.7 - Fmax
P = Aquivalente Belastung in N
Fi..Fn = Einzelbelastung in N wahrend des Teilweges L .... Ln
Frmax = Max. Belastung in N
L = L1+ ..+ Ln = Gesamtweg wahrend eines Belastungs-
zyklus in mm
Li..Ln  =Teilweg in mm einer Einzelbelastung wahrend eines

Belastungszyklus

Stufenférmige Belastung

Belastung P

N\ F

F2

Fn

L1 L2 Ln

Gesamt -Verfahrweg L

Sinusformige Belastung

Belastung P

Gesamt -Verfahrweg L

www.bgp-blazevic.de
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5.4 Handhabung, Lagerung und Transport

Berechnung der Lebensdauer L gemal DIN ISO-Norm

Alle Fihrungskomponenten werden in sachgemafer Verpackung geliefert. Das Zubehdr wird in separater Verpackung
beigelegt.

MINIRAIL
Damit die Fuhrungen applikationsspezifisch geschmiert werden kénnen, werden MINIRAIL stan-
dardmaRig ungeschmiert geliefert (Schmierung ab Werk auf Anfrage).

Schienen

Die Schienen werden standardmaRig in VCI Papier verpackt.

- SCHNEEBERGER

- LINEAR TECHNOLOG Y
Schiene MN 9-100-10-10-G3-V0
555 009 256
8

Verpackung der MINIRAIL Schienen

Wagen

Die Wagen werden je nach Bestellmenge in unterschiedlichen VerpackungsgroRen angeliefert. Sie sind auf eine Kunst-
stoffschiene aufgeschoben, welche als Transportschutz und Montagehilfe dient.

Verpackung der MINIRAIL Wagen
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Lieferung als Satz

Wagen und Schiene sind montiert (u.a. fur die Optionen «hdhenabgestimmte Wagen HA» oder «Verschiebekraft
definiert VD»).

(ijo P o ° L‘ SCHNEE:BEHGEE LO__ o o o o !)
- 2 3l

MINIRAIL Verpackung als Satz

MINISCALE PLUS

Die komplette Achse (Schiene/n mit Wagen) wird einbaufertig und als Satz geliefert. Samtliche Komponenten (MI-
NISCALE PLUS wie MINIRAIL) sind mit KLUBER Isoflex NBU15 geschmiert.

—___ L3 Ca
@ e 6 06 6 6 T ltmmtubal® 6 6 )
- g 2% &2

MINISCALE PLUS Verpackung als Satz

MINISLIDE

MINISLIDE werden einbaufertig und mit Kliibersynth GE 46-1200 von KLUBER geschmiert angeliefert.

[ ] P - |

SCHNEEBERGER ™
_-—- LINEAR TECHNOLOGY
Minislide MSQ 12-50.45

571010 111
1

Verpackung MINISLIDE

www.bgp-blazevic.de
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Handhabung und Lagerung

MINI-X Produkte sind hochprazise Bauteile und deshalb schonend zu behandeln. Beim innerbetrieblichen Transport
dieser Produkte sind daher folgende Punkte zu beachten:

*  Fuhrungen und Zubehor in der Originalverpackung transportieren
*  Fuhrungen vor StoRen schutzen

*  MINIRAIL und MINISCALE PLUS Wagen stets auf der FUhrungsschiene oder auf der Plastik-Schutzschiene transpor-
tieren

Zum Schutz vor Beschadigungen sind folgende Anweisungen zu befolgen:
* Die Lagerung in Originalverpackung ist nur begrenzt moglich. Der Zustand der Produkte ist deshalb in regelmafi-
gen Abstanden zu kontrollieren.
*  Die Produkte nicht im Freien lagern und vor Feuchtigkeit schttzen (10 % - 70 %, nicht kondensierend)
*  Temperatur beachten:
MINIRAIL - 40 °C bis + 80 °C
MINISCALE PLUS - 40 °C bis + 80 °C
MINISLIDE MS - 40 °C bis + 80 °C
MINISLIDE MSQ - 40 °C bis + 150 °C

* Die Produkte erst am Montageplatz und unmittelbar vor der Montage aus der Originalverpackung entnehmen.
* Bei ab Werk geschmierten Fuhrungen ist der Zustand der Schmierung zu kontrollieren (die Lebensdauer der
Schmierung ist beschrankt).

*  MINIRAIL und MINISCALE PLUS Wagen stets auf der Fihrungs- oder auf der Plastikschiene lagern, damit die Walz-
korper geschutzt sind

Die unsachgemalie Handhabung der Fuhrungen kann zu Vorschadigungen und damit zu einem vorzeitigen Ausfall fih-
ren. Deshalb darf deren Montage nur durch fachkundiges Personal vorgenommen werden.

B81



5. Technische Grundlagen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

5.5 Bezeichnung der Einheiten

Technische Grundlagen H

Bezeichnung Beschreibung Einheit
a Erlebenswahrscheinlichkeit Faktor
C Dynamische Tragzahl N
co Statische Tragzahl N

Cc100 Dynamische Tragzahl fir 100'000 m Verfahrweg N
Cs0 Dynamische Tragzahl fur 50'000 m Verfahrweg N
Ceff Effektive Tragfahigkeit pro Walzkorper N
fK Kontaktfaktor Faktor
H Hub mm
K Abstand zwischen zwei Wagen mm
L Lange mm
L Nominelle Lebensdauer m
L1..L2.. Teillangen mm
Lb Wagenabstand mm
Ln Nominelle Lebensdauer h
M Momentbelastung langs und seitlich Nm
Mds Anziehdrehmoment Necm
ML Zulassige Momentbelastung langs und seitlich Nm
MoL Zulassiges statisches Moment langs Nm
MoQ Zulassiges statisches Moment quer Nm
MQ Zulassige Momentbelastung quer Nm
n Hubfrequenz min!
P Dynamisch dquivalente Belastung N
Q Abstand der Fihrungsschienen mm
Vm Mittlere Verfahrgeschwindigkeit m/min
Vvsp Vorspannfaktor Faktor

www.bgp-blazevic.de B82
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Rolltische
Die Rolltische der Typen NK und NKL sind jeweils in der Ausfuh-
rung mit Rollen- oder Kugelkafigen erhaltlich.

Mikrorolltische

Wo auf kleinstem Raum hochste Prazision und Prozesssicher-
heit gefordert sind, bieten Mikrorolltische eine hervorragende
Losung.
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Lineartische
1. Produktiibersicht

1.1 Rolltische im Uberblick Seite (3

1.2 Mikrorolltische im Uberblick Seite  C4

1.3 Anwendungen Seite  C5 - (8
2. Rolltische

2.1 Typ NK Seite  C9 - C14

2.2 Typ NKL Seite  C15 - C20
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3.1 Typ ND Seite (21 - C22
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4. Technische Grundlagen

4.1 Standardparameter Seite (25 - C27

4.2 Konstruktions- und Einbaurichtung Seite (28

4.4 Tragfahigkeit und Lebensdauer Seite (29 - C30
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BGP 1. Produktibersicht
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C3

1.1 Rolltische im Uberblick

Rolltische Typ NK

- Einachsige Ausfuhrung, je nach Grof3e in Stahl oder
Gusseisen

- 5 BaugroRen

+ Rollenkafige AC

- Langen von 25 bis 510 mm

* Hube von 10 bis 450 mm

- Breites Anwendungsspektrum dank grof3er Auswahl
unterschiedlicher Dimensionen

- FUr hochste Genauigkeitsanforderungen

+ FUr hochste Beschleunigungen mit FORMULA-S

Rolltische Typ NKL

- Einachsige Ausfuhrung

- Leichte Ausfuhrung, Hauptteile in Aluminium

- 4 Baugrolen

- Rollenkafige AC

+ Langen von 25 bis 410 mm

+ Hube von 10 bis 280 mm

+ Fur hochste Beschleunigungen mit FORMULA-S

www.bgp-blazevic.de
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1.2 Mikrorolltische im Uberblick

Mikrorolltisch Typ ND

- Einachsige Ausfliihrung in Stahl

+ 3 BaugroRen

+ Rollenkafige AC

+ Langen von 25 bis 155 mm

+ Hube von 12 bis 90 mm

+ Geringe Verschiebekraft

+ FUr hochste Genauigkeitsanforderungen

Mikrorolltisch Typ NDN

- Einachsige Ausfliihrung in rostfreiem Stahl

+ 3 Baugrolen

- Kugelkafig aus Messing

- Kafig mittezentriert, dadurch kaum anfallig auf Kafigwandern
+ Langen von 10 bis 80 mm

+ Hube von 5 bis 70 mm

+ FUr hochste Genauigkeitsanforderungen

+ FUr hohe Dynamik

www.bgp-blazevic.de
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1.3 Anwendungen

«Die Attach» System mit ND 1

Ein Schritt in der Herstellungskette von IC's (integrierte Schaltung) ist die Operation «Die Attach». «Die’s» werden die
einzelnen Wafer-Teile genannt, die nach dem Trennen der Waferscheiben entstehen. In der «Die Attach»-Operation wird
der «Die» auf das Leadframe positioniert. Das Leadframe enthalt die metallischen Anschlussfusse, durch welche spater
das fertige IC mit der Leiterplatte verbunden wird. In einer vorgelagerten Operation wird ein Epoxy-Kleber in einem
bestimmten Muster auf das Leadframe gedruckt.

FUr die hochdynamische Z-Achse im «Die Attach»-Prozess werden SCHNEEBERGER Mikrorolltische ND1 eingesetzt. Die
Z-Achse fuhrt die effektive «Pick» und «Place» Bewegung durch. Die «Die's» werden ab einer Palette geholt (Pick) und in
genauer Position auf das Leadframe gebracht (Place). Vor dem Absetzen wird die Lage des Leadframes und des «Die's»
durch ein Vision System erfasst. Dies ermoglicht ein genaues Zusammenflgen der beiden Komponenten unabhangig
ihrer individuellen Lage.

A
\

Produkt ND1 [
Hub 25 mm !
Nutzhub 15 mm '@!’@
Einsatzlage vertikal L E J
Positioniergenauigkeit +0.05 mm
Beschleunigung 30 m/s? fJf‘ : Iflj
Geradheit des Hubes 0.004 mm
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Multimode Fusion Splicer mit NK 1
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Multimode Fusion Splicer sind ca. 10 kg schwere mobile Glasfaserspleissgeréte, die im Feld bei der Installation
von Glasfaserkabeln, beispielsweise flr LAN's (Local Area Network), verwendet werden. In einem hochprazisen
Prozess werden zwei Glasfasern miteinander verbunden. Die hohe Genauigkeit ist notwendig, damit die Ubertra-
gungskapazitat nicht reduziert wird. Die Einspannvorrichtung ist zweiteilig und fixiert je ein Glasfaserkabel. Diese
Einspannvorrichtung wird durch SCHNEEBERGER-Rolltische NK 1 geflhrt. Vor dem «Spleissen» werden die Kabel-
enden hochgenau zueinander ausgerichtet. Diese Justierung erfolgt ebenfalls Uber SCHNEEBERGER-Rolltische NK
1. Total finden pro Splicer vier Rolltische NK 1 Verwendung, wobei drei Rolltische durch Schrittmotoren angetrieben
werden. Die Genauigkeit wird optisch Uber ein Mikroskop Uberwacht, die Steuerung erfolgt Gber ein Handrad. Ein
LED bestatigt das Erreichen der geforderten Positioniergenauigkeit, die wenige Mikron betragt. Danach erfolgt der
Fusionsprozess. Justierung und Fusion dauern durchschnittlich eine Minute. Zum Schluss wird in einem integrierten
Ofen die Schutzschicht verschmolzen.

Produkt Nk

Hub 12 mm
Nutzhub 10 mm
Einsatzlage horizontal / vertikal
Positioniergenauigkeit 0.001 mm
Beschleunigung klein
Geradheit des Hubes 0.002 mm

Druckfeder

SCHNEEBERGER-
Rolltisch T

Gleitblock

Exzenter ——/%

Fuhren des Glasfaser-
drahtes in Prisma

Abdeckplatte

Getriebe

I~ Schrittmotor fur vertikale
Y-Bewegung

Achse fUr Z-Bewegung

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 1. Produktiibersicht

..... www.bgp-blazevic.de

Leiterplattenbestiickung mit NDN 1

Die NDN-Mikrorolltische werden in dieser Anwendung fur die Bestlckung der Leiterplatten mit elektronischen Kompo-
nenten wie Widerstande, Kondensatoren, Spulen, IC's (integrierte Schaltung), etc., eingesetzt. Die Komponenten werden
aus einem Magazin geholt (Pick) und an der entsprechenden Anschlussstelle auf der Leiterplatte abgesetzt (Place).
SCHNEEBERGER-Mikrorolltische NDN 1 fiihren die «Pick» und «Place» Bewegung aus. Uberdurchschnittlich hohe Anfor-
derungen werden in diesem Prozess an die Genauigkeit und Lebensdauer unter hoher dynamischer Belastung gestellt.
Auf dem beweglichen Teil des NDN ist ein Greifer montiert, der die individuellen Bauteile im Magazin packt. Nach dem
Verschieben zu der gewlnschten Anschlussstelle auf der Leiterplatte wird das Bauteil, analog wie beim Greifen, durch
einen Z-Hub abgesetzt. Angetrieben wird der NDN-Mikrorolltisch durch einen Zahnriemen. Der SCHNEEBERGER-Mi-
krorolltisch zeichnet sich in dieser Anwendung insbesondere durch die unverandert hohe Genauigkeit wahrend der
gesamten Lebensdauer aus.

Produkt NDN 1
Hub 20 mm
Nutzhub 15 mm
Einsatzlage vertikal
Positioniergenauigkeit 0.03 mm
Beschleunigung bis 15 m/s?
Geradheit des Hubes 0.003 mm

Cc7



1. Produktibersicht

Lasermessgerat mit ND 1

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

In der hier vorliegenden Anwendung geht es um das Ausmessen von Glasfaserverbindungen mittels Lasermessge-

rat.

Das Messverfahren basiert auf einer Winkeldnderung eines Reflektors, bei dem die Wellenlange des Laserstrahls
verandert und ausgewertet wird. Die mechanische Drehung des Reflektors wird Uber einen Schrittmotorantrieb mit
einer Mikrometerspindel gesteuert. Der Schrittmotor ist auf einen SCHNEEBERGER-Rolltisch ND 1T montiert, welcher
als Ausgleich der Langsbewegung dient. Dabei werden ausserordentlich hohe Anforderungen an die Laufeigen-
schaften des Rolltisches gestellt, da diese einen direkten Einfluss auf die Messresultate haben.

Produkt ND1
Hub 32 mm
Nutzhub 25 mm
Einsatzlage horizontal

Positioniergenauigkeit

keine Anforderung

Beschleunigung

klein

Geradheit des Hubes

0.004 mm

Mikrometerschraube

Kupplung

Schrittmotor

SCHNEEBERGER-
Mikrorolltisch ND 1
Hub 25 mm

Rotierende optische Einheit

_ Drehpunkt

—— Lasereinheit

I Glasfaser-Eingang

0%q

»

©¢q ]

www.bgp-blazevic.de
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BGP 2. Rolitische

www.bgp-blazevic.de

2.1 Rolltische Typ NK

ANNANNNNNN

- Einachsige Ausfuhrung, je nach Grofe in Stahl oder Gusseisen

- 5 Baugrolen

- Rollenkafige AC

- Langen von 25 bis 510 mm

- Hibe von 10 bis 450 mm

- Breites Anwendungsspektrum dank grof3er Auswah! unterschiedlicher Dimensionen
- FUr hochste Genauigkeitsanforderungen

- FUr hochste Beschleunigungen mit FORMULA-S

Eckdaten Typ NK

Material
Groflke NK 1T und 2 = Stahl
Grofe NK 3, 6 und 9 = Gusseisen
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2. Rolltische schneesercer . BEGP

LINEAR TECHNOLOGY

Standardausfiihrung

Die Rolltische Typ NK bestehen aus gleichlangen Ober- und Unterteilen und den dazugehdrigen LangsfUhrungen
Typ R. Samtliche Tische sind mit Rollenkafigen Typ AC und Endsticken Typ GB ausgerustet und kénnen fur horizon-
talen und vertikalen Einbau verwendet werden. Im Unterteil sind normierte Befestigungslocher vorhanden. Die den
Zustellschrauben gegentberliegenden Seiten, am Ober- und Unterteil, kdnnen als Anschlagseiten verwendet wer-
den. FUr die Standardausfuhrung erfolgt die Hubbegrenzung durch zwei Schrauben am Oberteil und eine Schraube
am Unterteil. Diese Schrauben nehmen nur kleine Krafte oder Schlage in Bewegungsrichtung auf und sollten daher
nicht als Anschlage verwendet werden. Mit FORMULA-S sind die Schrauben dank des Kafigzentrierprinzips nicht
mehr notig.

Sonderausfiihrungen

Norm-Befestigungsldcher (-B)
im Oberteil (andere Lochanordnungen auf Anfrage)

Rollenkafige Typ AA-RF, KBN, KBS (Formula-S)
verschiedene Kafig-Optionen gem. Produktkatalog "Linearfuhrungen und Umlaufkorper”

Kugelkafige Typ AK (-AK)
fur geringere Schmutzempfindlichkeit

Kafigzwangssteuerung integriert (-KS)
fur hohe Dynamik und beliebige Einbaulagen fur Groflie 3 und 6

Zubehor

Einfache Abdeckung (-A) gegen Schmutz von oben.

GroRe 1 2 3 6 9 p

H/2+m

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Rolltische

Rolltisch Typ NK 1, NK 2, NK 3

www.bgp-blazevic.de

6
*by, b
b3 *dy y X d
c L Il
N -
& ko) = Piry S
< ! 0 <
Dw 1 - N 7[/
| I i
i d di d A-A
b2 b
A ‘ B Dw ‘ H ‘ L ‘ L1 ‘ L2 ‘ L3* ‘ L4 ‘ L5 ‘ L6* ‘ L7 ‘ b ‘ b1 ‘ b2 ‘ b3 ‘ b4* d
BaugrofRRe [mm]
NK 1-25 10 25 1x10 - 30
NK 1-35 18 35 2x10 1x10 45
NK 1-45 25 45 3x10 2x10 6
NK 1-55 17 30 1.5 32 55 4x10 10 3x10 75 75 125 35 184 8.6 22 12 10 4.1
NK 1-65 40 65 5x10 4x10 85
NK 1-75 45 75 6x10 5x10 "
NK 1-85 50 85 7x10 6x10 135
NK 2-35 18 35 1x15 - 3
NK 2-50 30 50 2x15 1x15 45
NK 2-65 40 65 3x15 2x15 7
NK 2-80 21 40 2 50 80 4x15 15 3x15 10 9.5 17.5 5 25 (N 30 16 15 6
NK 2-95 60 95 5x15 4x15 12
NK 2-110 70 110 | 6x15 5x15 14.5
NK 2-125 80 125 | 7x15 6x15 17
NK 3-55 30 55 1x25 - 55
NK 3-80 45 80 2x25 1x25 105
NK 3-105 60 105 | 3x25 2x25 15.5
NK 3-130 28 60 3 75 130 | 4x25 25 3x25 15 20.5 275 10 39 17 40 40 25 75
NK 3-155 90 155 5x25 4x25 255
NK 3-180 105 180 | 6x25 5x25 305
NK 3-205 130 205 | 7x25 6x25 30.5

* Nur bei Sonderausfuhrung B
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2. Rolltische SCHNEEBERGER
1 LL 1 Anordnung der Norm-Befestigungslocher im Unterteil
4 1 4
kA Ly Ly L7 L2 L2 L
eeﬁ o b oS b b
© © © o e e > &b
¢ ¢ @ Fig.1 Fig.2
& {; &
L ”@ é}‘-f_:' L7 L2 L2 Ly L7 2xL2 2xLz Ly
il i Il H
_Hi2iz_ <A M & @ > M 4 v © ®
Ls Ls s 4 A A 4
*Le I *Le Fig. 3 Fig.4
d1‘d2‘d3* h‘h1‘h2‘n‘s‘t‘x‘y C ML MQ | Gewicht | Fig.
[mm] leLalgn Momente [kg] BaugroRe
IN] (Nm]  [Nm]
250 120 | 169 0.08 1 NK 1-25
350 180 | 236 | 0112 1 NK 1-35
450 240 | 3.04 0.144 1 NK 1-45
255 | M2 | M2 | 55 3 - 25 4 7 4 85 550 | 300 | 371 | 0176 2 NK 1-55
650 3.60 | 4.39 0.208 2 NK 1-65
750 420 | 5.06 0.24 2 NK 1-75
900 510 | 608 | 0277 2 NK 1-85
425 272 | 383 0.18 1 NK 2-35
595 4.08 | 536 0.26 1 NK 2-50
850 6.12 | 7.65 034 1 NK 2-65
35 M2 M3 6.5 3 - 34 6 8 5 12 1020 748 | 9.18 0.42 2 NK 2-80
1275 | 952 | 1148 05 2 NK 2-95
1445 | 1088 1301 | 058 2 NK 2-110
1700 1292 | 15.30 0.68 2 NK 2-125
910 | 780 | 1274 057 1 NK 3-55
1300 | 1170 | 1820 | 08 1 NK 3-80
1820 16.90 | 2548 1.03 1 NK 3-105
45 | M3 | M4 9 45 | 10 | 55 8 | 105 | 7 18 2210 | 2080 | 3094 | 126 1 NK 3-130
2730 | 2600 3822 | 149 3 NK 3-155
3120 29.90 | 43.68 172 3 NK 3-180
3510 | 3380 4914 | 1.95 4 NK 3-205

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Rolltische

..... www.bgp-blazevic.de

bs B 04
*by, b
*dy y X d
l il
< NN - i _
o~ - p
=] [=4 || +
T 7)) — <
£ = 1 7[/ =
d di d A-A
b2 by
A ‘ B ‘ Dw ‘ H ‘ L ‘ L1 ‘ L2 ‘ L3* ‘ L4 ‘ L5 ‘ L6* ‘ L7 ‘ b ‘ b1 ‘ b2 ‘ b3 ‘ b4* d
BaugrofRRe [mm]
NK 6-110 60 110 1x50 - 16.5
NK 6-160 95 160 2x50 1x50 24
NK 6-210 130 | 210 3x50 2x50 315
NK 6-260 45 100 6 165 260 4x50 50 3x50 30 39 55 10 64 26 60 92 50 11
NK 6-310 200 | 310 5x50 4x50 46.5
NK 6-360 235 360 6x50 5x50 54
NK 6-410 265 410 7x50 6x50 64
NK9-210 130 | 210 | 1x100 - 27
NK 9-310 180 310 2x100 1x100 52
60 145 9 100 55 105 55 98 46 90 135 80 15
NK 9-410 350 410 3x100 2x100 17
NK 9-510 450 510 | 4x100 3x100 17

* Nur bei Sonderausfuhrung B
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2. Rolltische schneesercer . BEGP

LINEAR TECHNOLOGY

Ly Ly Ly
<A
=0 @ © o= songsloche m U
Anordnung der Norm-Befestigungslocher im Unterteil
¢ ¢ & |
& g L7 L7 L7 L2 L2 L7 L7 Lz 2xLz2 L7
& & T 1
& - © P © @ ©
= Ej}esz sl |, & b ¢ 3
il il i b ® © ® ¢ ® & & ¢
H/2|H/2 A Fig.1 Fig. 3 Fig.4
Ls Ls
*Le = *L3 = *Lg
d1 d2 d3* h h1 h2 n nl s t X y C ML MQ Gewicht | Fig.
Trag-
Momente
[mm] zahlen [kgl Baugrofle
N] [Nm] (Nm]
3710 57.24 83.48 3.07 1 NK 6-110
5830 9540 | 131.18 4.46 1 NK 6-160
7420 124.02 | 166.95 5.85 3 NK 6-210
7 M4 M6 13 6 15 8 15 15 16 12 31 9540 162.18 | 214.65 7.24 3 NK 6-260
11660 | 200.34 | 262.35 8.63 3 NK 6-310
13250 | 22896 | 298.13 10.02 4 NK 6-360
15370 267.12 | 345.83 11.41 4 NK 6-410
11700 291.2 | 421.20 1.8 1 NK9-210
18200 | 473.20 | 655.20 173 1 NK 9-310
9 M4 M8 16 7 20 11 20 22 21 145 | 44

20800 546.00 | 748.80 22.8 3 NK 9-410
24700 | 65520 | 889.20 283 3 NK 9-510

www.bgp-blazevic.de c14



B(SP 2. Rolltische

Blazevil

2.2 Rolltische Typ NKL

www.bgp-blazevic.de

NANNNNNN

- Einachsige Ausfuhrung

- Leichte Ausfuhrung, Hauptteile in Aluminium

- 4 Baugrolen

- Rollenkafige AC

- Langen von 25 bis 410 mm

- Hube von 10 bis 280 mm

- FUr hochste Beschleunigungen mit FORMULA-S

Eckdaten Typ NKL

Material
Aluminium
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2. Rolltische SCHNEEBERGER BGPRP

LINEAR TECHNOLOGY

Standardausfiihrung

Die Rolltische Typ NKL bestehen aus gleichlangen Ober- und Unterteilen und den dazugehérigen LangsfUhrungen
Typ R. Samtliche GrolRen sind mit Rollenkafigen Typ AC und Endsticken Typ GB ausgerUstet und eignen sich fur ho-
rizontalen und vertikalen Einbau. Norm-Befestigungslocher sind im Ober- und Unterteil vorhanden. Die den Zustell-
schrauben gegenuberliegenden Seiten kdnnen als Anschlagseiten verwendet werden. Fur die Standardausfuhrung
erfolgt die Hubbegrenzung wie beim Typ NK. Mit FORMULA-S sind die Schrauben dank des Kafigzentrierprinzips
nicht mehr notig.

Sonderausfiihrungen

Kugelkafige Typ AK (-AK)
fur geringere Schmutzempfindlichkeit

Rollenkafige Typ AA-RF, KBN, KBS (Formula-S)
verschiedene Kafig-Optionen gem. Produktkatalog "Linearfuhrungen und Umlaufkorper”

Kafigzwangssteuerung integriert (-KS)
fur hohe Dynamik und beliebige Einbaulagen flr Groflie 3 und Grolle 6

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Rolltische

Rolltisch Typ NKL 1, NKL 2

www.bgp-blazevic.de

B:02
b
C
Y
+ —
iy S IR IR Q
Dw o " ?E . 2
Sl 1 J | - ’n
T
d di d2 B-B d A-A
bz b1
A‘B DW‘H‘L‘L1‘L2‘L3‘L4‘L5‘L6‘L7‘b‘b1‘b2‘b3‘d
BaugréRe [mm]
NKL 1-25 10 25 1x10 - 30
NKL 1-35 18 35 2x10 1x10 45
NKL 1-45 25 45 3x10 2x10 6
NKL 1-55 13 30 1.5 32 55 4x10 10 3x10 75 75 125 35 184 8.6 22 10 4.1
NKL 1-65 40 65 5x10 4x10 8.5
NKL 1-75 45 75 6x10 5x10 11
NKL 1-85 50 85 7x10 6x10 135
NKL 2-35 18 35 1x15 - 3
NKL 2-50 30 50 2x15 1x15 45
NKL 2-65 40 65 3x15 2x15 7
NKL 2-80 21 40 2 50 80 4x15 15 3x15 10 9.5 175 5 25 1 30 15 6
NKL 2-95 60 95 5x15 4x15 12
NKL 2-110 70 110 | 6x15 5x15 14.5
NKL 2-125 80 125 7x15 ex15 17
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2. Rolltische schneesercer . BEGP

LINEAR TECHNOLOGY

L
Lu La Le Anordnung der Norm-Befestigungslocher im Unterteil
-2 A Ly Ly L7 L2 Lz Ly
RS G} & e ¢ o o9
& é 2l le o oo oo
& @ @ﬁ Fig.1 Fig.2
T % T
D
il il it ilf
e e | <A
Ls Ls
Le : L3 : Le
d1‘d2‘h‘h1‘h2‘s‘t‘x‘y C ML MQ Gewicht Fig.
Trag: Momente
[mm] zahlen [kg] BaugréRe
IN] (N (Nm]
250 1.20 1.69 0.04 1 NKL 1-25
350 1.80 236 0.05 1 NKL 1-35
450 240 3.04 0.06 1 NKL 1-45
255 | M2 | 41 16 - 4 45 4 85 550 3.00 371 0075 2 NKL 1-55
650 360 439 0.090 2 NKL 1-65
750 420 5.06 0105 2 NKL 1-75
900 510 6.08 012 2 NKL 1-85
425 272 383 011 1 NKL 2-35
595 408 536 015 1 NKL 2-50
850 6.12 7.65 0.19 1 NKL 2-65
35 | M3 | 67 | 32 - 6 8 5 12 1020 7.48 9.18 023 2 NKL 2-80
1275 952 1148 027 2 NKL 2-95
1445 | 1088 | 1301 031 2 NKL 2-110
1700 | 1292 1530 035 2 NKL 2-125

www.bgp-blazevic.de c18



B([5P 2. Rolltische

Rolltisch Typ NKL 3, NKL 6

www.bgp-blazevic.de

B:02
b
bs
C
Y
+ —
TV S LI w
Dw ] " ?E . 2
Sl 1 J | - ’n
T
d d1 ds B-B d A-A
bz b1
A‘B DW‘H‘L‘L1‘L2‘L3‘L4‘L5‘L6‘L7‘b‘b1‘b2‘b3‘d
BaugréRe [mm]
NKL 3-55 30 55 1x25 - 55
NKL 3-80 45 80 2x25 1x25 105
NKL 3-105 60 105 | 3x25 2x25 15.5
NKL 3-130 75 130 | 4x25 3x25 20.5
NKL 3-155 25 60 3 90 155 5x25 25 4x25 15 255 275 10 39 17 40 25 7.5
NKL 3-180 105 180 | 6x25 5x25 305
NKL 3-205 130 205 | 7x25 6x25 305
NKL 3-230 155 230 | 8x25 7x25 30.5
NKL 3-255 180 255 | 9x25 8x25 305
NKL 6-110 60 110 1x50 - 16
NKL 6-160 95 160 | 2x50 1x50 235
NKL 6-210 130 210 | 3x50 2x50 31
NKL 6-260 40 100 6 165 260 | 4x50 50 3x50 30 38.5 55 10 64 26 60 50 11
NKL 6-310 200 310 | 5x50 4x50 46
NKL 6-360 265 360 | 6x50 5x50 385
NKL 6-410 280 410 | 7x50 6x50 56
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2. Rolltische schneesercer . BEGP

LINEAR TECHNOLOGY

N L 0 Anordnung der Norm-Befestigungslocher im Unterteil
4 1 4

r— -t L7 L7 7 L) L2 Ly

M
AN
——@—
&
&
Jan)
NV,
b,
4 9
o

@_ @ @ L7 2xL2 2xLo Ly L7 3xL2 3x Lz L7

i il il il
jﬁﬂzl" k;ﬂ ' i_f :q}e e$<> e>$$6 eé$e
= = b & b ¢ & ¢ 9
Le T L3 - Le Figh Fig.5
d1‘d2‘h‘h1‘h2‘s‘t‘x‘y C ML MQ Gewicht Fig.
[mm] Z-"I;mgn Momente [kel BaugroRe
[N] [Nm] [Nm]
910 7.80 12.74 0.29 1 NKL 3-55
1300 11.70 18.20 042 1 NKL 3-80
1820 16.90 2548 0.55 1 NKL 3-105
2210 20.80 30.94 0.68 1 NKL 3-130
45 M4 8.2 32 7.5 8 8.5 7 18 2730 26.00 38.22 0.81 3 NKL 3-155
3120 29.90 43,68 0.94 3 NKL 3-180
3510 33.80 49.14 1.07 4 NKL 3-205
3770 36.40 52.78 1.2 4 NKL 3-230
4160 40.30 58.24 1.33 5 NKL 3-255
3710 57.24 83.48 1.5 1 NKL 6-110
5830 95.40 131.18 2.25 1 NKL 6-160
7420 124.02 166.95 3 3 NKL 6-210
7 M6 11.5 4.5 125 15 13 12 31 9540 162.18 214.65 3.75 3 NKL 6-260
11660 200.34 262.35 4.5 3 NKL 6-310
12720 219.42 286.20 525 3 NKL 6-360
14840 257.58 333.90 6 3 NKL 6-410

www.bgp-blazevic.de Cc20
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3.1 Mikrorolltische Typ ND

NANNNNNN

- Einachsige Ausfuhrung in Stahl
- 3 BaugroRen

- Rollenkafige AC Material
- Langen von 25 bis 155 mm - Stahl
- Hube von 12 bis 90 mm

- Geringe Verschiebekraft

- FUr hochste Genauigkeitsanforderungen

Eckdaten Typ ND

Standardausfiihrung Sonderausfiihrungen

Die Mikrorolltische Typ ND bestehen aus Kugelkafige Typ AK (-AK)

gleichlangen Ober- und Unterteilen, wo- fur geringere Schmutzempfindlichkeit

bei der als Doppelprisma ausgebildete

Unterteil  durchgehartet ist. Samtliche Rollenkafig Typ AA-RF

GroBen sind mit Rollenkafigen Typ AC Kafig-Option gem. Produktkatalog "LinearfUhrungen
ausgerustet und konnen horizontal und und Umlaufkoérper”

vertikal eingesetzt werden.
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3. Mikrorolltische SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

Mikrorolltisch Typ ND

B+01
by b
C d4 d
\
n 0 :t
Du Y| |x B-B di AA
B4

Anordnung der Norm-Befestigungsbohrungen im Unterteil

L ND 1-25.12
Ly L4 L
L2 L4 Lo

e O

=0
&
=
A
T
®
E*\P YT
@
L. N
3

Py Py a Pany Py Paxy
¥ ¥ 3 N & & N
LD
W
H Hil Hi i HHH
H/2|H/2 B 75 75 5
L L3 Ly L, L3 Ly

A ‘ B ‘ B1 ‘ Dw ‘ H ‘ L ‘ L1 ‘ L2 ‘ L3 ‘ L4 ‘ b ‘ b1 ‘ d ‘ d1 ‘ s ‘ t ‘ X ‘ y C ML MQ | Gewicht
BaugroRe [mm] z-zl;ﬁgn Momente [kg]l
(N] (Nm] | [Nm]

ND 1-25.12 12| 25 | 1x10 1x18 | 3.5 200 0.90 | 0.80 0.02
ND 1-35.18 gl 7 |15 18 | 35 | 2x10 - 128 | 35 124 14 142 | vas | 4135|195 | 39 300 150 | 1.20 0.03
ND 1-45.25 25 | 45 | 3x10 1x20 | 125 400 210 | 1.60 0.04
ND 1-55.32 32 | 55 | 4x10 1x30 | 125 550 3.00 | 220 0.05
ND 2-65.40 40 | 65 | 3x15 1x30 765 544 | 516 0.16
ND2-80.50 | 12|30 |12 2 |50 | 8 |4x15| 10 | 1x45 | 175 | 20 |22 | 6 M3 | 6|55 23 |55] 1020 | 748 | 6.89 0.19
ND 2-95.60 60 | 95 | 5x15 2x30 1190 | 884 | 803 0.24
ND 3-105.60 60 | 105 | 3x25 1x50 1690 | 15.60 | 13.52 047
ND 3-130.75 | 16 | 40 | 15| 3 | 75| 130 | 4x25 | 15 | 1x75 | 275 | 27 |30 | 75| M4 | 8 | 75| 25 |83 | 2210 | 20.80 | 17.68 0.59
ND 3-155.90 90 | 155 | 5x25 2x50 2730 | 26.00 | 21.84 0.70

www.bgp-blazevic.de c22



BGP 3. Mikrorolitische

Blazevic www.bgp-blazevic.de

3.2 Mikrorolltische Typ NDN

NANNNNNN

- Einachsige Ausfuihrung in rostfreiem Stahl
- 3 BaugroRen

- Kugelkafig aus Messing Material

- Kafig mittezentriert +  Korrosionsbestandiger Stahl

Eckdaten Typ ND

- Langen von 10 bis 80 mm

- Hube von 5 bis 70 mm

- FUr hochste Genauigkeitsanforderungen
- Fur hohe Dynamik

Standardausfiihrung

Die Mikrorolltische Typ NDN bestehen aus gleichlangen Ober- und Unterteilen und kénnen horizontal und vertikal ein-
gesetzt werden. Sie bestehen im Wesentlichen aus nur vier Bauteilen; dem Unter- und Oberteil aus rostfreiem Stahl,
dem Messingkafig und den rostfreien Walzelementen. Der U-formige Kafig verbindet die beiden Kugelreihen mitein-
ander. Dadurch ist die Anfalligkeit auf Kafigwandern weitestgehend eliminiert. NDN-Mikrorolltische sind spielfrei vor-
gespannt, der Verschiebewiderstand ist aul3erst gering. NDN Produkte unterstitzen hohe dynamische Anspriche bei
gleichzeitig hochster Prazision und Lebensdauer.
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3. Mikrorolltische SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

Mikrorolltisch Typ NDN

Anordnung der Norm-Befestigungsbohrungen
im Ober- und Unterteil

MIKROROLLTISCHE i

L NDN 05 L
B=01 H/2[H/2 H/2|H/2
Dw L4 L3 L4 L4 L3 L4
l A A
= i > —>
% ¢
D
B1 - $ o @ ?
e e
A B B1 Dw H L L3 L4 b1 d1 S t X Cc* ML MQ Gewicht
Tra}gah- Momente
Baugrofle [mm] [kg]l
[N] (Nm] | [Nm]
NDN 05-10.05 5 10 1x5 25 23 1.5 3 2
NDN 05-15.10 10 15 1x8 35 27 22 36 3
4 7 4 1 - M1.6 | 2.1 15 | 14
NDN 05-20.15 15 20 | 1x12 | 4 36 2.8 48 4
NDN 05-25.20 20 25 | 1x16 | 45 45 35 6 5
NDN 1-15-05 5 15 1x8 35 50 9 14 5
NDN 1-20.10 10 20 | 1x12 4 60 11 17 7
NDN 1-25.15 15 25 | 1x16 | 45 70 14 20 10
NDN 1-30.20 20 30 | 1x20 5 80 16 23 12
6 10 5 1.5 4 M2 3 23 1.8
NDN 1-35.25 25 35 | 1x24 | 55 90 19 26 14
NDN 1-40.30 30 40 | 1x28 6 100 21 28 17
NDN 1-45.35 35 45 | 1x32 | 65 110 24 31 19
NDN 1-50.40 40 50 | 1x36 7 120 26 34 21
NDN 2-30.20 20 30 | 1x20 5 140 40 55 28
NDN 2-40.30 30 40 | 1x28 6 170 50 65 36
NDN 2-50.40 40 50 | 1x36 | 7 200 60 75 45
8 15 8 25 7 M25 | 45 25 27
NDN 2-60.50 50 60 | 3x15 | 75 250 80 100 54
NDN 2-70.60 60 70 | 3x18 | 8 310 100 120 64
NDN 2-80.70 70 80 | 3x20 | 10 370 120 140 73

* Die Ermittlung der Tragzahlen fir NDN wurde nach DIN 636 Teil 3 berechnet.
Eine Tragsicherheit von 3 ist berlcksichtigt.
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4.1 Standardparameter

Abnahmetoleranzen

SCHNEEBERGER-Rolltische werden standardmalig mit den in den Tabellen gezeigten Genauigkeiten geliefert. Die Mes-
sung erfolgt in unbelastetem Zustand auf einer ebenen Unterlage. In den Tabellen finden Sie die Toleranzwerte fur

Rolltische.
Typ GroRe Geradheit d{as Hubes in ym Geradheit des.Hubes in pm Parallelitéf'\t in Hm (lier Tischflachen,
horizontal vertikal Rolltisch in Mittelstellung
25-50 2 2 5
55-100 3 2 10
NK 105 - 160 3 3 15
165-310 4 3 20
315-510 4 4 25
25-50 4 4 10
55-100 4 4 20
NKL 105- 160 6 6 30
165-310 6 6 40
315-410 8 8 50
25-50 4 4 15
ND 55-100 5 5 20
105 - 155 6 6 25
15-30 2 2 5
NDN 35-50 3 3 5
60 -80 4 4 8
Genauigkeit
Geradheit des Hubes

Die Toleranz fur die Geradheit des Hubes horizontal und vertikal ist abhangig von den verschiedenen Rolltischausfuh-
rungen, der BaugrofRe, der Lange usw. Deshalb wird die Toleranz nicht generell mit einem Wert angegeben, sondern
kann der Tabelle entnommen werden. Produkte in engeren Toleranzen sind auf Anfrage lieferbar.
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Parallelitat

Die in den Tabellen aufgefihrten Toleranzen werden erreicht beim Messen der Rolltische in Mittelstellung. Dabei
werden die Rolltische auf eine ebene Unterlage aufgelegt und sind unbelastet.

Toleranz der Bauhdhe

DieToleranz der Bauhohe betragt +0.17 mm. Auf Wunsch kénnen die meisten Typen auch in gepaarter Ausfuhrung
+0.01mm geliefert werden.

Werkstoffe

TECHNISCHE GRUNDLAGEN i

Langsfiihrungen und Walzkoérper

Sofern nicht abweichende Spezifikationen vereinbart werden, gilt fur:
- Langsfuhrungen Werkstoff-Nr. 1.2510 resp. 1.2842

- Walzkorper Werkstoff-Nr. 1.3505.

- NDN Werkstoff-Nr. 1.4034

Tischkorper

Ausfuhrung der Tischkorper gemald den detaillierten Angaben bei den jeweiligen Rolltischtypen.

Zulassige Betriebstemperaturen

SCHNEEBERGER-Rolltische kdnnen bei Betriebstemperaturen von -40° bis +80° C eingesetzt werden. Im Zweifelsfall
erbitten wir Ihre Ruckfrage. Beachten Sie bitte auch, dass Temperaturveranderungen im Betrieb, bei Positionierauf-
gaben im Mikrometerbereich, einen enormen Einfluss auf die Genauigkeit haben kénnen.
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Schmierung

Die Schmierung von SCHNEEBERGER-Rolltischen erfolgt zum Schutz vor Verschleild und Korrosion. Diese erste,
werkseitig aufgebrachte Schmierung kann, je nach Beanspruchung, mehrere Jahre reichen.

Im Allgemeinen wird mit Walzlagerfetten auf Lithiumseifenbasis geschmiert (legierte Fette KP2K nach DIN 51502
bzw. DIN 51825). Tropféler, gelegentliches Olen oder Schmierung durch Leckdl gentigen den Anspriichen der Fih-
rung vollauf. Fir kleinsten Rollreibungswiderstand wird das Schmieren mit Olen auf Mineralélbasis empfohlen (CLP
oder HLP in Viskositaten von ISO VG 15 bis 100 nach DIN 51519). Schneiddle oder wasserldsliche Kihlschmierstoffe
sind dagegen von den FUhrungen fernzuhalten, da sie das vorhandene Schmiermittel verdiinnen oder wegwaschen.
Zudem neigen Kuhlschmierstoffe beim Austrocknen zum Verkleben. Auch Schmiermittel mit Feststoffzusatzen sind
ungeeignet. Die Nachschmierintervalle hangen von verschiedenen EinflussgrofRen ab wie z.B. der Belastung, Um-
gebung etc. Es hat sich gezeigt, dass ein 2-5 maliges Nachschmieren, verteilt auf die rechnerische Lebensdauer,
normalerweise genugt.

Zulassige Geschwindigkeiten und Beschleunigungen

SCHNEEBERGER-Rolltische mit Walzfuhrungen mit Rollen- oder Kugelkafigen kénnen bei normalen Einbauverhalt-
nissen fur Geschwindigkeiten bis 1 m/ s eingesetzt werden. Die zulassige Beschleunigung betragt generell 50 m/
s2. Diese Werte konnen jedoch durch die Wahl des Antriebs, der Belastung, der Lange etc. wesentlich beeinflusst
werden und sind im Zweifelsfall genau zu prufen.

Mit FORMULA-S
Der Kafig bleibt zentriert mit Beschleunigungen bis 300 m/s2 (15g) und Oszillationsfrequenzen bis 25 Hz.

Reibung, Laufgenauigkeit und Laufruhe

FUr SCHNEEBERGER-Rolltische mit Rollen- oder Kugelkafigen kann unter normalen Bedingungen mit Reibungszah-
len von 0.0005 bis 0.003 gerechnet werden. Bei der Herstellung von SCHNEEBERGER-Rolltischen werden optimale
Voraussetzungen fUr eine einwandfreie Laufruhe geschaffen. Einen wesentlichen Einfluss haben dabei auch die
SCHNEEBERGER-Kunststoff- und Kunststoffverbundkafige. FUr eine erfolgreiche Anwendung muss insbesondere
auf eine sorgfaltige Montage der Rolltische auf einem ausreichend bearbeiteten und verformungsarmen Unterbau
geachtet werden. Weitere Angaben dazu finden Sie im nachfolgenden Abschnitt.
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4.2 Konstruktions- und Einbaurichtlinien

Einbauarten

Als horizontalen Einbau werden alle Anwendungen bezeichnet, deren Bewegungsrichtung horizontal verlauft. Als
vertikalen Einbau werden alle Anwendungen bezeichnet, deren Bewegungsrichtung von der Horizontalen abweicht.
Samtliche SCHNEEBERGER-Rolltische weisen vorgespannte Walzfuhrungen auf und kdnnen daher durch Momente
und Krafte in beliebiger Richtung belastet werden. FORMULA-S erlaubt alle beliebigen Einbaulagen ohne Kafigwan-
dern.

Befestigen von Rolltischen

Die SCHNEEBERGER-Rolltische werden normalerweise Uber die im Unterteil standardmaRig vorhandenen Durch-
gangslocher an der Anschlusskonstruktion befestigt. Verschiedene Typen weisen zudem zusatzlich Gewindeboh-
rungen auf, um auch die gegenseitige Befestigungsart zu ermaoglichen.

Vorspannen von Rolltischen

Alle SCHNEEBERGER-Rolltische weisen spielfrei vorgespannte Walzfuhrungen auf und kénnen daher direkt, ohne
zusatzliche MaBnahmen, weiterverwendet werden. Die Vorspannung erfolgt Uber Zustellschrauben oder durch
Durchmesserauswahl der Walzelemente und sollte nicht mehr verandert werden.

Gestaltung der Anschlusskonstruktion

Auf einer starren, deformationsarmen Konstruktion mit groer Formgenauigkeit kommen die Vorteile der SCHNEE-
BERGER-Rolltische am besten zur Geltung. Dabei hat die Oberflachengute der Aufspannflachen keinen direkten
Einfluss auf die Funktion und das Ablaufverhalten der Rolltische. Wir empfehlen aber, die Auflageflachen mit einer
Oberflachenglte zwischen N5 und N7 zu fertigen, um die nétigen Ebenheits- und Parallelitdtstoleranzen zu errei-
chen.

Zubehor zu Rolltischen
SCHNEEBERGER-Rolltische Typ NK kdnnen mit Zubehor geliefert werden. Die entsprechenden Angaben finden Sie

im Kapitel 3. Sollten die standardmaRig vorgesehenen Zubehorteile nicht Ihren Anforderungen oder Vorstellungen
entsprechen, sind wir fur groBBere Stuckzahlen gerne bereit auch kundenspezifische Losungen zu prufen.

www.bgp-blazevic.de
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4.3 Tragfahigkeit und Lebensdauer

Fur die Dimensionierung von Rolltischen sind die auftretenden Belastungen im Verhaltnis zu den Tragzahlen ent-
scheidend. Die elastische Verformung (Steifigkeit) ist ebenfalls zu beachten.

Die Tragzahlen der einzelnen Rolltische basieren auf den Grundlagen, wie sie von ISO und DIN fur die Walzlagerbe-
rechnung festgelegt wurden (ISO 281, NDN nach DIN 636 Teil 3). Die Tragzahl C ist die Belastung, bei der sich eine
nominelle Lebensdauer von 100 000 m Verfahrweg ergibt, sofern die Belastung nach Grofie und Richtung unveran-
derlich ist und die Wirkungslinie senkrecht auf die Rolltischoberflache wirkt.

Neuere Forschungsergebnisse haben gezeigt, dass die statisch aufgebrachte Last nicht grélRer sein soll als die dyna-
mische. Die Grinde dafur liegen im Ermudungsverhalten, welches immer an der héchstbelasteten Stelle ausgeldst
wird. FUr den Fall einer absolut gleichbleibenden Belastung wahrend Stillstand und Betrieb wird der Ermddungspro-
zess an der Stelle eintreten, die am langsten statisch belastet wurde. Die angegebenen C-Werte sind somit in der
Lebensdauergleichung einzusetzen zur Berechnung der resultierenden Lebensdauer bei gegebener Last.

Die Lebensdauer ist derjenige Verfahrweg in Meter, der von einem Rolltisch zurlckgelegt wird, bevor erste Anzei-
chen von Materialermidung an einem der beteiligten WalzfUhrungselemente auftritt. Die nominelle Lebensdauer
wird erreicht, wenn 90% einer groBeren Menge gleicher Rolltische die entsprechenden Verfahrwege erreichen oder
Uberschreiten. Die im Katalog angegebene dynamische Tragzahl C entspricht der Definition von C10o0.

Die dynamische Tragzahl C

Wie schon erwahnt, basiert die Tragzahl C auf der Lebensdauer von 100 000 m. Einzelne Hersteller verwenden
aus verschiedenen Grinden die grol3eren Tragzahlen fur 50 000 m Lebensdauer. Die Cso-Werte fur SCHNEEBER-
GER-Rolltische berechnen sich wie folgt:

Cs0 = C + 1.23 fUr Rolltische mit Rollen
Cs0 = C + 1.26 fur Rolltische mit Kugeln

Erlebens-Wahrscheinlichkeit

Nach DIN ISO-Norm werden die Tragfahigkeiten fUr Walzlager so angegeben, dass aus der Lebensdauergleichung
ein Wert resultiert, der mit 90prozentiger Wahrscheinlichkeit Uberschritten wird. Falls diese Wahrscheinlichkeit
nicht genlgt, mussen mit einem Faktor a1 gemal? nachfolgender Tabelle die Lebensdauer-Werte reduziert werden:

Erlebenswahr-
scheinlichkeit % 90 95 9 97 98 29
al 1 0.62 0.53 0.44 0.33 0.21
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Lebensdauer-Berechnung

Die Lebensdauer L, die dynamische Tragzah! C (N) und die Belastung P (N) stehen in folgendem Verhaltnis zuein-
ander:

L=a1 (%)“”3 - 10°m fir Rollen, Nadeln und Walzen

L=a1 (%)3 - 10°m fiir Kugeln

wobei a den Erlebens-Wahrscheinlichkeits-Faktor bedeutet. Die Lebensdauer in Stunden kann daraus berechnet
werden, wenn der Einfach-Hub H (m) und die daflir bendtigte Zeit (s) bekannt sind:

L-t

= 13600 "

Momentbelastungen

Nebst den Tragzahlen C finden Sie bei den jeweiligen Masstabel- Geradheit des z

len der einzelnen Rolltische ebenfalls die zuldassigen Werte bei Hubes horizontal Gieren /ML
Momentbelastungen. ML ist das maximal mogliche Drehmoment
in Langsrichtung und Mq das maximal mogliche Drehmoment in
Querrichtung.

Rollen/Maq

Nicken /ML .
T Geradheit des
Hubes vertikal
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Linearfihrungen

mit Rollen, Kugeln oder Nadeln
SCHNEEBERGER-LinearfUhrungen sind fur hohe Genauigkeit,
hohe Zuverlassigkeit und gute Betriebseigenschaften bekannt.
Ein breites Programm verschiedener Fihrungstypen ist je nach
Anwendungsfall und Anforderungen mit Rollen, Kugeln oder
Nadeln bestuckt.
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1.1 Linearfiihrungen im Uberblick

Linearfiihrung Typ R Linearfiihrung Typ RD

Linearfiihrung Typ RN Linearfiihrung Typ RNG

Linearfiihrung Typ N/O Linearfiihrung Typ M/V
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Das SCHNEEBERGER Sortiment an Linearfuhrungen bietet Ihnen perfekte Losungen
fur Ihre spezifischen Anwendungen.

Bewertung der Vorziige R RD RN RNG N/0 M
Parameter: Verschiebekraft & hohe Laufkultur

Kugeln ++++ +H++ n/a n/a n/a n/a
Rollen +++ +++ +++ +++ n/a n/a
Nadeln n/a n/a n/a n/a ++ ++
Parameter: Hohe Tragzahl

Kugeln + + n/a n/a n/a n/a
Rollen ++ ++ +++ +++ n/a n/a
Nadeln n/a n/a n/a n/a 1 db dp e+
Legende:

++++ beste Wahl

+++

++

+ gute Wahl

n/a nicht erhaltlich

Leistungsparameter

Maximale Beschleunigung in m/s? 50 50 50 50 50 50
Maximale Beschleunigung

mit Kéfigzwangssteuerung in m/s? ) n/a el 300 A% 200
Maximale Geschwindigkeit in m/s 1 1 1 1 1 1
ngirpqle Geschwindigkeit. W n/a 1 1 1 1

mit Kéfigzwangssteuerung in m/s

Betriebstemperatur in Grad Celsius | -40°C-+80°C | -40°C-+80°C | -40°C-+80°C | -40°C-+80°C | -40°C-+80°C | -40°C-+80°C
Material (Standard)

Schiene aus Werkzeugstahl 58 - 62 HRC 58 - 62 HRC 58 - 62 HRC 58 - 62 HRC 58 - 62 HRC 58 - 62 HRC
Walzkorper aus Walzlagerstahl 58 - 64 HRC 58 - 64 HRC 58 - 64 HRC 58 - 64 HRC 58 - 64 HRC 58 - 64 HRC
Material (korrosionsbesténdig)

Schiene aus Werkzeugstahl min. 54 HRC min. 54 HRC min. 54 HRC min. 54 HRC min. 54 HRC min. 54 HRC
Walzkorper aus Walzlagerstahl min. 56 HRC min. 56 HRC min. 56 HRC min. 56 HRC min. 56 HRC min. 56 HRC

www.bgp-blazevic.de
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Die nachfolgenden Sonderausfiihrungen gelten nicht fur jeden Schienenquerschnitt bzw. jede Schienenlange.

Sonderausfiihrungen R RD RN RNG N/o MV
Genauigkeit in Spezialqualitat SQ v v v v v v
Genauigkeit in Superspezialqualitat® | SSQ v v v v v v
Linearfﬁhrunggp aus RF < v v > g v
korrosionsbestandigem Stahl @

Einldufe gerundet EG v v v v v v
Vorbereitet fur Rollenkafig Typ EE EE v v n/a n/a n/a n/a
Mehrteilige Linearflihrungen G v v v v v v
Paarweise héhenabgestimmte HA < > v " > v
Fihrungen

DURALLOY® Beschichtung @ DU v v v v v v
DryRunner Beschichtung @ DR n/a n/a v v n/a n/a
Kafigzwangssteuerung FORMULA-S KS n/a n/a v v n/a n/a
Kafigzwangssteuerung KZST n/a n/a n/a n/a v v
Divers_e Versionen V,G.D v v v v v v
Befestigungsbohrungen

) Es bestehen Einschrankungen bezuglich:
- Korrosionsbestandigem Stahl

- Beschichtungen

- maximaler Schienenlange

@ Es bestehen Einschrankungen bezuglich:
- Maximaler Schienenlange (in Normalqualitat, wie auch in den Optionen SQ und SSQ)
- Harte des Stahls. Diese reduziert sich auf min. 54 HRC, was die Lebensdauer der LinearfUhrung beeinflusst

3)

- Die Sonderausfuhrungen ZG und SSQ sind nicht moglich
- Spezialqualitat (SQ) nur auf Anfrage

)

- DryRunner® ermdglicht den Betrieb ohne Schmiermittel. Aufgrund des verstarkten Kafigwanderns empfehlen wir
den zusatzlichen Einsatz der Option «K&figzwangssteuerung FORMULA-S»

- Optionen ZG und SSQ sind nicht lieferbar. Option SQ auf Anfrage

- Es bestehen Einschrankungen betreffend maximaler Schienenlange

- Die Option ist nicht verfugbar fur die GroRen RN/RNG 9 und RN/RNG 12
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1.2 Gleitfliihrungen und Applikationsspezifische Losungen

Gleitfiihrungen
In einigen Anwendungsfallen eignen sich GleitfuUhrungen/Gleitlager besser als Walzlager. FUr diese Anwendungen

fertigt SCHNEEBERGER Stahlleisten, die mit einem vom Kunden ausgesuchten Gleitbelag (z.B. Turcite B, Glycodur
oder Ampco) beklebt und anschlieRend Uberschliffen werden.

Die GleitfUhrungen sind in den standardisierten Abmessungen der Walzlager lieferbar oder auch kundenspezifisch.

PRODUKTUBERSICHT H

Gleitfiihrungen Flachleisten

Applikationsspezifische Losungen

Unsere Linearfuhrungen sind universell einsetzbar,
konnen aber auch kundenspezifisch ab Werk konfi-
guriert werden. SCHNEEBERGER bietet u.a. folgende
Dienstleistungen an:

* modifizierter Standard

* kundenspezifisches Design

* spezielle Befettung (Reinraum, Vakuum, auller-
gewdhnliche Temperaturbereiche etc.)

* spezielle Verpackungen

www.bgp-blazevic.de D6
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1.3 Anwendungsbeispiele

Linearfiihrung eines Werkzeugschleifmaschinentisches

Das prazise Schleifen auf Werkzeugschleifmaschinen verlangt eine
Stick-Slip freie und reibungsarme Walzfihrung fur die Langsbewe-
gung des Tisches.

Mégliche SCHNEEBERGER Produkte:

4 Linearfuhrungen Typ R 9-800
2 Rollenkafige AC 9 x 33 Rollen
8 Endstlcke GA 9, GB 9

Tischlagerung einer Innenrundschleifmaschine

Innenrundschleifautomaten bendtigen eine absolut spielfreie Tisch-
fuhrung, um den hohen Anforderungen der heutigen Schleiftechnik
gewachsen zu sein.

Der gezeigte Schleiftisch ist mit LinearfUhrungen Typ N/O gelagert,
deren V-foérmige Nadelkifige an einer Olimpulsschmierung ange-
schlossen sind. Damit ist die Voraussetzung gegeben, die hohen
Tischgeschwindigkeiten mit geringstmoglichem Kraftaufwand zu be-
herrschen.

Mégliche SCHNEEBERGER Produkte:

2 LinearfUhrungen Typ O 2535-1'000
2 LinearfUhrungen Typ N 2535-1'000
2 Nadelkafige HW 20 x 725

4 Endstucke GH 2535 ohne Abstreifer

Offene Anordnung (Loslagerung) fiir schwere
Flachschleifmaschine

Aufliegende Walzfuhrungen kommen insbesondere dann zum Zug,
wenn grolde und schwere Werkstlcke bearbeitet werden. Die Ge-
wichte von Tisch und Werkstuck sowie der Schleifdruck wirken senk-
recht auf die Walzfuhrungen.

Wirtschaftlichkeit, einfache Montage und hohe Ablaufgenauigkeit

zeichnen diese Anordnung aus. Auch werden Ausdehnungen des Ti- A Mogliche SCHNEEBERGER Produkte:
sches infolge Warmeeinwirkung ohne Einschrankungen durch freie 1 Linearfuhrung spez. 45 x 35 x 600-EG
Ausdehnung aufgefangen. 1 Linearfuhrung spez. 45 x 42.5 x1'000
Die Konstruktion ist einfach und wirtschaftlich. Die N/O Linearfih- 1 Rollenkafig H 25 x 810 mm

rung Ubernimmt die seitliche Linearfihrung des Tisches. Weil die 2 Endstlicke Spezial

Flachfuhrung in der Hohe der N/O angepasst ist, kdnnen die Linear-
fuhrungssysteme ausgetauscht werden - je nachdem, ob die Schleif- B 1 Linearfuhrung Typ N 3555-600-EG

spindel rechts oder links angebaut wird. 1 Linearfuhrung Typ O 3555-1'000
1 Nadelkafig SHW 30 x 810 mm

2 Endstlicke GW 3555
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Geschlossene Prismenfiihrung fiir
Flachschleifmaschine

Auch wirtschaftliche Gesichtspunkte bestimmen die konstruktive Aus-
legung der Tischfuhrungen von Flachschleifmaschinen. Die prismen-
formige Anordnung der Walzfihrungen ergibt eine geschlossene, fur
Krafte und Momente aus allen Richtungen belastbare Linearfihrung.

Die wenigen Bauteile erlauben eine schnelle und einfache Montage.
Die Verhaltnisse von Hub und Tischlangen sind optimal fUr den Ein-
satz von Walzfihrungen. Die Basisflachen der dachférmigen Linear-
fUhrungen kénnen sehr gut und genau bearbeitet werden, da sie auf
gleicher Ebene liegen. Diese Flachen bilden auch die Basis fur das
Erreichen von hohen Ablaufgenauigkeiten.

Prismenfiihrung fiir schwere Werkzeugschleif-
maschinen

Werkzeugschleifmaschinen stellen an das Walzfuhrungssystem des
Maschinentisches sehr hohe Anforderungen. Hohe Ablaufgenauig-
keit, geringe Reibung, Stick-Slip-Effekt und geschutzte Anordnung der
Walzfuhrungen sind die wichtigsten Forderungen.

Die hier verwendeten RNG-Walzfuhrungen sind dank ihrer hohen
Tragfahigkeit pradestiniert fur diese Aufgabe. Die Tischkonstruktion
erlaubt das Unterbringen von Antriebsmechanismen; ebenfalls l&sst
sich der Oberteil des Tisches sehr einfach montieren. Die Vorspan-
nung des LinearfUhrungssystems lasst sich auf einfache Weise auch
nachtraglich einstellen.

Zufiihreinrichtung

Die im Vakuum arbeitende ZufUhreinrichtung stellt hohe Anforderun-
gen an das Linearfuhrungssystem. Ein U-formiger Trager bildet das
tragende Element und ist zugleich die Aufnahme fur die Linearfuh-
rungen. Das ganze System ist aus korrosionsbestandigem Material
gefertigt und arbeitet senkrecht bei einem Hub von 2700 mm.

Linearfuhrungen, die im U-férmigen Basisteil montiert werden, und 4
Walzkérper vom Typ SK bilden das eigentliche FUhrungssystem. Zwei
der vier Walzkérper lassen sich von aulien verstellen und ermaogli-
chen so eine optimale Einstellung der Vorspannung. Samtliche Ein-
zelteile der Walzkorper sind aus korrosionsbestandigem Stahl oder
aus Aluminium gefertigt.

Mogliche SCHNEEBERGER Produkte:

‘A 4 Linearfihrungen R 9-1400-RF-ZG
4 Umlaufkorper SK 9-150-RF

Mégliche SCHNEEBERGER Produkte:

2 LinearfUhrungen N 3045-900

2 LinearfUhrungen O 3045-900

2 Nadelkafige SHW 25 x730 mm
8 Endstucke GF 30459

Mégliche SCHNEEBERGER Produkte:

2 LinearfUhrungen RNG 9-700

2 Linearfuhrungen RNG 9-450-EG
2 Rollenkafige KBN 9 x 43 Rollen
4 Endstlcke GCN 9

www.bgp-blazevic.de

D8

PRODUKTUBERSICHT i



aaaaa www.bgp-blazevic.de

Patientenliege

Hoch entwickelte, automatische Patientenliegen kommen u.a.
in der Computertomografie (CT), Magnetresonanztomografie
(MRT) oder Strahlentherapie zum Einsatz.

Alle kinematischen Abldufe stellen hochste Anspruche an die
Linearfuhrungssysteme in den Bereichen Ablaufgenauigkeit,
Laufruhe, Wartungsfreiheit, Steifigkeit, Montagefreundlichkeit
sowie Strahlungsbestandigkeit.

Mégliche SCHNEEBERGER Produkte:
Linearfihrungen R 9

Mikrotom

Mikrotome sind Schneidegerate, mit denen hauchdunne
Schnittpraparate erstellet werden. Sie dienen der Herstellung
mikroskopischer Praparate (beispielsweise biologische Gewe-
be) oder der Analytik von Kunststoffen.

Biologisches Material wird normalerweise vor dem Schneiden
durch Fixierung gehartet und dann durch «Einbettung», das
heil3t Einschluss mit einer flissigen Substanz wie Paraffin oder
Kunstharz, schneidbar gemacht. Die Dicke der Schnitte ist da-
bei deutlich geringer als der Durchmesser eines menschlichen
Haares und liegt bei typischerweise 1 bis 100 um. Aufgrund
dieser auBerordentlichen Anforderungen werden an die Li-
nearfuhrungssysteme hochste Anspriche an Laufkultur und
Prazision gestellt.

Mégliche SCHNEEBERGER Produkte:
Linearfihrungen RNG 4

c
()
o0
c
=}
=
1=
5
“
=
T
(]
=
—

D9



1. Produktiibersicht SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

Draht Bonder

Drahtbonden ist die bevorzugte Methode zum Verbinden einer integ-
rierten Schaltungen (IC) und einer Leiterplatte. Drahtbonden gilt allge-
mein als die wirtschaftlichste und flexibelste Verbindungstechnologie,
bei welcher dunnste Drahte fur die Verbindung der elektrischen An-
schlUsse verwendet werden. Bei dieser Technologie kommen meis-
tens Aluminium, Kupfer oder Golddraht ab 15 pm Durchmesser zum
Einsatz. Entsprechend hoch sind die Anforderungen an das Linearfuh-
rungssystem eines Drahtbonders:

+ Hochste Genauigkeit und Steifigkeit

+ Hochste Geschwindigkeiten

+ Hochste Laufkultur

+ Hochste Zuverlassigkeit

Mogliche SCHNEEBERGER Produkte:

SCHNEEBERGER beliefert namhafte Hersteller von Drahtbondern mit
kundenspezifischen Linearfuhrungssystemen.
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GroRRbearbeitungscenter

Damit unter hochsten Belastungen hochgenau gefertigt werden kann,
sind steife und prazise Linearfuhrungssysteme unerlasslich.

Mogliche SCHNEEBERGER Produkte:

‘A MONORAIL MR 65
Umlaufkorper NRT mit Vorspannkeil NRV

www.bgp-blazevic.de D10
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2.1 Linearfiihrungen Typ R und RD
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Mit dem Typ R entwickelte SCHNEEBERGER die erste standardisierte Kreuzrollenfuhrung, die den weltweiten Industrie-
standard definierte.

Die RD-DoppelprismafUhrung erganzt die R-Linearfuhrung und ermdglicht raumsparende und wirtschaftliche Losungen.

Eckdaten Typ R

Laufbahn und Oberflachengute

Materialien (Standard)

Feingeschliffene Auflage- bzw. Anschlagflachen und
Laufbahnen (90° V-Profil)

Schiene aus durchgehartetem Werkzeugstahl
1.2842, Harte 58 - 62 HRC. Die GroBen R/RD 1 und
2 sind aus Werkzeugstahl 1.3505 gefertigt

FUr rostbestandige FUhrungen wird Werkzeugstahl
1.4034 und 1.4112 eingesetzt

Walzkorper aus durchgehartetem Walzlagerstahl,
Harte 58 - 64 HRC.

Walzkorper

D11

Kugel oder Rolle

Geschwindigkeit
1m/s

Beschleunigung
50 m/s?

Genauigkeit
R- und RD-Linearfuhrungen sind in drei Quali-
tatsklassen erhaltlich

Betriebstemperaturen
-40° C bis +80° C

Die R- und RD-Fuhrung ist mit folgenden Produkten
kombinierbar:
Umlaufkorper Typ SK, SKD, SKC und SR




2. Linearfihrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

Bestellcode

Satz R 9 -800 /600 -EG AC9 x22 GC9
Linearfihrung

GroRe

Lange in mm

Lange in mm

Optionen

Kafig

Anzahl der Walzkorper

Endstick

Satz R 9-800/600-EG; AC 9x22; GC 9 bestehend aus:

- 2 Stk. LinearfUhrungen R 9-800
- 2 Stk. LinearfUhrung R 9-600-EG
- 2 Stk. Kafig AC 9x22

- 8 Stk. Endstuck GC 9

Bemerkung: Bei dem Kdfigtypen EE muss die Kdfigldnge in mm angegeben werden!
(z.Bsp. EE 9 x 155 mm)

www.bgp-blazevic.de D12
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B([5P 2. Linearfiihrungen

Blazevic www.bgp-blazevic.de

Linearfiihrung Typ R

A—
|1
L2 L1 A —f
L
Lo Gewicht A‘B/BZ‘Z)‘DW‘J‘L1‘L2‘N‘d‘e‘e1‘f‘g‘m‘q
Typ GroRe
(mm] (el [mm]
20 3
30 4
40 5
50 6
R 1 60 7 85 4 15 39 10 5 1.8 3 M2 | M16 | 165 26 19 25
70 8
80 9
100 12
120 14
30 8
45 1
60 14
75 17
R 2 920 20 12 6 2 55 15 75 25 44 M3 | M25 | 255 4 27 35
105 23
120 26
150 34
180 40
50 23
75 34
100 45
125 56
150 67
175 78
200 89
R 3 225 100 18 8 3 83 25 125 35 6 M4 M3 33 4.8 4.1 7
250 111
275 122
300 133
o
o0 350 156
c
=] 400 178
=
i} 500 222
hw
(]
& 600 267
=
—

(™ Die aufgefiihrten Langen sind Standard; andere Langen sind selbstverstandlich lieferbar. Die Maximallangen sind auf Seite D-19 aufgefiihrt.

@ B bezeichnet die Breite einer Fiihrung. B2 bezeichnet die Breite (iber beide Fiihrungen.

D13




2. Linearfuhrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

A-A

B2+0,01

At

e

f

]

-
\

d

N

J

g
B
. L® Gewicht A‘B/BZ‘Z)‘Dw‘j‘L1‘L2‘N‘d‘e‘e1‘f‘g‘m‘q
Typ Grol3e
(mm] [l [mm]
100 145
150 220
200 295
250 370
300 445
350 520
R 6 400 595 31 15 6 139 | 50 25 6 95 | M6 | M5 | 52 | 98 | 69 9
450 670
500 745
600 895
700 1045
800 1195
1000 1500
200 630
300 945
400 1260
500 1575
600 1890
700 2205
R 9 44 22 9 19.7 | 100 | 50 9 105 | M8 | M6 | 68 | 158 | 98 9
800 2520
900 2835
1000 3150
1100 3465
1200 3780
1400 4410
200 1040
300 1560
400 2090
500 2615
600 3140
R 12 700 3665 58 28 12 | 259 | 100 | 50 12 | 135  M10 | M8 | 85 | 198 | 129 | 12
800 4190
900 4715
1000 5240
1100 5765
1200 6290

www.bgp-blazevic.de D14

LINEARFUHRUNGEN



B([5P 2. Linearfiihrungen

Blazevic www.bgp-blazevic.de

Linearfiihrung Typ RD

L2 L1 L2
B —
© | @ ©
B —
L
L Gewicht A‘B‘B1‘BZ‘DW‘J‘L1‘L2‘Q‘d‘e‘f‘g‘k
Typ GroRe
[mm] [g] [mm]
100 50
RD 1 150 70 22 4 55 6 1.5 12.8 25 125 | 135 44 M3 2.55 35 2
200 100
200 220
RD 2 300 320 30 6 85 9 2 17 50 25 18 6 M4 | 335 | 54 3
400 430
300 690
400 920
RD 3 500 1150 46 8 11.5 12 3 26.6 50 25 28 75 M5 42 73 4
600 1380
800 1840

() Die aufgefiihrten Langen sind Standard; andere Langen sind selbstverstandlich lieferbar. Die Maximallangen sind auf Seite D-19 aufgefiihrt.
@ Option Positionierbohrung ist auf Kundenwunsch (nach Kundenzeichnung NZ) erhaltlich.
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2. Linearfuhrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

B-B

B1

e

ﬁwpqo
N

0
AT

B/2

Kk B

B2:0.01

* gilt fir die Kombination mit Linearfihrungen Typ R derselben GréRe

L® Gewicht A ‘ B ‘ B1 ‘ B2 ‘ Dw ‘ J ‘ L1 ‘ L2 ‘ Q ‘ d ‘ e ‘ f ‘ g ‘ k
Typ GroRe
[mm] [g] [mm]
Auf Auf
RD 6 Anfrage | Anfrage | 75 | 15 | 19 | 20 | 6 | 418|100 S0 | 45 | 95 | M6 52 | 138 5
Max. Auf
RD 9 3006 | Anfrage 16| 2 | 27 | 28 9 624 100 50 72 105 M8 | 68 208 6
RD 12 Pl Auf | 435 | 28 | 34 | 35 | 12 | 708 | 100 | 50 | 77 | 135 | M10 | 85 | 258 | 7
3000 Anfrage ’ : ’ ’

www.bgp-blazevic.de D16
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B([5P 2. Linearfiihrungen
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Maximale Langen

TypR Typ RD
fnsrc Max. Léngen in Max. Lédngen in S Max. Lédngen in Max. Lédngen in
T).(.p/ Rualieaes Standardmaterial rostbesténdigem T).(.p/ Rulieaes Standardmaterial rostbestdndigem
GroRe klasse . P GroRe klasse . P
(in mm) Material (in mm) (in mm) Material (in mm)
NQ NQ
— 200 150 —
R1 SQ RD 1 SQ 300 300
SSQ 120 120 SsSQ
NQ NQ
— 300 300 —
R2 SQ RD 2 SQ 500 500
SSQ 180 180 SSQ
NQ NQ
1 800 1
R3 SQ 600 RD 3 SQ 1200 600
SSQ 600 SSQ
NQ 1400 NQ
— 1500 — 1500
R6 SQ 1200 RD 6 SQ 900
SSQ 1200 900 SSQ 1200
NQ NQ
R9 SQ 3000 3000 RD 9 SQ 3000 3000
SsSQ SSQ
NQ NQ
R12 SQ 3000 3000 RD 12 SQ 3000 3000
SSQ SSQ
Kantenbruch

Der Kantenbruch der Schienen ist in nachfolgender Tabelle ersichtlich. Bitte bachten Sie, dass die Anschlag- und Auflagefla-
chen der Schiene gegentber dem Firmenlogo/Typenbezeichnung liegen.

Typ/ GroRBe Kantenbruch der Anschlagkanten in mm
R1 0.3 x 45°
R2 0.3 x 45°
R3 0.6 x 45°
R6 0.8 x 45°
R9 0.8 x 45°
R12 1.0 x 45°
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2. Linearfuhrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

Optionen und Zubehor

Typ R
Typ/ GroR3e Optionen Zubehor
Kafig Endschraube | Endstick | Sefestigungs-
schraube
AA-RF 1
R1 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU AC1 GA1 GB 1 -
AK 1
AA-RF 2
R2 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU AC2 GA 2 GB 2 GD 2
AK 2
AA-RF 3 GB3 GD3
R3 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU AC3 GA3 GC3 GD4
AK 3 GC-A3
AA-RF 6 GB6 GD6
R6 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU AC6 GA 6 GC6 GD O
AK 6 GC-A6
AC9 GB9
GD 9
R9 SQ, SSQ, RF, EG, EE, ZG, HA, DU AK9 GA9 GC9 GD 12
EEQ GC-A9
GB 12
R12 SQ, 55Q, RF, EG, ZG, HA, DU ACT2 GA12 GC12 Gb12
AK 12 GC-A12 GD15
Typ RD
Typ/ GroRe Optionen Zubehor
g Befestigungs-
Kafig schraube
AA-RF 1
RD 1 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, DU AC1 GD3
AK 1
AA-RF 2 GD3
RD 2 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, DU AC 2
GD4
AK 2
AA-RF 3 GD4
RD 3 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, DU AC3 GD6
AK 3
AA-RF 6
AC6 GD6
RD 6 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, DU AK 6 GD9
EE6
AC9
RD 9 SQ, SSQ, RF, EG, EE, ZG, DU AK9 GD9
EES
AC 12 GD12
RD 12 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, DU AK 12 GDI5

www.bgp-blazevic.de D18
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Zubehor Typ Rund RD

lC
t w d
Rollenkafig Typ AC
[ [ ] [ ] [ ] [ ] 2
Passend zu: A D A WD (S D c
Linearfuhrung Typ R und RD, 7Y | 1Y) | 1Y) | 1Y) | -= 0
GroBen 1 bis 12 = =B =5 B § y o}
Design:
Rollen gehalten
: T GroBe | Dw d e t w Cyoo PrO C,, pro I.rg:x;e
Einbauart: yp RolleinN | RolleinN  .* mgm
Nur bedingt als Uberlaufender
Kifig geeignet 1 15 | 045 35 | 3 | ca.l5 50 61.50 80
2 2 075| 5 4 ca.2 85 104.55 170
Material: e 3 3 1 7 5 ca.2.5 130 159.90 1200
Grolken 1,2 POM 6 6 | 25| 14 | 9 ca.6 530 651.90 1500
GrofBe 3 PA GF GF 30 % 9 9 | 35| 20 | 14 | ca?9 1300 1599.00 1500
Ab GroBe 6 PA GF 30 %, 122 | 12 45 | 25 | 18 | ca. 1l 2500 3075.00 1500
Kunststoff/Stahldraht
Verbundbauweise. Der Draht
ist aus rostbestandigem Stahl
gefertigt.
Option:
Korrosionsbestandige Rollen
lC
Rollenkifig Typ AA-RF t w d
Passend zu: B=R B=n 5==q
Linearfihrung Typ R und RD, L/ /) g C,. o <
GroRen 1,2,3und 6 . . .- &
Design:
Rollen gehalten
: T GroBe | Dw d e t w Cyoo Pro Cs, pro I:Ta'l:x;e
Einbauart: yP RolleinN | RolleinN  .* mgm
Nicht geeignet als Uberlaufen-
der Kifig 1 15| 02 | 38| 3 | ca.l5 44 54.12 20
AARF 2 2 025| 59 | 4 ca.2 75 92.25 150
Material: 3 3 /03|75| 5 | caz25 115 141.45 350
Kafig und Rollen aus korros- 6 6 | 08 14 | 12 ca.6 465 571.95 1200

ionsbestandigem Stahl und
deshalb auch fur den Einsatz Die Tragzahl C beinhaltet bereits den Hdrtefaktor fr
im Vakuum geeignet
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2. Linearfuhrungen

Zubehor Typ R und RD

Kugelkafig Typ AK

Passend zu:
Linearfuhrung Typ R und RD,
GroRken 1 bis 12

Design:
Kugeln gehalten

Einbauart:
Nur bedingt als Uberlaufen-
der Kafig geeignet

Material:

Groflen 1,2 und 3 POM

Ab Grolke 6 PA GF 30 %,
Kunststoff/ Stahldraht
Verbundbauweise. Der Draht
ist aus rostbestandigem Stahl
gefertigt.

Rollenkafig Typ EE

Passend zu:
Linearfuhrung Typ R und RD,
GroRe 9

Design:

- Das Spaltmal der FUhrungs-
schienen ist auf den EE Rollen-
kafig abgestimmt, der folglich als
Schmutzabstreifer wirkt. Durch
die Abstreiffunktion erhéht sich
der Verschiebewiderstand

- Rollen gehalten

- Nur in Verwendung mit Linear-
fUhrungen mit Zusatzbezeich-
nung EE

- Endsttcke vom Typ GB oder GC
wahlen

Einbauart:

Nicht geeignet als Uberlaufender
Kafig und fur frei aufliegende Fuh-
rungen

Material:
PE

SCHNEEBE@Q&O@
LC
t w d
O
N N N 7N N N TN 1N C, o \x’
U\ Y\ N
Ol O
C,,, Pro C,, pro max.
0o 100 50 3
Typ GroBe | Dw d € t w Kugelin N | Kugelin N i'::ﬁ:
1 1.5 1045 | 35 2.2 ca. 1.5 9 11.07 80
2 2 0.75 5 4 ca.2 15 18.45 100
. 3 3 1 7 42 | ca.2.5 25 30.75 180
6 6 2.5 14 9 ca.6 65 79.95 1500
9 9 3.5 20 14 ca. 9 150 184.50 1500
12 12 | 45 25 18 ca. 11 260 319.80 1500
LC
t W, .d
| m | m | []
G T J ) A ) [ A1 ) g» o
L5 CA— 1
Typ GréRe | Dw d e ¢ w C pro Rolle max. Lange
inN inmm
EE 9 9 4.6 19 18 ca.6 1300 1500

www.bgp-blazevic.de
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Zubehor Typ R und RD

Endschrauben Typ GA 1 bis GA 12

Passend zu: - GréRe a,
Linearfuhrung R 1 bis R 12
GA1,2 GA1 1.2
Einbauart: || A2 s
FUr horizontalen Einbau. L] ’
Nicht geeignet fur Kéfig- B G3E 2
ruckstellung A 4 GA3,6,9,12 GA®6 3
u | | 5 GA9 3
e GA12 3
Endstiick Typ GB 1
Passend zu:
Linearfuhrung R 1 //1/_{{///1 GriRe a,
Einbauart: //{ ..!_
77 GB1 1.7
Keine Einschrankungen m
Lieferumfang:
Inklusive Endschrauben
Endstiick Typ GB 2
Passend zu:
Linearfihrung R 2 GroRe a

Einbauart:
Keine Einschrankungen

V GB 2 2

Lieferumfang:
Inklusive Endschrauben

Endstiick Typ GB 2

Passend zu: Cron
Linearfihrung R 3 bis 12 rone &
Einbauart: GB3 2
Keine Einschrankungen GB 6 3
Lieferumfang: GB9 4
Inklusive Endschrauben GB 12 5
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zen der Lochabstande

2. Linearfuhrungen SCHNEEBERGER BGP
Zubehor Typ R und RD
Endstiick Typ GC 3 bis GC 12
Passend zu: GroRe a,
Linearfuhrung R 3 bis R 12

GC3 2
Einbauart: ace 3
Fur Uberlaufende Kafige

GC9 4
Lieferumfang: ac12 s
Inklusive Endschrauben
Endstiick Typ GC-A 3 bis GC-A 12
(mit Abstreifer)

GréRe a,
Passend zu: '//‘JA@ GC-A3 5
Linearfuhrung R 3 bisR 12 ,’{I_I__H‘ GCAG p
Design: /IIIJ&\\ GC-A 9 7
mit Filzabstreifer a GC-A12 3
Einbauart:
Keine Einschrankungen
Lieferumfang:
Inklusive Endschrauben

Situation 1 d2 Situation 2
Befestigungsschrauben mit diinnem T S | ‘ |(
Schaft Typ GD 3 bis GD 15 ﬁ [
% £ ~ [ N
Besonderheit: N 11 RN
. . /Ff—#f Q t -
Zum Ausgleich von Differen- ‘ /Jw\
'Y

ds | ) =F
I
|
|
|

O —
h1 7[\
L
b
=

Passend zu Passend zu
W Gt L b b @ e ks M rhugender fonge der
(Situation 1) (Situation 2)
3 12 5 7 M3 5 2.3 3 2.5 94 R3 &RD 2 R2&RD 1
4 16 7 9 M4 6.5 3 4 3 221 RD 3 R3 &RD 2
6 20 | 8 12 | M5 8 3.9 5 4 463 R6 &RD 6 RD 3
6o 9 30 12 18 M6 8.5 4.6 6 5 762 R9 &RD 9 R6 &RD 6
12 40 | 17 | 23 | M8 | 113 | 6.25| 8 6 1838 R12 &RD 12 R9&RD9
15 45 16 | 29 | M10 | 139 | 79 10 8 3674 - R12-&RD 12

* Anziehdrehmomente gelten fiir Werkstoffe mit einer Zugfestigkeit > 360N/mm?

www.bgp-blazevic.de
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2.2 Linearfiihrungen Typ RN
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Die Linearfuhrung vom Typ RN ist die konsequente Optimierung der R-Fihrung. Sie verfugt Uber identische Einbauma-
Be, ist aber aufgrund der erweiterten Kontaktflachen der Fihrungslaufbahnen leistungsfahiger. Die reduzierte Spaltbrei-
te zwischen den Fuhrungsschienen schitzt zudem besser vor Verschmutzung.

Eckdaten Typ RN

Laufbahn und Oberflachengute

Materialien (Standard)

Feingeschliffene Auflage- bzw. Anschlagflachen und
Laufbahnen (90° V-Profil)

Schiene aus durchgehartetem Werkzeugstahl
1.2842, Harte 58 - 62 HRC

FUr rostbestandige FUhrungen wird Werkzeugstahl
1.4034 und 1.4112 eingesetzt, Walzkorper aus
durchgehartetem Walzlagerstahl, Harte 58 - 64 HRC

Walzkorper

D23

Rolle

Geschwindigkeit
1m/s

Beschleunigung
50 m/s?
300 m/s? mit Kafigzwangssteuerung

Genauigkeit
RN-Linearfuhrungen sind in drei Qualitatsklas-
sen erhaltlich

Betriebstemperaturen
-40° C bis +80° C




2. Linearfihrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

Bestellcode

Satz RN 9 -800 /600 -EG KBN 9 x22 GA9
Linearfihrung

GroRe

Lange in mm

Lange in mm

Optionen

Kafig

Anzahl der Walzkorper

Endschrauben

Satz RN 9-800/600-EG; KBN 9x22; GA 9 bestehend aus:

- 2 Stk. LinearfUhrungen RN 9-800
- 2 Stk. LinearfUihrung RN 9-600-EG
- 2 Stk. Kafig KBN 9x22

- 8 Stk. Endschrauben GA 9

www.bgp-blazevic.de D24
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Linearfiihrung Typ RN

o

L2 L1

@ @ @ @ Ausfiihrung mit Kafigzwangs-

; ; teuerung FORMULA-S
@ © © @ )

B+
Lo Gewicht A‘B/BZ‘D‘DW‘J‘L1‘L2‘N‘d‘e‘e1‘f‘g‘m‘q‘s
Typ GroRe
[(mm] [g]l [mm]
50 24
75 35
100 47
125 59
150 71
RN 3 175 82 18 8 3 87 | 25 | 125 | 35 6 M4 | M3 | 33 | 48 | 48 7 | 085
200 94
225 106
250 118
275 129
300 141
80 62
120 93
160 124
200 155
RN 4 240 186 22 1 45 | 105 | 40 20 | 45 8 M5 | M3 | 43 | 69 | 55 7 | 085
280 217
320 248
360 279
400 310
100 151
150 226
S 200 301
téo 250 377
> RN 6 300 452 31 15 65 | 148 | 50 25 6 95 | M6 | M5 | 52 | 98 | 75 9 | 085
:-g 350 527
£
T 400 603
E 450 678
500 753
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2. Linearfuhrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

B2+o0.01 _i
1 A O@ 1=
;(' . ~
o v 1 - - 3 Ausfiihrung mit Kafigzwangs-
) — Z steuerung FORMULA-S
B z
L
©)
Z
)
[
T
Lo Gewicht A‘BIBz‘Z)‘Dw‘J‘L1‘L2‘N‘d‘e‘e1‘f‘g‘m‘q s P
Typ | GroRe L
[mm] [g] [mm] 9(5
200 659 —
Z
300 988 4
400 1318
RN 9 500 1647 44 2 9 | 211 | 100 | 50 9 | 105 M8 | M6 | 68 | 158 | 115 | 9 -
600 1976
700 2306
800 2635
200 1086
300 1628
400 2171
500 2714
RN 12 600 3257 58 28 12 | 276 1 100 | 50 | 12 | 135 | M10| M8 | 85 198 | 15 | 12 | -
700 3800
800 4342
900 4885
1000 5428

(™ Die aufgefiihrten Langen sind Standard; andere Langen sind selbstverstandlich lieferbar. Die Maximallangen sind auf Seite D-29 aufgefiihrt.
@ B bezeichnet die Breite einer Fiihrung. B2 bezeichnet die Breite tiber beide Fithrungen.
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B(SP 2. Linearfiihrungen

Blazevic

www.bgp-blazevic.de

Maximale Langen

Typ RN
Max. Ldngen in Max. Langen in
Typ/ GroBBe Qualitatsklasse Standardmaterial rostbestandigem
(in mm) Material (in mm)
NQ
800
RN 3 SQ 600
SSQ 600
NQ
900 900
RN 4 sQ
SSQ 600 600
NQ
1500
RN 6 SQ 3000
SSQ 1200
NQ 1400
RN 9 SQ 3000 1200
SSQ 900
NQ
RN 12 SQ 3000 3000
SSQ
Kantenbruch

Der Kantenbruch der Schienen ist in nachfolgender Tabelle ersichtlich. Bitte bachten Sie, dass die Anschlag- und Auflagefla-
chen der Schiene gegentber dem Firmenlogo/Typenbezeichnung liegen.

Typ/ GroRBe Kantenbruch der Anschlagkanten in mm
RN 3 0.6 x 45°
RN 4 0.6 x 45°
RN 6 0.8 x 45°
RN 9 0.8 x 45°
RN 12 1.0 x 45°
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2. Linearfuhrungen

SCHNEEBERGER B G P

Blazevic

Optionen und Zubehor

Typ RN
Typ/ GroR3e Optionen Zubehor
Kafig Endschraube Befestigungsschraube
SQ, SSQ, RF, EG, ZG,
e Q, SSQ KBN 3 GAN 3 GD 3
HA, DU, DR, KS KBS 3 GD 4
SQ, SSQ, RF, EG, ZG, KBN 4 GD 4
RN 4 GAN 4
HA, DU, DR, KS KBS 4 GD 6
SQ, SSQ, RF, EG, ZG,
RN 6 Q.35Q KBN 6 o GD 6
HA, DU, DR, KS KBS 6 GD 9
GD 9
RN 9 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU KBN 9 GA9
GD 12
GD 12
RN 12 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU KBN 12 GA 12 GD 15

www.bgp-blazevic.de D28
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B([5P 2. Linearfiihrungen

Blazevic www.bgp-blazevic.de

Zubehor Typ RN

Rollenkafig Typ KBN

Passend zu:
Linearfuhrung Typ RN
Grofien 3 bis 12

Design:
Rollen gehalten
.. C,,, Pro C,, pro max. Lange

Einbauart: Typ GroRe bw t w R01I‘I):-:- inN Rolsloe inN in mm
Nur bedingt als Uberlaufender 3 3 5 ca.3.5 410 504.3 900
Kafig geeignet 4 45 6.5 ca. 4 850 1045.5 900

KBN 6 6.5 8.5 ca.5 1800 2214.0 1500
Material: ' 9 9 12 ca.75 3900 4797.0 1500
POM (vakuumtauglich 12 12 15 ca.9 6500 7995.0 1500
bis 107 mbar)
Option:
Korrosionsbestandige Rollen
Rollenkafig Typ KBS fiir die
Kafigzwangssteuerung FORMULA-S
Passend zu: t tw

Linearfuhrung Typ RN
GroRken 3 bis 6 ~ 11— c
O

Design: IS
Rollen gehalten
Mit integriertem Zahnrad

Einbauart: Typ | GroBe | Dw | t | tz w R&Ill':e'?:loN R(flsreF,i:ION mai: :ﬁ:ge
Nur bedingt als Uberlaufender 3 3 5 18 | ca.35 410 504.3 900
Kafig geeignet KBS 4 45 65| 23 | ca4 850 1045.5 900

65 | 85 | 27 | ca.5 1800 2214.0 1500
Material:

POM (vakuumtauglich Die T, 11 C beinhaltet bereits den Heirtefak

bis 107 mbar) ie Tragza einhaltet bereits den Hértefaktor fn
Option:
Korrosionsbestandige Rollen
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2. Linearfuhrungen

Zubehor Typ RN

SCHNEEBER

Endschrauben Typ GAN
Passend zu: GroRe a,
Linearfuhrung RN 3 und RN 4 fanY fan
o NN TN
Einbauart:
. ) ) GAN 4 2
Fur horizontalen Einbau
Endschrauben Typ GA
Passend zu: GroRe a,
Linearfuhrung RN 6 bis RN 12 — GAG 3
Einbauart: GA9 3
FUr horizontalen Einbau o GA12 3
Befestigungsschrauben mit diinnem
Schaft Typ GD 3 bis GD 15
Situation 1 d2 Situation 2
. 1 s ‘
Besonderheit: | 1
Zum Ausgleich von Differen- Hg N T g
zen der Lochabstande : N ; i ) ; ¥ Q\T
Passend zu: ; — B %R ==
. . . | -] |
Linearfihrung RN 6 bis RN 12 ‘ — i NN
§§§b\ N L \\\W 1t
{ |
i o T
Passend zu Passend zu
" Max. Anziehdreh- Fiihrungen der Fuhrungen der
Typ GroRe L b | b1 a1 d2 d3 k s moment in Ncm* GroBBen GroBBen
(Situation 1) (Situation 2)
3 125 | 7 | M3 5 | 23| 3 |25 94 RN 3
4 16| 7 9 | M4 65 3 4 | 3 221 RN 4 RN 3
. 6 20| 8 |12 M5 8 39| 5 | 4 463 RN 6 RN 4
9 30 12 |18 | M6 | 85 | 46 6 5 762 RN 9 RN 6
12 40 | 17 | 23 | M8 | 113 |625| 8 | 6 1838 RN 12 RN 9
15 45 | 16 | 29 |M10| 139 | 79 | 10 @ 8 3674 RN 12

* Anziehdrehmomente gelten fiir Werkstoffe mit einer Zugfestigkeit > 360N/mm?

www.bgp-blazevic.de
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2.3 Linearfiihrungen Typ RNG

www.bgp-blazevic.de
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Die Linearfuhrung Typ RNG basiert wie Typ RN auf der Linearfuhrung Typ R. Sie verflgt wie Typ RN Uber erweiterte
Kontaktflachen der FUhrungslaufbahn, wodurch die Leistungsfahigkeit maRgeblich gesteigert wird. Im Vergleich zu den
Typen R und RN ist ihr Querschnitt jedoch kleiner, wodurch sie eine konkurrenzlose Wirtschaftlichkeit erreicht.

Eckdaten Typ RNG

Laufbahn und Oberflachengute

Materialien (Standard)

Feingeschliffene Auflage- bzw. Anschlagflachen und
Laufbahnen (90° V-Profil)

Schiene aus durchgehartetem Werkzeugstahl
1.2842, Harte 58 - 62 HRC

FUr rostbestandige FUhrungen wird Werkzeugstahl
1.4034 und 1.4112 eingesetzt

Walzkorper aus durchgehartetem Walzlagerstahl,
Harte 58 - 64 HRC

Walzkorper

D31

Rolle

Geschwindigkeit
1m/s

Beschleunigung
50 m/s?
300 m/s? mit Kafigzwangssteuerung

Genauigkeit
RNG-Linearfuhrungen sind in drei Qualitatsklas-
sen erhaltlich

Betriebstemperaturen
-40° C bis +80° C




2. Linearfihrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

Bestellcode

Satz RNG 9 -400 /300 -EG KBN 9 x11 GBN 9
Linearfihrung

GroRe

Lange in mm

Lange in mm

Optionen

Kafig

Anzahl der Walzkorper

Endstick

Satz RNG 9-400/300-EG; KBN 9x11; GBN 9 bestehend aus:

- 2 Stk. LinearfUhrungen RNG 9-400
- 2 Stk. LinearfUhrung RNG 9-300-EG
- 2 Stk. Kafig KBN 9x11

- 8 Stk. Endstick GBN 9

www.bgp-blazevic.de D32
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B
@ @ @ @ Ausfiihrung mit Kafigzwangs-
ﬁ @ @ F steuerung FORMULA-S
B~

L® Gewicht A‘B/BZ”"DW‘J‘L1‘L2‘N‘d‘e‘e1‘f‘g‘m‘q‘s
Typ GroRe

(mm] [g] [mm]

50 27

75 41

100 55

125 69

150 83
RNG 4 175 97 19 9 45 9 25 | 125 | 35 55 M3 | M3 | 265 | 63 35 6 0.85

200 1M1

225 125

250 139

275 153

300 167

100 92

150 138

200 184
RNG 6 250 230 25 12 65 | 12 25 [ 125| 5 7 | M4 | M3 | 33 88 | 5 6 | 085

300 276

350 322

400 368
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2. Linearfuhrungen

SCHNEEBERG

LINEAR TECHNOLOGY

ER

BGP

Blazevic

Ausfiihrung mit Kifigzwangs-

steuerung FORMULA-S

A-A B-B
B2:0.01 RNG4-6 RNG 9 -12 <S
e ), 2] e oot =
5:
) - o | m—
g s
B
B Lo Gewicht A‘B/BZ(Z"DW‘J‘L1‘L2‘N‘d‘e‘e1‘f‘g‘m‘q‘u‘s
Typ | GroBe
[mm] [g] [mm]
100 150
150 230
200 310
250 390
RNG 9 300 470 33 16 9 | 16 | 25 | 125 6 | 85 | M5 | M3 | 44 | 118 8 6 8 085
350 550
400 630
450 710
500 790
200 600
300 905
400 1207
500 1508
RNG 12 600 1810 45 22 12 122 |50 | 25| 8 |12 M8 M5 68 158 11 75 10 -
700 2125
800 2430
900 2734
1000 3038

(™ Die aufgefiihrten Langen sind Standard; andere Langen sind selbstverstandlich lieferbar. Die Maximallangen sind auf Seite D-37 aufgefiihrt.

@ B bezeichnet die Breite einer Fiihrung. B2 bezeichnet die Breite tiber beide Fithrungen.

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Linearfiihrungen

Blazevic www.bgp-blazevic.de

Maximale Langen

Typ RNG
Max. Lédngen in Max. Langen in
Typ/ GroBBe Qualitatsklasse Standardmaterial rostbestandigem
(in mm) Material (in mm)
NQ
900 900
RNG 4 sQ
SsQ 600 600
NQ 1400
1500
RNG 6 SQ 1200
SSQ 1200 900
NQ
RNG 9 SQ 3000 3000
SsQ
NQ
RNG 12 SQ 3000 3000
SSQ
Kantenbruch

Der Kantenbruch der Schienen ist in nachfolgender Tabelle ersichtlich. Bitte bachten Sie, dass die Anschlag- und Aufla-
geflachen der Schiene gegentber dem Firmenlogo/Typenbezeichnung liegen.

Typ/ GroBBe Kantenbruch der Anschlagkanten in mm
RNG 4 0.4 x 45°
RNG 6 0.5 x 45°
RNG 9 0.8 x 45°
RNG 12 0.8 x 45°

Optionen und Zubehor

Typ RNG
Typ/ GroBBe Optionen Zubehor
Kafig Endstiick Befestigungsschraube
BN 4
NG 4 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, KBN 4 2 N4 GDN 4
HA, DU, DR, KS KBS 4 Sy GDN 6
BN
NG 6 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, KBN 6 g o : GDN 6
HA, DU, DR, KS KBS 6 GONAG GDN 9
o
o0 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, KBN GBN9
= RNG 9 Q:55Q KBs: GCN 9 GDN 9
= HA, DU, DR, KS o
D
& BN 12
© G GDN 12
& RNG 12 SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU KBN 12 GCN 12 CDN 15
5 GCN-A 12

D35



2. Linearfuhrungen

Zubehor Typ RNG

Rollenkafig Typ KBN

Passend zu:
Linearfuhrung Typ RNG
GroRken 4 bis 12

Design:
Rollen gehalten

Einbauart:
Nur bedingt als Uberlaufen-
der Kafig geeignet

Material:
POM (vakuumtauglich
bis 107 mbar)

Option:
Korrosionsbestandige Rollen

Rollenkafig Typ KBS fiir die

Kafigzwangssteuerung FORMULA-S

Passend zu:
Linearfihrung Typ RNG
Groflien 4 bis 9

Design:
Rollen gehalten
Mit integriertem Zahnrad

Einbauart:
Nur bedingt als Uberlauf-
ender Kafig geeignet

Material:
POM (vakuumtauglich
bis 107 mbar)

Option:
Korrosionsbestandige Rollen

scrneeserger  BEGP
t w LC
(] ] ] ] (] (]
ol Ol Ooll Bl Soll Do Q
O—H—O1T1H—O—11—O0O——O0C—7-[ %
.. C,o0 Pro C,, pro max. Lange
Typ GroRe | Dw t w Rollein N Rolle in N inmm
4 4.5 6.5 ca. 4 850 1045.5 900
6.5 8.5 ca.5 1800 2214.0 1500
KBN
9 9 12 ca. 7.5 3900 4797.0 1500
12 12 15 ca.9 6500 7995.0 1500
t t W ic
WAYir;)

0co 00 o

C ol
=030 O3

TP GroBe Dw | w | cwBe CaBe o mae e
4 4.5 6.5 23 ca. 4 850 1045.5 900
KBS 6 6.5 8.5 27 ca.5 1800 2214.0 1500
9 9 12 40 ca.7.5 3900 4797.0 1500

www.bgp-blazevic.de
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Zubehor Typ RNG

Endstiick Typ GBN 4 und GBN 6

Passend zu: GroRe a
Linearfuhrung
RNG 4 und RNG 6

Einbauart:
Keine Einschrankungen

GBN 4 4
GBN 6

Lieferumfang:
Inklusive Endschrauben

Endstiick Typ GBN 9 und GBN 12

Passend zu:
Linearfuhrung
RNG 9 und RNG 12

Einbauart:
Keine Einschrankungen

GroRBe a

GBN 9 4
GBN 12 8.5

Lieferumfang:
Inklusive Endschrauben

Endstiick Typ GCN 4 und GCN 6

Passend zu:
Linearfuhrung
RNG 4 und RNG 6

Einbauart:
Keine Einschrankungen

GroRBe a

GCN 4 4

GCN 6 4

Lieferumfang:
Inklusive Endschrauben

Besonderheit:
FUr Uberlaufenden Kafig

Endstiick Typ GCN 9 und GCN 12

Passend zu: ‘

Linearflhrung | @ GroBe
RNG 9 und RNG 12
Einbauart: @

Keine Einschrankungen

GCN 9 4
GCN 12

Lieferumfang:
Inklusive Endschrauben

Besonderheit:
FUr Uberlaufenden Kafig
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2. Linearfihrungen

Zubehor Typ RNG

Endstiick Typ GCN-A 4 und GCN-A 6

Besonderheit:
Mit Abstreifer aus Kunststoff

Passend zu:
Linearfuhrung
RNG 4 und RNG 6

Einbauart:
Keine Einschrankungen

Lieferumfang:
Inklusive Endschrauben

Endstiick Typ GCN-A 9 und GCN-A 12

Besonderheit:

Mit Abstreifer aus Kunststoff

Passend zu:
Linearfuhrung

RNG 9 und RNG 12

Einbauart:
Keine Einschrankungen

Lieferumfang:
Inklusive Endschrauben

Befestigungsschrauben mit diinnem
Schaft Typ GDN 4 bis GDN 15

Besonderheit:
Zum Ausgleich von Differen-
zen der Lochabstande

Passend zu:
Linearfuhrung Typ
RNG 4 bis RNG 12

Situation 1

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

GroRe a,
GCN-A4 5.5
GCN-A 6 55
GréRe a,
GCN-A 9 5.5
GCN-A 12 10
d2 Situation 2
S f
[ 1
L NP &

ds

g

Passend zu Passend zu
e Gme Lobomoe @ a ks Wechuenwer Rbugeder g do
(Situation 1) (Situation 2)
4 12 5 7 M2.5 45 | 185 25 2 54 RNG 4
6 16 5 11 M3 5.5 2.3 3 2.5 94 RNG 6 RNG 4
GDN 9 25 | 11 | 14 M4 7 3 4 3 221 RNG 9 RNG 6
12 30 12 18 M6 10 4.6 6 5 762 RNG 12
15 40 | 17 | 23 M8 13 6.25 | 8 6 1838 - RNG12

* Anziehdrehmomente gelten fiir Werkstoffe mit einer Zugfestigkeit > 360N/mm?

www.bgp-blazevic.de
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2.4 Linearfihrungen Typ N/O

www.bgp-blazevic.de
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Die Linearfuhrungen Typ N/O sind mit Nadelkdfigen bestickt und eignen sich besonders fur Anwendungen mit hohen
Belastungen. Durch die Verwendung des SCHNEEBERGER Verbundkafigs aus Stahl und Kunststoff ergeben sich im Ver-
gleich zu ahnlichen Nadelfuhrungen kleinere Verschiebewiderstande.

Eckdaten Typ N/O

Laufbahn und Oberflachengute

Materialien (Standard)

Feingeschliffene Auflage- bzw. Anschlagflachen und
Laufbahnen (90° V-Profil)

Schiene aus durchgehartetem Werkzeugstahl
1.2842, Harte 58 - 62 HRC

FUr rostbestandige FUhrungen wird Werkzeugstahl
1.4034 und 1.4112 eingesetzt

Walzkorper aus durchgehartetem Walzlagerstahl,
Harte 58 - 64 HRC

Walzkorper

D39

Nadel

Geschwindigkeit
1m/s

Beschleunigung
50 m/s?
200 m/s? mit Kafigzwangssteuerung

Genauigkeit
Linearfuhrungen vom Typ N/O sind in drei Qua-
litdtsklassen erhaltlich

Betriebstemperaturen
-40° C bis +80° C




2. Linearfihrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

Bestellcode

Satz N/O 62015 -200 /300 -EG HW 10 x50 GD 6
Linearfihrung

GroRe

Lange in mm

Lange in mm

Optionen

Kafig

Lange des Kafigs

Befestigungsschraube

Satz N/O 62015-200/300-EG; HW 10x50; GD 6 bestehend aus:

- 2 Stk. LinearfUhrungen N 62015-200
- 2 Stk. Linearfuhrung O 62015-300-EG
- 2 Stk. Kafig HW 10x50

- 8 Stk. Befestigungsschraube GD 9

www.bgp-blazevic.de D40
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B([5P 2. Linearfiihrungen

Blazevi

Linearfiihrung Typ N/O

www.bgp-blazevic.de

A —
O o O O
€]
L2 L1 A—»l L2
L
) Lo se‘”id’é A BBZ{Z, bw F J | J1 | L1 L2 N d e el f | g m ml g u ul
Typ | GroBRe
[mm] [g] [mm]
100 146 | 164
150 | 219 246
200 | 292 | 328
250 | 365 410
N/O | 62015 | 300 | 438 492 |31 15 | 2 11 16 18 | S0 |25 6| 95 M6 M3 |52 98 75 45 7 7 |7
350 | 511 | 574
400 | 584 656
450 | 657 738
500 | 730 | 820
200 | 685 @ 695
300 | 1020 | 1030
400 | 1360 | 1373
N/O | 92025 500 | 1700 (1717 |44 2 | 2 |15 |24 245 100 50 9 (105 M8 M4 | 68 158 11 6 | 9 10 10
600 | 2025 | 2035
700 | 2360 | 2370
800 | 2697 | 2709
200 | 924 900
300 | 1386 | 1350
400 | 1848 | 1800
500 | 2310 | 2250
600 | 2772 | 2700
700 | 3234 | 3150
N/O = 2025 800 | 369 3600 52| 25 | 2 |18 |28 29 100 50 |10 135 M0 | M6 | 85 168 12 | 7 11|14 M
900 | 4158 | 4050
1000 | 4620 | 4500
1100 | 5082 | 4950
1200 | 5544 5400
1400 | 6468 | 6300
1600 | 7392 | 7200
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@ B bezeichnet die Breite einer Fiihrung. B2 bezeichnet die Breite Giber beide Filhrungen.

() Die aufgefiihrten Langen sind Standard; andere Langen sind selbstverstandlich lieferbar. Die Maximallangen sind auf Seite D-45 aufgefiihrt.



2. Linearfuhrungen

SCHNEEBERG

ER

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Blazevic

Ausfiihrung mit
Kafigzwangssteuerung

AA (KZST)
E B-B
<3 <
2 3 4 ; _4
- wiz— R 2 ©-0 Ei Tt
:
g -
B
) Lo se""khé A BZ{Z, bw F | J |J1 11 12N d | e e f g m ml g u ul
Typ | GroRRe
[mm] [g] [mm]
300 | 1905 | 1995
400 | 2540 | 2660
500 | 3175 | 3325
600 | 3810 | 3990
700 | 4445 | 4655
800 | 5080 | 5320
NO | 2535 | e 62 25 2 3% 35105012 165 Mi2 M6 105 198 15 8 11 18 12
1000 = 6350 | 6650
1100 | 6985 | 7315
1200 | 7620 | 7980
1400 | 8890 | 9310
1600 | 10160 | 10640
400 | 3660 | 3460
500 | 4575 | 4325
600 | 5490 | 5190
700 | 6405 | 6055
800 | 7320 | 6920
N/O | 3045 | 900 | 8235 7785 |74 35 | 3 25 425 40 100 |50 14 | 185 Mi4 M6 | 125 228 18 10 | 11 19 | 16
1000 | 9150 | 8650
1100 | 10007 | 9515
1200 | 10980 | 10380
1400 | 12810 | 12110
1600 | 14640 | 13840
500 | 6156 | 6088
600 | 7387 | 7306
700 | 8618 | 8523
800 | 9850 | 9741
No | 3sss | o | OB T o e 35 a5 45 45| 10| 50| 14| 185 | MI4 M6 | 125 325 18 12 11 29 20
1000 | 12312 | 12176
1100 | 13543 | 13394
1200 | 14774 | 14611
1400 | 17237 | 17046
1600 | 19699 | 19482

www.bgp-blazevic.de

D42

LINEARFUHRUNGEN



B(SP 2. Linearfiihrungen

Blazevic www.bgp-blazevic.de

Maximale Langen

Typ N/O
Max. Langen in Max. Langen in
Typ/ GroBBe Qualitatsklasse Standardmaterial rostbestidndigem
(in mm) Material (in mm)
NQ 1500
N/O 62015 SQ 1200 900
SSQ
NQ
N/O 92025 SQ 3000 3000
SSQ
NQ
N/O 2025 SQ 3000 3000
SSQ
NQ
N/O 2535 SQ 3000 3000
SSQ
NQ
N/O 3045 SQ 3000 3000
SSQ
NQ
N/O 3555 SQ 3000 3000
SSQ
Kantenbruch

Der Kantenbruch der Schienen ist in nachfolgender Tabelle ersichtlich. Bitte bachten Sie, dass die Anschlag- und Aufla-
geflachen der Schiene gegentber dem Firmenlogo/Typenbezeichnung liegen.

Typ/ GroRBe Kantenbruch der Anschlagkanten in mm
N/O 62015 0.5 x 45°

N/O 92025 0.5 x 45°

N/O 2025 0.5 x 45°

N/O 2535 0.5 x 45°

N/O 3045 1.0 x 45°

N/O 3555 1.0 x 45°
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2. Linearfuhrungen

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Blazevic

Optionen und Zubehor

Typ N/O

Typ/ GroRe

Optionen

Zubehor

Kafig

Endstlick

Befestigungs-
schraube

N/O 62015

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU, KZST

HW 10

GFN 62015
GFO 62015
GH 62015
GH-A 62015
GW 62015
GW-A 62015

GD 6
GD9

N/O 92025

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU, KZST

HW 15
SHW 15

GFN 92025
GFO 92025
GH 92025
GH-A 92025
GW 92025
GW-A 92025

GD9
GD 2025

N/O 2025

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU, KZST

SHW 15

GFN 2025
GFO 2025
GH 2025
GH-A 2025
GW 2025
GW-A 2025

GD 2025
GD 2535

N/O 2535

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU, KZST

HW 20
SHW 20

GFN 2535
GFO 2535
GH 2535
GH-A 2535
GW 2535
GW-A 2535

GD 2535
GD 3045

N/O 3045

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU, KZST

HW 25
SHW 25

GFN 3045
GFO 3045
GH 3045
GH-A 3045
GW 3045
GW-A 3045

GD 3045
GD 1435

N/O 3555

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, DU, KZST

HW 30
SHW 30

GFN 3555
GFO 3555
GH 3555
GH-A 3555
GW 3555
GW-A 3555

GD 3555
GD 1435

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Linearfiihrungen

Zubehor Typ N/O

Nadelkafig Typ SHW

Design:

Nadeln in Kunststoff gehalten.
Deshalb kleine Verschiebe-
krafte und leiser Lauf.

Einbauart:
Nur bedingt als Uberlaufender
Kafig geeignet

Material:
Rostbestandiger Stahl
und Kunststoff PA 12 GF 30 %

www.bgp-blazevic.de

1000001000001000001000000

. C,,, pro C,, pro Passend max.

Typ GroBe | Dw | Lw | e t w Na:iugl inN Naéuel inN zu Typ 'Lange
inmm

15 2 | 68 14| 4 | ca29 750 92250 | NO92025 | 1500

SHW 20 25| 98 | 19 | 475 | ca.34 1375 1691.25 N/O 2535 1500
25 3 138 | 25| 52 | ca. 36 2350 2890.50 N/O 3045 1500

30 35178 | 30 | 6.1 ca. 4.3 3600 4428.00 N/O 3555 1500

Nadelkafig Typ SHW
mit Kifigzwangssteuerung (KZST)

Design:

Nadeln in Kunststoff gehalten.
Deshalb kleine Verschiebe-
krafte und leiser Lauf.

Einbauart:
Nur bedingt als Uberlaufender
Kafig geeignet

Material:

Rostbestandiger Stahl
und Kunststoff PA 12 GF 30 %

D45

C,,, pro C,, pro Passend max.
0o 100 50 3

Typ GroBe | Dw | Lw | e t w Nadelin N | Nadelin N zu Typ ‘Lange
inmm

15 2 68 |14 4 |ca29 750 92250 | N/OI2025 1 1500

SHW 20 25 ] 98 19 | 475 | ca.3.4 1375 1691.25 N/O 2535 1500
25 3 13.8 | 25 | 52 | ca.3.6 2350 2890.50 N/O 3045 1500

30 35 178 | 30 6.1 ca. 4.3 3600 4428.00 N/O 3555 1500




2. Linearfuhrungen

Zubehor Typ N/O

Nadelkafig Typ HW

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Design:
Nadeln gehalten

0000000000000 00a0d

Einbauart:

T00000000000000000

Nur bedingt als Uberlaufen-
der Kafig geeignet

C,,, pro C,, pro Passend max.
. o 100 50 5
Material: Typ | GroBe | Dw | Lw | e | t W | NadelinN  NadelinN | zuTyp | -9"€e
In mm
Standard 10 | 2 48 10 4 | ca3 530 651.90 | N/O62015 | 1980
- Grofe HW 10 'SF aus Werk- 15 2 | 68 | 14| 45  ca.35 750 922,50 | N/0 92025 | 1950
zeugstahl gefertigt
. . 16 2 88 |16 | 38 | ca.28 970 1193.10 | N/O 2025 1990
- Alle anderen Grolienin HW
. 20 25] 98 |20 55 | ca4 1375 1691.25 | N/O 2535 1970
Aluminium
. 25 3 /13825 6 | ca4s 2350 2890.50 | N/O 3045 1940
Optional
30 35178 30| 7 ca.5 3600 4428.00 | N/O 3555 1980

- Alle K&fige in Stahl verflgbar

Nadelkafig Typ HW
mit Kifigzwangssteuerung (KZST)

Design:

Nadeln gehalten

Einbauart:

Nur bedingt als Uberlaufender

Kafig geeignet

Material C,,, bro C,, pro Passend max.
aterial: & 100 50 2
Typ | GroBe Dw | Lw | e t w Nadel in N | Nadelin N zu Typ il;‘a:‘g;
Standard
- GroRe HW 10 ist aus Werkzeug- 10 2 | 48 | 10| 4 ca.3 530 651.90 | N/O 62015 1980
stahl gefertigt 15 2 | 68 14| 45 | ca.35 750 92250 | N/0 92025 | 1950
- Alle anderen Grofen in oW 16 2 | 88 |16 | 38 | ca.28 970 1193.10 | N/O 2025 1990
Aluminium 20 25 98 20| 55  ca4 1375 1691.25 | N/O2535 | 1970
Optional 25 3 138 25| 6 | ca4s 2350 2890.50 | N/O 3045 1940
- Alle K&fige in Stahl verfugbar 30 35[178 30| 7 ca.5 3600 4428.00 | N/O3555 | 1980

www.bgp-blazevic.de
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Zubehor Typ N/O
Endstiick Typ GH GroRe a1
Besonderheit: 62015 6
Fur Gberlaufenden Kafig 92025 7
Einbauart: 2025 10
Keine Einschrankungen 2535 10
Lieferumfang: 3045 10
Inklusive Endschrauben 3555 1
Endstiick Typ GH-A GroRe a1
Besonderheit: 62015 9
Abstreifer aus Filz 92025 10
Einbauart: 2025 13
Keine Einschrankungen 2535 13
Lieferumfang: 3045 13
Inklusive Endschrauben 3555 14
Endstiick Typ GFN/GFO GroRe a1
Einbauart: 62015 6
Keine Einschrankungen \\\\\\ 92025 7
Lieferumfang: EE 2025 10
Inklusive Endschrauben \ 2535 10
GFN GFO 3045 10
3555 1
Endstiick Typ GW GroRe a1
Besonderheit: 62015 6
Fur Gberlaufenden Kafig 92025 7
Einbauart: 2025 10
Keine Einschrankungen 2535 10
Lieferumfang: 3045 10
Inklusive Endschrauben 3555 11
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2. Linearfuhrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

Zubehor Typ N/O

Endstiick Typ GW-A GroRe a1
Besonderheit: 62015 9
Abstreifer aus Filz 92025 10
Einbauart: 2025 13
Keine Einschrankungen 2535 13
Lieferumfang: . 3045 13
Inklusive Endschrauben 3555 14

Befestigungsschrauben mit diinnem
Schaft Typ GD 6 bis GD 1435 Situation 1 d Situation 2

‘ ™ T
Besonderheit: % = ~ i : e
Zum Ausgleich von E?iffe— | ‘ Te ‘ =
renzen der Lochabstande H I s i J= / 7=
| H - _: =T ! %
+ £ < 1 s
| < L
Passend zu Passend zu
e aohe L b om d @ s ks Mocheban siugender i der
(Situation 1) (Situation 2)
6 20 8 (12| M5 | 8 | 39| 5 | 4 463 N/O 62015 -
9 30 |12 | 18| M6 85 | 46 | 6 | 5 762 N/O 92025 N/O 62015
2025 |35 | 16 | 19 | M8 | 113 | 625 8 | 6 1838 N/O 2025 N/O 92025
D 2535 | 40 | 18 | 22 | M10| 139 79 | 10 8 3674 N/O 2535 N/O 2025
3045 | 50 | 25 | 25 | M12 158 | 9.6 | 12 | 10 6579 N/O 3045 N/O 2535
3555 | 60 | 25 | 35 | M12 158 96 12 | 12 6579 N/O 3555 N/O 2535
1435 | 90 | 27 | 63 | M14 | 195 112 14 | 12 10631 - ek

* Anziehdrehmomente gelten fiir Werkstoffe mit einer Zugfestigkeit > 360N/mm?

www.bgp-blazevic.de D48
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B(SP 2. Linearfiihrungen

Blazevic

2.5 Linearfiihrungen Typ M/V

www.bgp-blazevic.de
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Die Linearfuhrung vom Typ M/V ist dem Typ N/O ahnlich, unterscheidet sich jedoch in den aul3eren Abmessungen.
Bestuckt mit Nadelkafigen eignet sie sich besonders fur Anwendungen mit hoher Belastung. Durch die Verwendung
des Verbundkafigs von SCHNEEBERGER ergeben sich im Vergleich zu ahnlichen NadelfUhrungen kleinere Verschiebe-
widerstande.

Eckdaten Typ N/O

Laufbahn und Oberflachengute

Materialien (Standard)

Feingeschliffene Auflage- bzw. Anschlagflachen und
Laufbahnen (90° V-Profil)

Schiene aus durchgehartetem Werkzeugstahl
1.2842, Harte 58 - 62 HRC

FUr rostbestandige FUhrungen wird Werkzeugstahl
1.4034 und 1.4112 eingesetzt

Walzkorper aus durchgehartetem Walzlagerstahl,
Harte 58 - 64 HRC

Walzkorper

D49

Nadel

Geschwindigkeit
1m/s

Beschleunigung
50 m/s?
200 m/s? mit Kafigzwangssteuerung

Genauigkeit
Linearfuhrungen vom Typ M/V sind in drei Qua-
litdtsklassen erhaltlich

Betriebstemperaturen
-40° C bis +80° C




2. Linearfihrungen

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Bestellcode

Satz MV 3015
Linearfihrung

GroRe

Lange in mm

Lange in mm

Optionen

Kafig

Lange des Kafigs

Endstick

/300

Satz M/V 3015-200/300-EG; HW 10x50; EM 3015 bestehend aus:

- 2 Stk. LinearfUhrungen M 3015-200
- 2 Stk. LinearfUhrung V 3015-300-EG
- 2 Stk. Kafig HW 10x50

- 8 Stk. Endsttck EM 3015

-EG

HW 10 x50 EM 3015

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Linearfiihrungen

Blazevi

Linearfihrung Typ M/V

www.bgp-blazevic.de

L2 L1 A —|
L
) Lo l\GAeWiCh\tl A BBZ{n bw F ) )1 L1 |12 N a d el f | g m m ul
Typ | GroRe
[mm] gl [mm]
100 136 | 154
150 204 | 231
200 | 272 308
MV | 3015 300 420 | 473 30 | 15 2 105 155 174 |47 9 |55 07 | 85 M3 |53 105 8 | 55 7|7
400 | 560 | 631
500 | 700 | 788
600 | 840 & 946
100 261 | 274
150 | 392 | 411
200 | 522 | 548
MV | 4020 | 300 | 820 815 40| 20 | 2 135 25 2 8P 9 75 13 15 M5 75 132 10| 55 1105
400 | 1093 | 1087
500 | 1367 | 1358
600 | 1640 | 1630
100 | 446 = 437
200 | 893 874
300 | 1339 | 1311
400 | 1786 | 1748
500 | 2232 | 2185
MA | 5025 50| 25 2 17|28 | 28 8P 9 10 13 15 M| 75 182 12| 7 13 13
600 | 2678 | 2622
700 | 3125 | 3059
800 | 3571 | 349%
900 | 4018 | 3933
1000 | 4464 | 4370
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b fiir die Lange 100 mm gilt: L1 = 50 mm

Afur die Lange 100 mm gilt: L1 =35 mm (2 x )

9min. 15 mm
9 min. 20 mm

@ B bezeichnet die Breite einer Fiihrung. B2 bezeichnet die Breite Giber beide Filhrungen.

(™ Die aufgefiihrten Langen sind Standard; andere Langen sind selbstverstandlich lieferbar. Die Maximallangen sind auf Seite D-55 aufgefiihrt.



2. Linearfuhrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY
Blazevic

Ausfiihrung mit
) Kafigzwangssteuerung
AA (KZST)

B2 +0.01

Al
)
©
Pl -©-
A\ 4
ul m1

g u
B
. croR L l\(/;IeW'Ch\tl A BBZ{Z) Dw | F | ] n L1 [L2 | N | a d el f g m ml|q | u|ul
yp roéBe
[(mm] [g] [mm]

200 | 1450 | 1510
300 | 2176 | 2265
400 | 2901 | 3020
500 | 3626 | 3775
MN | 6035 600 | 4351 | 4530 |60 | 35 | 25 |20 | 35 355|100 50|11 (13| 15 |[M6| 10 |26 | 14| 8 | 9 20| 18
700 | 5076 | 5285
800 | 5802 | 6040
900 | 6527 | 6795
1000 | 7252 | 7550

200 | 1934 | 2008
300 | 2807 | 3019
400 | 3743 | 4025
500 | 4678 | 5032
M/ | 7040 600 | 5821 | 6038 | 70 | 40 3 24|40 | 415|100 |50 13|13 | 185 | M6 |125|29 |16 10 | 9 | 20 | 20
700 | 6791 | 7044
800 | 7499 | 8051
900 | 8436 | 9057
1000 | 9374 | 10321

300 | 4014 | 4271
400 | 5352 | 5694
500 | 6690 | 7118
600 | 8290 | 8544
M/ | 8050 80 | 50 | 35|26 45 48 | 100 50 14 13| 20 M6 | 14 |37 20 10 |9 30 25
700 | 9672 | 9968
800 | 10700 | 11530
900 | 12038 | 12822

1000 | 13375 | 14247

www.bgp-blazevic.de D52
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Blazevi www.bgp-blazevic.de

Maximale Langen

Typ M/V
Max. Langen in Max. Langen in
Typ/ GroBBe Qualitatsklasse Standardmaterial rostbestidndigem
(in mm) Material (in mm)

NQ 1500

M/V 3015 SQ 1200 900
SSQ
NQ

M/V 4020 SQ 3000 3000
SSQ
NQ

M/V 5025 SQ 3000 3000
SSQ
NQ

M/V 6035 SQ 3000 3000
SSQ
NQ

M/V 7040 SQ 3000 3000
SSQ
NQ

M/V 8050 SQ 3000 3000
SSQ

Kantenbruch

Der Kantenbruch der Schienen ist in nachfolgender Tabelle ersichtlich. Bitte bachten Sie, dass die Anschlag- und Aufla-
geflachen der Schiene gegentber dem Firmenlogo/Typenbezeichnung liegen.

Typ/ GroRBe Kantenbruch der Anschlagkanten in mm
M/V 3015 0.5 x 45°
M/V 4020 1.3 x45°
M/V 5025 1.3 x45°
M/V 6035 1.3 x45°
M/V 7040 1.3 x45°
M/V 8050 1.3 x45°
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2. Linearfihrungen

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BGP

Blazevic

Optionen und Zubehor

Typ M/V

Typ/ GroRBe

Optionen

Zubehor

Kafig

Endstlick

Befestigungs-
schraube

M/V 3015

M/V 4020

M/V 5025

M/V 6035

M/V 7040

M/V 8050

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, KZST

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, KZST

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, KZST

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, KZST

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, KZST

SQ, SSQ, RF, EG, ZG, HA, KZST

HW 10

HW 15
SHW 15

SHW 15

HW 20
SHW 20

HW 25
SHW 25

HW 30
SHW 30

EM 3015
EV 3015
EAM 3015
EAV 3015

EM 4020
EV 4020
EAM 4020
EAV 4020

EM 5025
EV 5025
EAM 5025
EAV 5025

EM 6035
EV 6035
EAM 6035
EAV 6035

EM 7040
EV 7040
EAM 7040
EAV 7040

EM 8050
EV 8050
EAM 8050
EAV 8050

GD 3015

GD 4020

GD 5025

GD 6035

GD 7040

GD 8050

www.bgp-blazevic.de
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..... www.bgp-blazevic.de

Zubehor Typ M/V

Nadelkafig Typ SHW

Design:

_
o8 P (G0 0T ) G D EyEd €0 GO el gl
Nadeln in Kunststoff gehalten. —_——————————————————
Deshalb Kleine Verschiebe- IR RRE A ERE A ERRR DRI

krafte und leiser Lauf.

Einbauart:
Nur bedingt als Uberlaufender max.
. C,0 PYO C,, pro Passend =
Kafig geeignet Typ | GroBe Dw  Lw et = W | p.delinN NadelinN | zuTyp | -9nee
Inmm
Material: 15 | 2 68 14| 4 29| 750 92250 | MAA020 1 1500
Rostbestandiger Stahl suw 20 25| 98 |19 475 ca34 1375 1691.25 | MAV/6035 | 1500
0,
und Kunststoff PA 12 GF 30 % 25 | 3 138 | 25| 52 |ca36| 2350 289050 | M/V7040 | 1500
30 |35 17830 | 61  ca43| 3600 442800 | MAV8OS0 | 1500

Nadelkifig Typ SHW
mit Kifigzwangssteuerung (KZST)

Design:
Nadeln in Kunststoff gehalten.

o
o e 000000000000000

00000@000D

Einbauart:
Nur bedingt als Uberlaufender max
iy . . C,q0 Pro C,, pro Passend | | . )
Kafig geeignet Typ | GroBe Dw  Lw | e | t w Nadel inN | NadelinN | zuTyp | Lanee
nmm
Material: 15 | 2 68 14| 4 | ca29 750 92250 | MVA020 | 4500
- und 5025
Rostbestandiger Stahl
und Kunststoff PA 12 GF 30 % sHw 20 | 25 98 | 19| 475 ca.34 1375 1691.25 | M/V6035 | 1500
25 3 /13825 52 | ca.36 2350 2890.50 | M/V 7040 | 1500
30 3517830 | 61  ca43 3600 4428.00 | M/V8050 | 1500
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2. Linearfuhrungen

Zubehor Typ M/V

Nadelkafig Typ HW

Design:
Nadeln gehalten

Einbauart:
Nur bedingt als Uberlaufen-
der Kafig geeignet

Material:

Standard

- GroRe HW 10 ist aus Werk-
zeugstahl gefertigt

- Alle anderen Grofzen in
Aluminium

Optional
- Alle K&fige in Stahl verflgbar

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

0000000000000 00a0d

T00000000000000000

. C,,, Pro C,, pro Passend max.

Typ | GroBe Dw | Lw € t w Na:;toel inN Naé(:el inN zu Typ 'Lange
In mm

0 | 2 | 48|10 4 | ca3 530 651.90 | MA/3015 | 1980

15 | 2 68 | 14| 45 | ca.35 750 92250 | MM 1950

uw | 16 | 2 | 88| 16| 38 |ca28 970 119310 | MAV/5025 = 1990
20 |25 98 20 55 | cad4 1375 1691.25 | M/V6035 | 1970

25 | 3 138 |25| 6 | ca45| 2350 289050 | MAV/7040 | 1940

30 |35 17.8|30| 7 | cas 3600 4428.00 | M/V8050 | 1980

Nadelkafig Typ HW

mit Kifigzwangssteuerung (KZST)

Design:
Nadeln gehalten

Einbauart:

Nur bedingt als Uberlaufender

Kafig geeignet

Material:

Standard

- GroBe HW 10 ist aus Werk-
zeug stahl gefertigt

- Alle anderen Grolien in
Aluminium

Optional
- Alle Kafige in Stahl verflgbar

. C,,, Pro C,, pro Passend max.

Typ | GréBe | Dw  Lw | e | ¢ W NadelinN | NadelinN | zuTyp | -2nge
Inmm

0 | 2 | 48 10 4 | ca3 530 651.90 | MA/3015 | 1980

15 | 2 | 68 | 14| 45 ca.35 750 92250 | MAME0Z | 1950

ww | 16 2 | 88 16| 38 | ca28 970 119310 | M/V5025 | 1990
20 |25 98 | 20 | 55 | ca4 1375 1691.25 | M/V6035 | 1970

25 | 3 |138|25| 6 | ca45| 2350 2890.50 | MV 7040 | 1940

30 3517830 7 | cas 3600 442800 | M/V8050 | 1980

www.bgp-blazevic.de

LINEARFUHRUNGEN

D56



EEEEE www.bgp-blazevic.de
Zubehor Typ M/V
Endstiick Typ EM/EV GroRe a1
Passend zu: e 5
Fur alle M/V SchienengréRen 4020 8
Einbauart: 5025 9
Keine Einschrankungen 6035 9
Lieferumfang: 7040 9
Inklusive Befestigungsschrauben 8050 9
Endstiick Typ EAM GréRe a1
Besonderheit: —— 7
Mit Abstreifer aus Kunststoff 4020 10
Passend zu: 5025 11
FUr alle M/V Schienengrolien 6035 11
Einbauart: 7040 "
Keine Einschrankungen 8050 1
Lieferumfang:
Inklusive Befestigungsschrauben
Endstiick Typ EAV GroRe a1
Besonderheit: —— 7
Mit Abstreifer aus Kunststoff 4020 10
Passend zu: 5025 n
Fur alle M/V Schienengrol3en 6035 1
Einbauart: 00 "
Keine Einschrankungen 8050 11

Lieferumfang:
Inklusive Befestigungsschrauben
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2. Linearfuhrungen SCHNEEBERGER BGP

LINEAR TECHNOLOGY

2.6 Optionen fiir Linearfiihrungen

Qualitatsklassen (SQ und SSQ)

Die Lauf- und Positioniergenauigkeit einer Applikation ist direkt abhangig von der geometrischen Genauigkeit der
Fuhrung, deren sorgfaltigen Ausrichtung sowie der Genauigkeit und Steifigkeit der Umgebungskonstruktion.

Je nach Anwendung sind unterschiedliche Genauigkeiten gefragt. Linearfuhrungen von SCHNEEBERGER sind in
drei Qualitatsklassen lieferbar:

NQ*  Normalqualitat Entspricht normalen Anforderungen im Maschinenbau
SQ Spezialqualitat Fur hochste Anforderungen
SsSQ Superspezialqualitat  Fur allerhdchste Anforderungen

Hinweis:
*NQ entspricht der Standardqualitdt und wird folglich nicht als Bestellcode aufgefiihrt

Die entsprechenden Toleranzwerte (A) fUr die Parallelitat der Laufflachen zu den Auf- und Anschlagflachen sind in
nachfolgendem Diagramm ersichtlich.

18 _=NQ

16 =

14 e

. _-SQ

P
A(Hm) 1 —
p—

6 __1ssQ

6

4 el —

4
2
\
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 200 2400 2600 2800 3000
L (mm)

Bezuglich den Qualitatsklassen SQ und SSQ bestehen technischbe- 1

dingt folgende Einschrankungen: 8
- Max. Langen gemal? Tabelle ,Abmessungen und Tragzahlen” des 6 S~
. i 4/ —
jeweiligen Produktes. —
- Beschichtungen 4
2 —
0 200 400 Lem 600 800 1'000

Fiihrungen aus korrosionsbestindigem Stahl (RF)

FUr bestimmte Anwendungsbereiche wie beispielsweise in der Medizinaltechnik, im Lebensmittelbereich oder im
Vakuum, kénnen die Fihrungsschienen aus korrosionsbestandigem Stahl gefertigt werden.

Hinweise:

- Die max. Schienenlange in Normalqualitat wie auch in den Optionen SQ und SSQ ist eingeschrankt (siehe ,Abmes-
sungen und Tragzahlen” des jeweiligen Produktes).

- Die Harte des Stahls reduziert sich im Vergleich zu Werkzeugstahl auf min. 54 HRC, was in der Lebensdauerbe-
rechnung zu bertcksichtigen ist.

www.bgp-blazevic.de
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Blazevi www.bgp-blazevic.de

Einldufe gerundet (EG)

Uberlaufende Kafige sind zweckméBig, wenn ein kurzer Tisch auf einer langen Fihrungsbahn bewegt werden soll.
Dadurch ist das Oberteil jederzeit auf der ganzen Lange abgestitzt, was sich gunstig auf die Tragfahigkeit und
Steifigkeit auswirkt.

Damit der Kafigeinlauf moglichst wenig Pulsation verursacht, sind die kurzen Schienen mit gerundeten Einlaufen zu
ersehen. Das Schleifen der Einldufe erfolgt nach Fertigstellung der Fuhrungslaufbahn.

Bemerkung:

In seltenen Fallen (z.B. unter sehr hoher Vorspannung) kann sich trotz gerundeten Einlaufen die Pulsation des
Uberlaufenden Kafigs storend auf die Applikation auswirken. Mit entsprechenden MaBnahmen l3sst sich dieses
Phanomen weitgehend eliminieren (auf Anfrage).

Mehrteilige Linearfiihrungen (ZG)

Ist die gewlnschte Gesamtlange der Fihrung grofRer als die in diesem Katalog aufgefuhrte Maximallange, kénnen
einzelne Schienen zusammen geschliffen werden. Der Versatz zwischen den einzelnen Fihrungsbahnen betragt
dabei max. 0.002 mm. Die Langentoleranz L liegt innerhalb +/- 2 mm.

Bei der Montage ist auf die Nummerierung am Stol3 zu achten!
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2. Linearfuhrungen

Hohenabgestimmte Fiihrungen (HA und EHA)

Hohenabgestimmte Fiihrungen (HA)

Der Hohenunterschied zwischen zwei Linearfuhrungspaaren (A1 und A2) kann standardmaRig Omm bis 0.3mm
betragen. Je nach Anwendung ist diese Differenz zu grof3. Bei hdhenabgestimmten FUhrungen werden die H-Masse
der Linearfuhrungen (H1 zu H3 und H2 zu H4) ausgemessen und aussortiert, so dass der Hohenunterschied der
beiden Linearfuhrungspaare (A1 und A2) auf maximal Omm bis 0.02mm reduziert werden kann. Zusatzlich werden
die Fihrungen paarweise gleich nummeriert. Bei mehreren Fihrungspaaren ist die Nummerierung fortlaufend.

A1l

0-0.02
0-0.3

HA

Standard

H3

1]
H4

A2

E-MaR héhenabgestimmte Fiihrungen (EHA)

Der Breitenunterschied zwischen zwei Linearfuhrungen (B21 zu B22) kann standardmal3ig Omm bis 0.02mm betra-
gen. Je nach Anwendung ist diese Differenz zu grol3. Bei E-Mal3 hohenabgestimmten FUhrungen werden die E-Ma-
Be der Linearfuhrungen (E1 zu E4 und E2 zu E3) ausgemessen und aussortiert, so dass der Breitenunterschied
der beiden LinearfUhrungspaare (B21 und B22) auf maximal Omm und 0.002mm reduziert werden kann. Zusatzlich
werden die FUhrungen paarweise gleich nummeriert. Bei mehreren FUhrungspaaren ist die Nummerierung fort-

laufend.

Hinweis: Option EHA nur bis Baugrofe 6 erhaltlich

T —7 7
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d TR =y SN

< LN X ST S Wl ) o
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EHA =0-0.002
Standard =0-0.3
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DURALLOY® Beschichtung (DU)

Fur Anwendungen, bei denen ein Korrosionsschutz und/oder eine erhohte Verschleil3festigkeit der Oberflachen gefor-
dert werden, empfiehlt sich ein Beschichten der Fihrungen mit DURALLOY®.

Die Vorteile von DURALLOY®
- Erhohter Verschleil3schutz
- Korrosionsschutz

Technische Informationen

- Max. Schienenlange 3'000 mm
- Harte HRC 64 - 74

- Schichtdicke 2.5 - 4.0 um

- Struktur ,Perlen” (siehe Bild)

- Vakuumtauglichkeit 107 mbar

- Die Perlstruktur dient als Schmier-
stoffreservoir

- Gute Notlaufeigenschaften

- Schutz vor Reibkorrosion

- Hohe chemische Bestdndigkeit
- Reinraumtauglich

- FDA zugelassen

Hinweise:
- Die Sonderausfuhrungen ZG (mehrteilige Linearfuhrung) und die héchste Qualitatsstufe SSQ sind nicht méglich
- Spezialqualitat SQ nur auf Anfrage

DryRunner Beschichtung (DR und DRC1)

Ohne Schmierung sind die Laufflachen von
Linearfihrungen nach nur 10'000 Uberrollun-

en durch die Walzkorper zerstort.
& P Technische Informationen
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Eine mit DryRunner beschichtete Fuhrung er-

. . Vakuum
maglicht, ohne Schmierung, mehr als 100 Mil- Einsatzgebiet Luft (bis 107 mbar)
lionen Uberrollungen und damit eine 10'000

- . Bestellcode DR DRC1

Mal langere Lebensdauer Schmierung . Im
Vakuum ermoglicht eine mit DryRunner be- Schichtdicke 1.5-3.0 ym 1.0-2.0 ym
schichtete und ungeschmierte Fihrung mehr JoC - 80°C
als 50 Millionen Uberrollungen. Einsatztemperatur (bis 120 °C bei Kurzintervall -40°C - 80°C

. . Schichtharte 8-12 HIT [GPa 12-15 HIT [GPa
Um herausragende Laufleistungen zu erzie- [(GPal [(GPal
len, empfehlen wir die DryRunner Beschich- Max. Linge 900 mm 380 mm

tung in Kombination mit einer minimalen
Schmierung eines Ublichen Schmierstoffes.

- Die Beschichtung wird nur auf den Laufflachen aufgebracht. Produktionstechnisch besteht die Méglichkeit, dass weitere
AulRenflachen beschichtet werden, jedoch nicht die Auflage- und nicht die Anschlagflache der Fihrung.

- DryRunner bietet keinen Schutz vor Korrosion. Wenn korrosionsresistente FUhrungen bendtigt werden, so muss die
FUhrung in rostbestandigem Material (RF) oder mit Duralloy-Beschichtung (DU) bestellt werden.

Hinweise

- DryRunner ermdglicht den Betrieb mit Minimalschmierung.

- Wir empfehlen den Einsatz der Kafigzwangssteuerung
FORMULA-S (KS).

- Die Sonderausfuhrungen mehrteilige Linearfihrung ZG und
die Qualitatsklasse SSQ sind nicht moglich. Qualitatsklasse
SQ auf Anfrage

Die Vorteile von DryRunner

- Gute Notlaufeigenschaft bei Mangelschmierung
- Geeignet fur Anwendungen in Luft oder Vakuum
- Minimaler Verschleifs durch Abrieb

- Hohe chemische Bestandigkeit

1
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LINEAR TECHNOLOGY

Kafigzwangssteuerung FORMULA-S (KS)

In jeder Linearfihrung kann sich der Kafig in der
Langsachse aus dem Zentrum verschieben. Die-
ses sogenannte «Kafigwandern» kann die Effek-
tivitat Ihrer Anwendung maligeblich beeintrach-
tigen. Einerseits ist durch den verschobenen
Kafig die optimale Lastverteilung nicht mehr
gegeben und andererseits muss der Kafig mit
groBem Kraftaufwand zentriert werden (Korrek-

turhtbe).

Die Ursachen des Kafigwanderns  Die Vorteile von FORMULA-S Passend zu folgenden Fiihrungen
- Hohe Beschleunigungen und - Kein Kafigwandern und damit -RN 3, RN 4 und RN 6

Geschwindigkeiten gleichbleibende Lastverhaltnisse -RNG 4, RNG 6 und RNG 9
- Vertikale Installation der Fihrung - Vermeidet Korrekturhibe
- UngleichmaRige Lastverteilung - Kein Kraftaufwand fur Kafigrack- FORMULA-S erfullt die Anforderun-
- Uberlaufender Kafig stellung gen hinsichtlich Produktivitat und
- Unterschiedliche Warmeausdeh- - Beschleunigungen bis 300 m/s2 (30 g)  Wirtschaftlichkeit vollumfanglich. Sie

nungskoeffizienten - Geschwindigkeit 1 m/s ist sehr robust und besteht aus nur
- Design und Einbau (mangelnde - Leichte Montage und Demontage wenigen Komponenten.

Steifigkeit und/oder Genauigkeit - Hohe Lebensdauer

der Anschlusskonstruktion) - Vakuumtauglich bis 107 mbar

1 Klipps halten die Zahnstange in Position
(alternative Befestigungsvarianten auf Anfrage)

2 Zahnstange

3 Kafig mit Zahnrad

;,E, 53 Anschlusskonstruktion
Bei der Anschlusskonstruktion ist die Dicke Smin zu berucksichtigen. Die Ubrigen
o Abmessungen entsprechen den Fuhrungen RN und RNG
E

www.bgp-blazevic.de D62
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Kafigzwangssteuerung fiir N/O und M/V Fiihrungen (KZST)

Die Nadelfuhrungen vom Typ N/O und M/V kénnen mit einer Kafigzwangs-
steuerung ausgerUstet werden, wodurch die Prozesssicherheit malgeb-
lich erhoht wird.

Die Nutzen und Vorteile

- Perfekte Lastverteilung

- Vermeidet Korrekturhtbe

- Kein Kraftaufwand fur Kafigrickstellung
- Beschleunigungen bis 200 m/s? (20 g)

- Max. Geschwindigkeit 1 m/s

- Hohe Lebensdauer

Dieser Typ Kafigzwangssteuerung erfullt die Anforderungen hinsichtlich
Produktivitat und Wirtschaftlichkeit vollumfanglich. Sie ist sehr robust, ein-
fach aufgebaut und besteht aus nur wenigen Komponenten:

A Eine Zahnstange aus Werkzeugstahl je Fihrungsschiene
B Zwei Zahnrader aus Werkzeugstahl je Kafig

Versionen Befestigungsbohrungen (V, G, oder D)

Der SCHNEEBERGER Standard

Die meisten SCHNEEBERGER Fuhrungen verfigen als Standard tUber eine
Senkbohrung mit Gewinde. Nicht zutreffend ist dies fur die FUhrungen
vom Typ M/V (Variante V). Dieses Design ermdglicht die Verwendung der
Gewindebohrung wie auch der Durchgangsbohrung. Die Abmessungen
sind in den jeweiligen Produktspezifikationen ersichtlich.
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Sonderausfiihrungen Typ V (Standard fiir Linearfiihrungen vom Typ M/V)

° S
S 1S
z
T D
Typ R, RN, RNG >
L
O
Abmessungen fur R-Fihrungen Abmessungen fur RN-Fihrungen Abmessungen fur RNG-Fuhrungen %
x
Typ N |@od | T @di Typ N [6d| T @d1 Typ N |@od | T @di %
R1 1.8 | 3 | 14 165 RN3 | 35 | 6 | 32 | 35 RNG4 | 35 | 6 | 32 35 %
R2 | 25 | 44 | 2 | 255 RN4 | 45 | 8 | 41 | 45 RNG6 | 5 7 32| 4 =
R3 | 35| 6 | 32 | 35 RN6 | 6 | 95| 52 | 55 RNG9 | 6 | 85 | 42 | 48 %
R6 6 | 95 52 55 RN9 | 9 | 105 62 | 65 RNG12 8 | 12 62 | 7
R9 9 | 105 62 65 RN12 | 12 | 135 | 82 | 85 RNG15Y 10 | 15 | 82 | 9
R12 | 12 | 135 82 | 85 RN 159 | 14 | 165 | 102 | 10.5 RNG20Y | 12 18 | 11 | 105
R15" | 14 | 165|102 | 105 RN 18" | 18 | 185 | 122 | 125
R18" | 18 | 185|122 | 125 RN 24" | 24 | 225 | 142 | 145
R24Y | 24 | 225|142 | 145
. . © -
Abmessungen fur RNG-Fihrungen ) o
mit Kafigzwangsteuerung (KS) S
Typ N [@d| T |@d 1T
z
RNG4-KS 35 | 6 | 32 | 35
RNG6-KS 5 | 7.8 | 35 | 3.8 T
RNG9-KS 6 | 85 42 | 48 Typ RNG (KS)
Abmessungen fur N/O-Fuhrungen S s g Iy
Typ N [ @d1| T @d2 o LSS S

N/O 62015 6 9.5 5.2 55 N

N/0 92025 9 105 | 6.2 6.8 Zi Z}:
N/O 2025 10 | 135 | 8.2 8.5
N/O 2535 12 | 165 | 10.2 | 105
N/O 3045 14 | 185 | 122 | 125
N/O 3555 14 | 185 | 122 | 125

Typ N/O Typ N/O

"R15,R18, R 24, RN 18, RN 24, RNG 15 und RNG 20 sind nur auf Anfrage erhaltlich

www.bgp-blazevic.de D 64




B(SP 2. Linearfiihrungen

Blazevi www.bgp-blazevic.de

Sonderausfiihrungen Typ G

?d
e

,7,]l,

> |
Typ R RN, RNG
Abmessungen fur R-FUhrungen Abmessungen fur RN-Fihrungen Abmessungen fur RNG-FUhrungen
Typ N e 2d Typ N e 2d Typ N e 2d
R1 1.8 M2 1.65 RN 3 35 M4 33 RNG 4 35 M3 2.65
R2 2.5 M3 2.55 RN 4 45 M5 43 RNG 6 5 M4 33
R3 3.5 M4 3.3 RN 6 6 M6 5.2 RNG 9 6 M5 4.4
R6 6 M6 5.2 RN 9 9 M8 6.8 RNG 12 8 VE 6.8
R9 9 M8 6.8 RN 12 12 M10 8.5 RNG 15" 10 M10 8.5
R 12 12 M10 8.5 RN 15" 14 M12 10.5 RNG 20" 12 M12 10.5
R 15" 14 M12 10.5 RN 18" 18 M14 12.5
R 18" 18 M14 12.5 RN 24" 24 M16 14.5
R 24" 24 M16 14.5

Abmessungen fur N/O-Fuhrungen

Typ N e2 2 f3
N/O 62015 6 M6 5.2
N/O 92025 9 M8 6.8

N/O 2025 10 M10 8.5

%/ N/O 2035 12 M12 10.5
N/O 3045 14 M14 12.5
ZE% - 4* | Zi —— ] N/O 3555 14 M14 12.5

Typ N/O, M/V Typ N/O, MV

@ fs
e2
@ fs
e2

Abmessungen fur M/V-FUhrungen

Typ N e2 g | ©0f3 0Of4
i [

Q. I3 QU o M/V3015 | 55 | M4 - 32 -

! —— . i M/V4020 7.5 M6 - 5.2 -

Z¢ Z¢ M/V 5025 10 | M6 | 15 | 52 5
g M/V 6035 11 M8 | 20 § 6.8 | 6.8
Typ M/V Typ M/V 9 M/V 7040 13 | M10 | 25 85 | 85
M/V 8050 14 | M12 | 30 | 105 | 103

TR15 R18 R24,RN 18, RN 24, RNG 15 und RNG 20 sind nur auf Anfrage erhaltlich
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Sonderausfiihrungen Typ V (Standard fiir Linearfiihrungen vom Typ M/V)

@ di

z
Typ R RN, RNG
Abmessungen fur R-Fihrungen Abmessungen fur RN-Fihrungen Abmessungen fur RNG-Fuhrungen
Typ N 2d1 Typ N 2 d1 Typ N 2d1
R1 1.8 1.65 RN 3 35 35 RNG 4 35 35
R2 25 2.55 RN 4 45 45 RNG 6 5 4
R3 35 3.5 RN 6 6 5.5 RNG 9 6 4.8
R6 6 5.5 RN 9 9 6.5 RNG 12 8 7
R9 9 6.5 RN 12 12 8.5 RNG 15" 10 9
R 12 12 8.5 RN 15" 14 10.5 RNG 20" 12 10.5
R 15" 14 10.5 RN 18" 18 12.5
R 18" 18 12,5 RN 24" 24 14.5
R 24 24 14.5
o
S8
Abmessungen fur N/O-Fuhrungen Abmessungen fur M/V-Fuhrungen _ L
pd
Typ N o f2 Typ N o f2
N/O 62015 6 5.5 M/V 3015 5.5 5.3 Typ N/O, M/V
N/O 92025 9 6.5 M/V 4020 7.5 7.5
N/O 2025 10 8.5 M/V 5025 10 7.5 ~
&
N/O 2535 12 10.5 M/V 6035 1 10 Y
N/O 3045 14 12.5 M/V 7040 13 12.5
N/O 3555 14 12.5 M/V 8050 14 14 I |
prd
Typ N/O, M/V

DR15 R18 R24,RN 18, RN 24, RNG 15 und RNG 20 sind nur auf Anfrage erhaltlich
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3.2 Auslegung

Die vielseitigen Einsatzgebiete setzen unterschiedliche Eigenschaften von LinearfUhrungen voraus. Diverse Parameter
und Uberlegungen sind maRgeblich fiir die Produktwahl. Diese sind nachfolgend detailliert beschrieben.

Linearfiihrungen

Berechnung der Kifiglange K Verhaltnis von Hub H zur Lange der Fiihrung L
K<=L-H

Wenn der Hub symmetrisch <0.7

Wenn der Hub unter 400 mm H
ist, gilt folgende Formel: L

H=H1+Hz2=Ha2 liegt, gilt folgende Formel:

H=H1+ Hi Wenn der Hub Uber 400 mm H_
H > H1 + H2 liegt, gilt folgende Formel: -
Hi2=H1 + H2

Wenn der Hub asymmetrisch 1

ist, gilt folgende Formel:

K = Kafiglange in mm L = Lange der Linearfuhrung in mm
L = L&nge der Linearfiihrung in mm H = Moglicher Hub in mm

H = Moglicher Hub in mm

Ha = Groler Teilhub in mm = H/2

H2 = Kleiner Teilhub in mm = H/2

H12 = Effektiver Hub in mm

Die Begrenzung des Hubes muss durch Anschlage am Tisch erfol-
gen und nicht durch die Kafige. Die Anschldge sind vorzugsweise
in der Symmetrieachse der FUhrungen anzubringen, um zusatzli-
che Krafte auf die LinearfUhrungen zu vermeiden.

Berechnung der Anzahl Wilzkérper (RA) je Kifig

K K

tz t W,

(Vi3

—@—D—r©J—D—'a_c ol
0O 020 o - 90" 0.0 U,
. < A
a) Fur Kafigtypen KBN, AA-RF, AC, AK, EE, SHW, HW b) Fur Kafigtyp KBS
K=(RA-1)'t+2'W=>RA=w+1 K=(Ra-2)-t+t:+2-w=>Ra= L‘;‘”tzhz
oder RA:% +1 oder RA=¥+2
K = Kafiglange in mm t = Kafigteilung in mm
Ra = Total vorhandene Walzkdrper pro Kafig Kt =Tragende Lange in mm
W = Abstand Kafiganfang bis Mitte erster tz = Lange des Mittelstlcks beim KBS Kafig

Walzkorper in
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Einbauvarianten fiir Linearfiihrungen

FUr LinearfUhrungen gibt es vier Einbauvarianten. Die verschiedenen LinearfUhrungen konnen auch mit Abstreifer
in Form von Endstlcken (a1)* verwendet werden. In diesen vier Féllen ergeben sich folgende Langenverhaltnisse:

Variante 1
Lot

Hitot

Linearfuhrung mit:
- gleich langen Schienen
| - symmetrischem / asymmetrischem Hub

a) Ohne Endschrauben, Endstlicke und Endstlcke mit Abstreifer

K<L-H1
Ltot =L + H1 + H2

a1 || H/4 K H/4,|| a1 b) FUr Endschrauben, Endstlicke und Endstlcke mit Abstreifer**

H
IE— K=L-Hi

Ltot=L+H1+H2+2"- a1

Htot H2

Variante 2

Linearfuhrung mit:
- gleich langen Schienen
- einseitigem Hub

Ltot

a) Ohne Endschrauben, Endstlicke und Endstlcke mit Abstreifer

K<L-H1
Ltot = L + H1

b) FUr Endschrauben, Endstlicke und Endstlcke mit Abstreifer**

’_=_‘ K<L-Hi-a1

Ltot =L + H1 + a1

a1 || H/A4 K H/4 ||, a1
Bei dieser Konstruktion mussen die Linearfuhrungen um den
Betrag a1 versetzt zueinander montiert werden.
K = Kafiglange in mm H> = Kleiner Teil Hub in mm < H/2 L1 =Llangein mm
H = Moglicher Hub in mm Hiot = Effektiver Hub in mm Lot = Lange Total in mm
H1 = GrolRer Teil Hubinmm=H/2 L =Llangein mm an = Dicke des Endsticks in mm

* a1 fur Endschrauben, Endstlcke und Endsticke mit Abstreifer
** Abstreifer konnen die Laufeigenschaften der Linearfuhrungen beeinflussen.

www.bgp-blazevic.de
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Variante 3
Ltot

L1 Htot

LinearfUhrung mit:

- ungleich langen Schienen

- symmetrischem / asymmetrischem Hub
- kurzer Schiene fixiert

a) Ohne Endschrauben, Endstiicke und Endstlcke
mit Abstreifer
K<L-H

an . 4 K 4. He Lot = L + H1 + H2

I i b) Flr Endschrauben, Endstlicke und Endstlcke
mit Abstreifer**
K<L-Hi1-2-a1
Ltot =L + H1 + H2

Htot

Variante 4

Ltot

Linearfuhrung mit:

- ungleich langen Schienen

- symmetrischem / asymmetrischem Hub
- langer Schiene fixiert

Htot

H1 L a) Ohne Endschrauben, Endstiicke und Endstlcke
mit Abstreifer

K<L-H

Lot =L + H1 + H2 (wenn L > L1- Hi2)
Ltot = L1 (wenn L > L1 - H12)

b) Fur Endschrauben, Endstlicke und Endstlcke
mit Abstreifer**
K<L-Hi-a1
Leot=L+H1+H2+2- a1 (wenn L > L1- Hi12)
Ltot = L1 (wenn L > L1 - Hi2)

Hiot

L1

K =Kafiglange in mm H> = Kleiner Teil Hub in mm < H/2 L1 =Llange in mm
H =Moglicher Hub in mm Heor = Effektiver Hub in mm Lot = Lange Total in mm
H1 = GroBer Teil Hubinmm=H/2 L  =Llangein mm an = Dicke des Endsttcks in mm

* a1 fur Endschrauben, Endstiicke und Endstlicke mit Abstreifer

=
()
o0
c
>
=
e
5
[t
_
(3]
(]
=
—

** Abstreifer kdnnen die Laufeigenschaften der Linearfiihrungen beeinflussen.
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Das Verhiltnis der Kifiglange K zum mittleren Fiihrungsabstand Q

Mﬁ%

K
—~ =21
Q
o
K
K = Kafiglange in mm
Q = Mittlerer FUhrungsabstand in mm

Das maximal zuldssige Einbauverhaltnis bei liberlaufenden Kafigen

Uberlaufende Kéfige sind zweckmaRig, wenn ein kurzer Tisch
L auf einer langen Fuhrungsbahn bewegt werden soll. In je-
dem Fall muss die kurze Schiene der FUhrung einen gerun-
deten Einlauf aufweisen (Sonderausfuhrung EG), damit der
Uberlaufende Kafig moglichst wenig Pulsation verursacht.

L1

Nicht jeder Kafig eignet sich fur diese Applikation. Der maxi-
male Kafiglberlauf hangt von der Lage der Schienen ab so-
wie vom Material des Kafigs.

Maximal zulassige Einbauverhaltnisse L zu L
- fur eingespannte Fuhrungen 1: 2
- fur aufgelegte FUhrungen 1: 4

www.bgp-blazevic.de
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3.3 Tragfahigkeit und Lebensdauer

Grundlagen

Die Tragzahlen basieren auf den Grundlagen, die von ISO und DIN fUr die Walzlagerberechnung festgelegt wurden (DIN
ISO 14728).

Gemal3 DIN kann in den meisten Anwendungen eine bleibende Gesamtverformung des 0.0001-fachen Walzkorper-
durchmessers zugelassen werden, ohne dass das Betriebsverhalten des Lagers beeintrachtigt wird. Folglich wird die
statische Tragzahl Co so hoch angesetzt, dass vorgangig erwahnte Verformung ungefahr dann eintritt, wenn die aquiva-
lente statische Belastung der statischen Tragzahl entspricht. Damit die vorgangige Gesamtverformung nicht eintritt, ist
es empfehlenswert, sich an der dynamischen Tragzahl C zu orientieren.

Die dynamische Tragzahl C ist die Belastung, bei der sich eine nominelle Lebensdauer L von 100'000 m Verfahrweg
ergibt. Es ist zu beachten, dass fur die Lebensdauerberechnung nicht nur die Last, die senkrecht auf die Fihrung wirkt
zu berucksichtigen ist, sondern das Lastkollektiv aller auftretenden Krafte und Momente.

Die Lebensdauer entspricht dem Verfahrweg in Meter, der von einer Fuhrung zurtickgelegt wird, bevor erste Anzeichen
von Materialermudung an einem der beteiligten Walzfuhrungselemente auftreten. Die nominelle Lebensdauer wird
erreicht, wenn unter Ublichen Betriebsbedingungen 90 % baugleicher FUhrungen die entsprechenden Verfahrwege
erreichen oder Uberschreiten.

Entscheidend fur die Dimensionierung der FUhrungen sind die auftretenden Belastungen im Verhaltnis zur dynami-
schen Tragzahl C.

Definition der Lebensdauer

Wie vorgangig erwahnt, basiert die dynamische Tragzahl Cioo auf einer Lebensdauer von 100'000 m. Andere Hersteller
geben die Tragzahl Cso haufig fir eine Lebens dauer von 50'000 m an. Daraus ergeben sich Tragzahlen, die um mehr als
20 % hoher liegen als nach DIN ISO-Norm.

Umrechnungsbeispiele

Fir Kugeln
Tragzahlen nach DIN ISO-Norm in Cso umrechnen:  Cso = 1.26 - Cioo
Cso Tragzahlen in DIN ISO-Norm umrechnen: Ci00=10.79 - Cso

Fiir Rollen und Nadeln
Tragzahlen nach DIN ISO-Norm in Cso umrechnen:  Cso=1.23 + Ci00

C50 Tragzahlen in DIN ISO-Norm umrechnen: Ci00=0.81-Cso0
Cso = dynamische Tragzahl Cin N fur 50'000 m Verfahrweg
Cioo = dynamische Tragzahl Cin N fur 100'000 m Verfahrweg, definiert nach DIN ISO-Norm
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Kurzhiibe

Von Kurzhubanwendungen spricht man, wenn ein Walzkorper wahrend eines Hubes nicht die Position des nachsten
Walzkorpers Uberfahrt,

Normaler Hub

A
\/

Unter den Walzkorper bildet sich
ein durchgehender Schmierfilm

Kurzhub

Es bilden sich lokale Verschleil3-
mulden auf den Laufbahnen.
Bei hochfrequenten Hiben wird
zudem der Schmierfilm unter-
brochen

Weil die Laufbahnen punktuell verdichtet werden (sich VerschleiBmulden bilden), verringert sich die Genauigkeit und
Lebensdauer der FUhrung. Sind die Hube zudem hochfrequent, kann ein gewohnlicher Schmierstoff die Kontakt-
punkte nicht mehr erreichen.

Mit geeigneten Schmierstoffen und regelmaRigen Schmierhiliben |3sst sich der Verschleil3 hinauszogern.

Kurzhube verkirzen die Lebensdauer der Fuhrung maf3geblich. Einzig durch Versuche ldsst sich die Lebensdauer der
FUhrung/en verlasslich bestimmen.
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Berechnung der Lebensdauer L gemaR3 DIN ISO-Norm
Die Formeln zur Berechnung der Lebensdauer lauten:
10 3
Fiir Rollen und Nadeln: L=a- (%)3 -10°m Fiir Kugeln: L=a- (C_;ff) -10°m

a = Erlebenswahrscheinlichkeits-Faktor

Ceff = Effektive Tragfahigkeit pro Walzkorper in N
P = Dynamisch, aquivalente Belastung in N

L = Nominelle Lebensdauer in m

Erlebenswahrscheinlichkeit a

Die Tragfahigkeiten fUr Walzlager entsprechen der DIN ISO-Norm. Diese stellt einen Wert aus der Lebensdauerberech-
nung dar, der im Betriebseinsatz der FUhrung mit 90 %iger Wahrscheinlichkeit Ubertroffen wird.

Ist die vorgangig erwahnte theoretische Erlebenswahrscheinlichkeit von 90 % nicht ausreichend, mussen die Lebens-
dauer werte mit einem Faktor a angepasst werden.

Erlebenswahrscheinlichkeit in % 90 95 96 97 98 929

Faktor a 1 0.62 0.53 0.44 0.33 0.21

Effektive Tragfahigkeit Ceff

AuBere Einflisse wie Laufbahnharte und Temperatur kénnen die Tragzahl C vermindern, sodass Cesf berechnet werden
muss.

Ceff=fu-fr-C

Ceff = Effektive Tragfahigkeit pro Walzkorper in N

fH = Hartefaktor

fr = Temperaturfaktor

C = Max. zulassige Tragfahigkeit pro Walzkorper in N
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LINEAR TECHNOLOGY

Hartefaktor fH

Werkstoffe in einer Walzfuhrung, die bezlglich Harte von den Ublichen Bedingungen (HRC 58 - 62) abweichen,
konnen mit dem Faktor fr erfasst werden:

Laufbahnhérte in HRC 20 30 40 50 55 56 57 | 5862
Hartefaktor fH 0.1 0.2 0.3 0.6 0.8 0.88 | 0.95 1
Temperaturfaktor fT

Erhohte Temperaturen beeinflussen die Betriebsbedingungen (Werkstoffeigenschaften) und muassen mit dem
Faktor fr bertcksichtigt werden:

Temperatur der Fiihrung in °C 150 200 250 300

Temperaturfaktor fr 1 0.9 0.75 0.6

Berechnungsbeispiel fiir Ceff

FUhrungstyp R6  => Harte 58 - 62 HRC =>fu=1
Temperatur 200°C =>fr=0.9
Kafig AA 6 => C=530N pro Rolle

Ceff=fu-fr-C=1-0.9-530=477N

www.bgp-blazevic.de
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Dynamische dquivalente Belastung P

Die auf ein Linearfuhrungssystem wirkenden Belastungen (F) unterliegen wahrend des Betriebs haufigen Schwankun-
gen. Dieser Umstand sollte bei der Berechnung der Lebensdauer berucksichtigt werden. Als dynamische dquivalente
Belastung P bezeichnet man die wechselnde Belastungsaufnahme der Flhrung bei unterschiedlichen Betriebsbedin-
gungen wahrend des Verfahrweges.

Stufenférmige Belastung

N\ F Formel fur Rollen und Nadeln:
10
3 10 1 10
‘ - P ="V (Fi* L1+ Fo% Lo+ Fo¥ - Ln)
. L.
%0 Formel fur Kugeln:
@ L1 Lo Ln 35
3 P= T/t (Fi-Li+F23 Lo+ o Ln)

Gesamt-Verfahrweg L

Sinusférmige Belastung

/ P = 0.7 Fmax
p = Aquivalente Belastung in N
Fi..Fn = Einzelbelastung in N wahrend des Teilweges L .... La
a Frmax = Max. Belastung in N
%D L =L1 + ..+ Ln = Gesamtweg wahrend eines
g Belastungszyklus in mm
@ Li..Ln  =Teilweg in mm einer Einzelbelastung wahrend eines

Belastungszyklus
Gesamt-Verfahrweg L

Berechnungsbeispiel mit einer Linearfihrung von Typ RNG 6-300 mit KBN 6 Kafig

+ gewahlt wird eine Erlebenswahrscheinlichkeit von 97 %; dies entspricht einem Faktor a von 0.44

- die dynamische Tragzahl einer Rolle (fur KBN 6 Kafig) betragt 1'800 N. Werden 16 Rollen eingesetzt, betragt die Trag-
zahl der FUhrung 16 - 1'800 N = (28'800 N)

- die Applikation generiert eine Gesamtbelastung auf die Fihrung von 10'000 N

Mit vorgangig erwahnten Werten ergibt dies folgende Berechnung fUr die Lebensdauer L:

28'800 N)E

= 5. [ Ceff % 5 = . 3.105=1" '
L=a-( P) 10 L=0.44 (10,000N 105=1'495'412 m

Ist die Lebensdauer in Stunden gefragt, mUssen der gefahrene Hub H (in Meter) und die fur die Hubbewegung bendtigte
Zeit t (in Sekunden) bekannt sein.

Die Lebensdauer Ln wird wie folgt berechnet:  Lnh = ﬁ = Lebensdauer in Stunden
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Der Korrekturfaktor Rtmin

|
\
i
Kt i
|
|

Os
— szt
1 -rl

Auf den vorhergehenden Seiten wurde erldutert, wie aus der gegebenen Tragfahigkeit sowie der auftretenden Last
die Lebensdauer zu berechnen ist. Dabei wurde die Anzahl tragender Walzkorper pro Kafig (Rr) bertcksichtigt.

Ebenso wichtig ist es, das Verhalten der Umgebungskonstruktion beim Ubertragen der Kréfte auf die Walzfihrung
abzuschdtzen. Denn eine elastische Verformung oder ein geometrischer Fehler eines Maschinenbettes fuhren dazu,
dass nur ein Teil der eingebauten Walzkorper effektiv Belastung aufnimmt.

Zuverlassige Aussagen zu dieser anwendungsspezifischen Problematik kbnnen meist nur mit grol3em Aufwand erar-
beitet werden, beispielsweise mit Messungen an Funktionsmodellen oder mit Berechnungen nach der Methode der
finiten Elemente. Dies hat zur Folge, dass im Normalfall mit vereinfachten MaBnahmen dimensioniert wird, d. h. die
aullere Last wird mit dem Korrekturfaktor Rtmin auf wenige Walzkorper aufgeteilt.

Fur die Bestimmung von Rimin muss zuerst die Anschlusskonstruktion nach folgenden Erfahrungswerten beurteilt
werden:

A= Starre Konstruktion s = Verformung der Anschlusskonstruktion in um
8s<0.1-6a SA = Verformung der Walzkorper inklusive der
FUhrungsschiene in ym
F = Belastung in N
B = Normale Konstruktion X = Hebelarmabstand auf der X-Achse in mm
8s > 6a Kt = tragende Kafiglange in mm
Rt = Anzahl tragender Rollen
Remin = Korrekturfaktor

www.bgp-blazevic.de

D76

TECHNISCHE GRUNDLAGEN



c
()
o0
c
=}
=
1=
5
“
=
T
(]
=
—

aaaaa

Fiir die Berechnung von Rtmin gilt gemaR Diagramm

www.bgp-blazevic.de

i
Rt
~ ~_ A A =starr

- B B =normal
Rv/2 = ~

" n
Ri/4 N

0,25 0,5 0,75 XIKe

Berechnungsbeispiel Nr. 1

Linearfihrung R6 mit Kafigtyp AK 6/20

X =200 mm
Ke=171T mm
Folglich gilt die Berechnungsart gemal? «X > K

Berechnung bei einer starren Konstruktion:

Es gilt gemaR Tabelle eine Kugelzahl Rimin bis Ri/4
Rimin entspricht 2 Kugeln
Ri/4 entspricht 2.50 Kugeln

Berechnungsbeispiel Nr. 2

Linearfihrung R6 mit Kafigtyp AK 6/11

X =75mm

Ki=90 mm

Folglich gilt die Berechnungsart gemal? «X < K

Berechnung bei einer normalen Konstruktion:

Gemal3 Diagramm Rv/8.
Bei 11 tragenden Kugeln ergibt dies 1.3 Kugel (11 : 8)

Konstruktion A (starr) B (normal)
X> Kt Rtmin bis Rt/4 Rtmin
X <Kt nach Diagramm nach Diagramm
Fiir Rtmin gilt Walzkérpertyp Kafigtypen
2 Kugeln AK
AA, AC, EE,
! Rollen KBN und KBS
5 Nadeln SHW und HW

Die Anordnung der Linearfuihrung ist horizontal
Somit gilt:
Rt=Ra/2 =20/2 = 10 Rollen

Berechnung bei einer normalen Konstruktion:

Es gilt gemal Tabelle Ruin
Rimin entspricht 2 Kugeln

Berechnung bei einer starren Konstruktion:
Gemal? Diagramm entspricht X = 0.83 von Kt
(75 mm : 90 mm) und folglich Rv/2

Bei 11 tragenden Kugeln ergibt dies 5.5 Kugeln
(11 tragende Kugeln : 2)
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Berechnungsbeispiel

SCHNEEBERGER B G P

Die nachfolgenden Berechnungsbeispiele illustrieren das Vorgehen bei einigen typischen Problemstellungen.

| EEEEEEEE]

Kt

Berechnung fiir P pro Rolle:

= X 1
P= Kt -2 Rtmin
_ 350-120 1 _
= 632 1 334N

P ist kleiner als C. Somit ist die
Auslegung korrekt.

Beispiel

Gesucht:
Aquivalente Belastung P pro Rolle

Annahme:
Linearfuhrungen Typ R 6

AC 6 Kafig mit 8 Rollen (= Ra)
F =350N

X =120 mm

Fur den Rollenkafig Typ AC 6 gilt:

Kt =Ra-1)-t=(8-1-9=63
Rtmin =1 Rolle
C =530 N

(siehe techn. Daten des AC 6 K&figs)

Bemerkung:

Die asymmetrische Kraftverteilung wird am sichersten bertck-
sichtigt, wenn die Belastung auf die Anzahl tragender Walzkor-
per (Rumin) der FUhrung reduziert wird.

P = Aquivalente Belastung in N pro Rolle

F = Belastung in N

C = Max. zulassige Tragfahigkeit pro Walzkorper in N
X = Hebelarmabstand auf der X-Achse in mm

Ra = Total vorhandene Walzkorper pro Kafig

Remin = Korrekturfaktor

t = Kafigteilung in mm

Kt =Tragende Lange in mm

www.bgp-blazevic.de
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LINEAR-
KOMPONENTEN

Linearkugellager
Gehause-Einheiten
Prazisionswellen

m
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Linearkugellager finden in vielen technischen Anwendungen
wie beispielsweise Werkzeugmaschinen und Bearbeitungszent-
ren, automatischen Brennschneidmaschinen, Druckmaschinen,
Kartenauswahlmaschinen und Lebensmittel-Verpackungsma-
schinen ihren Einsatz.

Prazisionswellen werden zur Lagerung rotierender Teile sowie
zur Ubertragung von Drehbewegungen und Drehmomenten
verwendet. AuBerdem erhalt man mit Prazisionswellen - kom-
biniert mit Linearkugellagern, Wellenbdcken und Gehausen -
wirtschaftliche LinearfUhrungen.
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1. Linearkugellager

1.1 Produktubersicht Seite  E3 - E4

1.2 Linearkugellager Standard Seite  E5 - E20

1.3 Linearkugellager mit Fluchtungsfehlerausgleich Seite E21 - E26

1.4 Linearkugellager Flansch Seite  E27 - E52
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2.2 Einzel Seite  E55 - E60

2.3 Quatro Seite E61 - E62

2.4 Tandem Flansch Seite  E63 - E64
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3.1 Produktubersicht Seite  E65 - E66

3.2 Prazisionsstahlwellen Seite  E67
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3.6 Kolbenstangen Seite  E72
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1.1 Linearkugellager

Bestellcode

BGP SM 25 -uu -AJ/OP

Lieferant

Hersteller-Spezifikation

Kontaktdurchmesser, innen (dr)

Dichtung

AJ: Mit einstellbarem Spiel
OP: Offener Typ
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1. Linearkugellager

Produktiibersicht Linearkugellager

1.2 Linearkugellager Standard

KH
Kompakt-Baureihe

SM-G-L
Lang

LME

geschlossen, offen,
mit einstellbarem Spiel

SM-W
Tandem

SM

geschlossen, offen,
mit einstellbarem Spiel

KB-W
Tandem

1.3 Linearkugellager mit Fluchtungsfehlerausgleich

EXC, EXCE

mit und ohne
Fluchtungsfehleraugleich

TK

mit Fluchtungsfehlerausgleich

geschlossen und offen

SBE, SPM, SSEM

mit Fluchtungsfehlerausgleich
geschlossen und offen

KB

geschlossen, offen,

mit einstellbarem Spiel

GM, GM-W
Standard, Tandem

www.bgp-blazevic.de
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Linearkugellager

Linearkugellager sind spezielle Kugellager mit einem auBergewohnlichen, weil axialen (statt radialen) Kugelumlauf.
Der Zweck dieses Lagers ist nicht die Lagerung eines rotierenden Elementes, sondern die moglichst reibungsarme Fuh-
rung der translativen, d. h. geradlinigen Bewegung eines Maschinenelements entlang einer zylindrischen Welle. Diese
sogenannte WellenfUhrung dient neben verschiedenen verwandten Bauarten als spezielle Linearfuhrung,.

Bei diesen Linearsystemen ohne Hubbegrenzung besteht zwischen den tragenden Kugeln des Lagers und der Welle ein
Punktkontakt. Die zulassige Traglast eines Linearkugellagers hangt von der Anzahl tragender Kugelreihen ab.

Statt eines AulRenrings verfugen Linearlager Uber mehrere gehartete Stahleinlagen am Auliendurchmesser des Lagers
(eine pro Kugelumlauf), auf denen die Kugeln im Linearlager abrollen. Die Stahleinlagen moderner Linearlager sitzen
in einem Kunststoffgehause, das gleichzeitig als Kugelkafig dient und die Funktion der Kugelrtckfuhrung dbernimmt.
Statt auf einem Innenring laufen die Kugeln innen direkt auf einer Welle aus Prazisionsstahl.

Linearlager sind sowohl ohne als auch mit ein- oder beidseitiger Abdichtung an den Stirnseiten erhaltlich.

Beim axialen Kugelumlauf im Linearkugellager wird immer nur die innere, tragende Kugelreihe belastet, wahrend sich
die aulere, entlastete Kugelreihe entgegen der Lagerbewegungsrichtung durch eine Kugelumlenkung und die Kugel-
rackfUhrung zuruck zur zweiten Kugelumlenkung an den Anfangspunkt der Lastzone bewegt.

Linearkugellager werden ahnlich wie die Walzlager standardisiert in verschiedenen Abmessungen angeboten. Verschie-
dene ISO-Serien (z. B. ISO-Serie 1 oder ISO-Serie 3) definieren die genauen Innen- und Aullendurchmesser sowie die
Langen dieser Lager.

Ublicherweise werden Linearkugellagergréken nach dem Innendurchmesser definiert.

Verwendung von Linearkugellagern

Linearkugellager finden in vielen fechnischen Anwendungen wie beispielsweise Werkzeugmaschinen und
Bearbeitungszentren, automatischen Brennschneidmaschinen, Druckmaschinen, Kartenauswahlmaschinen
und Lebensmittel-Verpackungsmaschinen ihren Einsatz.

Weiterhin kdnnen Linearkugellager zum Aufbau von Lineartischen und anderen Verschiebeeinrichtungen
verwendet werden.




1. Linearkugellager

BGP

Blazevic

TYP KH

Kompakt-Baureihe

KH Kompakt-Baureihe

Wellen-@ 6 mm -50 mm
Dichtungen PP
L
o
%m? 5
a _ _ _ |
\ %
Typ Gewicht dr D L Tragzahlen Wellen-@
C dynamisch CO statisch
IEd (mm] ] N [mm]
KH0622 7 6 12 22 400 239 6
KH0824 12 8 15 24 435 280 8
KH1026 14.5 10 17 26 500 370 10
KH1228 18.5 12 19 28 620 510 12
KH1428 20.5 14 21 28 620 520 14
KH1630 27.5 16 24 30 800 620 16
KH2030 32.5 20 28 30 950 790 20
KH2540 66 25 35 40 1990 1670 25
KH3050 95 30 40 50 2800 2700 30
KH4060 182 40 52 60 4400 4450 40
KH5070 252 50 62 70 5500 6300 50

Die Tragzahlen gelten nur bei Einsatz von geharteten (min. 670 HV) und geschliffenen Wellenlaufbahnen

www.bgp-blazevic.de
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LME, LME-AJ, LME-OP

Standard, mit einstellbarem Spiel, offen

L
B ‘
W
B
| © _ SN
al o \
U}
23
6
Typ Gewicht Kugelreihen dr D D1 L B
[gl [mm]
LMEO5 10 4 5 12 1.5 22 14.5
LMEO8 20 4 8 16 15.2 25 16.5
LME12 40 4 12 22 21 32 229
LME16 60 5 16 26 24.9 36 24.9
LME20 90 5 20 32 30.3 45 31.5
LME25 210 6 25 40 37.5 58 44.1
LME30 320 6 30 47 44.5 68 52.1
LME40 700 6 40 62 59 80 60.6
LMES50 1130 6 50 75 72 100 77.6
LME60 2050 6 60 90 86.5 125 101.7

Die Tragzahlen gelten nur bei Einsatz von geharteten (min. 670 HV) und geschliffenen Wellenlaufbahnen
" die Fixierbohrung @3 mm befindet sich unterhalb der Mitte
2 Fixierbohrung @5 mm
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1. Linearkugellager

LME

LINEARKUGELLAGER i

Wellen-@ 5mm-60 mm

Dichtungen ~ UU
w h h1 G 0 Tragzahlen Wellen-@

[mm] C dyr[w’ignisch (€] S[t'i;\sch [mm]

1.1 1 - - - 270 270 5
1.1 1 - - - 350 410 8
1.3 1.5 7.5 0 78° 555 800 12
1.3 1.5 10 0 78° 1045 910 16
1.6 2 10 0 60° 1170 1400 20
1.85 2 12.5 1.50 60° 1330 1600 25
1.85 2 12.5 2 50° 2120 2800 30
2.15 3 16.8 1.5 50° 2920 4100 40
2.65 3 21 2.5 50° 5195 8100 50
3.15 3 27.2 02 54° 6390 10200 60

www.bgp-blazevic.de
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SM, SM-AJ, SM-OP

Standard, mit einstellbarem Spiel, offen

L
B
SM-OP
W W
o o — T —®°
Kugel- Kugel- Kugel- Toleranz* Tole-
Typ Gew. reihen Typ Gew. reihen Typ Gew. reihen dr P H D ranz*
& g (mm] (bm] (mm] | fum]
SM3G 1.4 4 - - - - - - 3 7
SM4G 2 4 - . - - B . 4 0/-5 0/-8 8 0/-9
SM5G 4 4 = = = = = = 5 10
SM6G 8.5 4 SM6G-AJ 7.5 4 - - - 6 12
SM8sG 11 4 SM8sG-AJ 10 4 - = @ 8 15 0/-1
SM8G 17 4 SM8G-A) 14.7 4 - - - 8 15
SM10G 36 4 SM10G-AJ 29 4 SM10G-OP 23 3 10 0/-6 0/-9 19
SM12G 42 4 SM12G-AJ 41 4 SM12G-OP 32 3 12 21 0 3
/-1
SM13G 49 4 SM13G-A) 48 4 SM13G-OP 37 3 13 23
SM16G 76 4 SM16G-AJ 75 4 SM16G-OP 58 3 16 28
SM20G 100 5 SM20G-A) 98 5 SM20G-OP 79 4 20 32
SM25G 240 6 SM25G-A) 237 6 SM25G-OP 203 5 25 0/-7 0/-10 40 0/-16
E SM30G 270 6 SM30G-AJ 262 6 SM30G-OP 228 5 30 45
E SM35G 425 6 SM35G-A) 420 6 SM35G-OP 355 5 35 52
% SM40G 654 6 SM40G-A) 640 6 SM40G-OP 546 5 40 0/-8 0/-12 60 0/-19
@) SM50G 1700 6 SM50G-AJ 1680 6 SM50G-OP 1420 5 50 80
a1
> SM60G 2000 6 SM60G-A) 1980 6 SM60G-OP 1650 5 60 90
@) 0/-9 0/-15 0/-22
™ SM80G 4520 6 SM80G-A) 4400 6 SM80G-OP 3750 5 80 120
o
5 *Die Genauigkeit wird vor Bearbeitung des Spielschlitzes/Offnungsschlitzes gemessen.
zZ P = Prazision
= H = Hochgenau
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SM

SM-AJ

o
L
Q
Wellen-@ 3 mm-80 mm Dichtungen uu <
Standard SM Doppellippendichtung 77 g
Korrosionsbestandig SMS Prazisions P %
Kunststoffkafig G <
z
—
L LO,:E; B 'Lonlg; w D1 h h1 0 Ra?rir;‘:\ali;;iel EXZ: ntriziﬁét* Tragzahlen Wellen-@
[om) | pm) | o) | ] [mm) iy o] Copmemisch | COSS 1 mmy
10 - - - - - - - 69 105 3
12 0/-012| - - - - - - - 4 8 88 127 4
15 10.2 1.1 96 - - - 167 206 5
19 135 11 151 - - 2 206 265 6
17 115 1.1 | 143 | 1 - - 176 216 8
24 17.5 11 143 1 - - 274 392 8
29 22 0/02| 13 | 18 1 68 | 80° 8 12 372 549 10
0 Y7 13 20 15 8 80° -4 510 784 12
32 23 13 | 22 | 15 9 80° 510 784 13
37 26.5 16 27 | 15 1 80° 774 1180 16
42 305 16 | 305 | 15 | 11 60° -6 882 1370 20
59 41 185 | 38 2 12 50° 10 15 980 1570 25
64 445 185 | 43 | 25 15 | 50° 1570 2740 30
70 495 2.1 49 | 25 | 17 | 50° b 1670 3140 35
s T es Yo g 3 20 | 50° -10 12 20 2160 4020 40
100 74 26 | 765 | 3 25 | 50° 3820 7940 50
110 85 3150 | 865 | 3 30 | 50° " 5 . 4700 10000 60
140 0/-04 | 1055 0/04 415 | 116 3 40 | s50° -20 7350 16000 80

www.bgp-blazevic.de
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KB, KB-AJ, KB-OP

Standard, mit einstellbarem Spiel, offen

L
B KB-OP
w w
-
- <
oY ] I S | . E— -°
e | Gew GBS Typ Gew | (BSS Typ | Gew  (gEST ) ar | B D S
gl g [mm] [um] (mm] [pm]
KB3G 1.4 4 - - - - - - 3 7
KB4G 2 4 - - - - - - 4 8
0/-8
KB5G 11 4 KB5G-AJ 10 4 - - - 5 +8/0 12
KB8G 22 4 KB8G AJ 19.5 4 - - - 8 16
KB10G 36 4 KB10G-A) 29 4 KB10G-OP 23 3 10 19
KB12G 45 4 KB12G-A 44 4 KB12G-OP 35 3 12 22 0/-9
KB16G 60 4 KB16G-A) 59 4 KB16G-OP 48 3 16 26
KB20G 102 5 KB20G-A) 100 5 KB20G-OP 84 4 20 970 32
KB25G 235 6 KB25G-A| 230 6 KB25G-OP 195 5 25 1) 40 0/-11
KB30G 360 6 KB30G-A) 355 6 KB30G-OP 309 5 30 47
KB40G 770 6 KB40G-A) 758 6 KB40G-OP 665 5 40 62
KB50G 1250 6 KB50G-A] 1230 6 KB50G-OP 1080 5 50 +13/-2 | 75 0713
KB60G 2220 6 KB60G-A] 2170 6 KB60G-OP 1900 5 60 90  0/-15

*Die Genauigkeit wird vor Bearbeitung des Spielschlitzes/Offnungsschlitzes gemessen.
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1. Linearkugellager BGPRP

Blazevic

KB KB-AJ KB-OP

LINEARKUGELLAGER i

Wellen-@ 3mm-60mm Dichtungen uu
Standard KB Kunststoffkafig G
Korrosionsbestandig KBS
L Tole; B Tole; w D1 h h1 6 Radialspiel | g, ontrizitars Tragzahlen Wellen-@
ranz ranz (max)
om) | m) )| ] [mm] [ (o] Cayemisch | COSS | mmy
10 - - - - - - - 69 105 3
0/-0.12 — 10
12 - - - - - - - X 88 127 4
22 14.5 1.1 115 1 - - 206 265 5
25 16.5 1.1 15.2 1 - - 265 402 8
29 22 13 18 1 6.8 | 80° 12 372 549 10
0/-02 0/-0.2
32 22.9 13 21 1.5 7.5 78° -4 510 784 12
36 24.9 13 | 249 | 15 10 78° 578 892 16
45 31.5 1.6 | 30.3 2 10 60° . 862 1370 20
58 44.1 1.85 | 37.5 2 125 | 60° 15 980 1570 25
68 52.1 1.85 | 44.5 2 125 | 50° 1570 2740 30
0/-03 0/-02 -8
80 60.6 215 | 59 3 16.8 | 50° . 2160 4020 40
100 77.6 265 | 72 3 21 50° s 3820 7940 50
125  0/-04 | 1017 0/-04| 315 | 865 3 275 | 54° 20 4700 9800 60
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SM-G-L

Lang
Mo
—
L
B
al 3|
Typ Gewicht :'(el:ﬁzlr; dr Toleranz D Toleranz L Toleranz
Il [mm] (um] (mm] [um] (mm] (um]
SM6GLUU 10 4 6 12 /.13 26
SM8GLUU 19 4 8 15 32
SM10GLUU 38 4 10 0/-10 19 39
SM12GLUU 43 4 12 21 41
0/-16

SM13GLUU 62 4 13 23 45 0/-03
SM16GLUU 99 4 16 28 53
SM20GLUU 125 5 20 32 59
SM25GLUU 315 6 25 0/-12 40 0/-19 83
SM30GLUU 347 6 30 45 90
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1. Linearkugellager

BGP

Blazevic

SM-G-L
Wellen-@ 6 mm -30 mm
Kunststoffkafig G
Dichtungen uu
Doppellippendichtung 77
a4
L
Q
<
_1
_
L
O
o)
Y
[a'4
<
[
Z
4
- Zulassiges statisches
B Toleranz w D1 Exzentrizitat Moment Mo Tragzahlen Wellen-@
[mm] [um] [mm] [um] [Nm] C dyrE’iam'sch 0 s[ts?sch ]
20.5 1.1 11.5 1.15 262 476 6
25.5 1.1 14.3 1.94 352 615 8
32 1.3 18 5 3.98 493 1005 10
34 0/-0.2 1.3 20 6.26 637 1430 12
36 1.3 22 7.68 682 1560 13
42 1.6 27 13.2 1039 2350 16
47.5 1.6 30.5 17.9 1160 2740 20
69 0/-03 1.85 38 20 27.2 1300 2960 25
75 ' 1.85 43 61.3 2160 5880 30
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SM-w
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Tandem
Mo
= T
L
B
a
Typ Gewicht Kugelreihen dr Toleranz D Toleranz L Toleranz
g [mm] [um] [(mm] fum] [(mm] (um]
SM3GW 3.2 4 3 7 19
SM4GW 4.8 4 4 8 0/-11 23
SM5GW 11 4 5 10 28
SM6GW 16 4 6 12 35
0/-13
SM8GW 31 4 8 0/-10 15 45
0/-03
SM10GW 62 4 10 19 55
SM12GW 80 4 12 21 57
0/-16
SM13GW 90 4 13 23 61
SM16GW 145 4 16 28 70
SM20GW 180 4 20 32 80
SM25GW 440 5 25 0/-12 40 0/-19 112
SM30GW 480 6 30 45 123
SM35GW 795 6 35 52 135
0/-04
SM40GW 1170 6 40 0/-15 60 0/-22 151
SM50GW 3100 6 50 80 192
SM60GW 3500 6 60 0/-20 90 0/-25 209
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1. Linearkugellager BGPRP

Blazevic

SM-W

Wellen-@ 3mm-60mm Dichtungen uu
Standard SM Doppellippendichtung 77
Korrosionsbestandig SMS Kunststoffkafig G

LINEARKUGELLAGER i

B Toleranz w D1 Exzentrizitat Zuléﬁ:;grise;tta'\tliiches Tragzahlen Wellen-@
[mm] [um] [mm] [um] [Nm] C dyrgaam'sch ] s[ts?sch mm]
- - - - 0.51 138 210 3
- - - - 10 0.63 176 254 4

20.4 1.1 9.6 1.38 265 412 5
27 1.1 11.5 2.18 323 530 6
35 1.1 14.3 4.31 431 784 8
44 1.3 18 7.24 588 1100 10

0/-03 15
46 1.3 20 10.9 813 1570 12
46 1.3 22 11.6 813 1570 13
53 1.6 27 19.7 1230 2350 16
61 1.6 30.5 26.8 1400 2740 20
82 1.85 38 20 434 1560 3140 25
89 1.85 43 82.8 2490 5490 30
99 2.1 49 110 2650 6270 35

0/-04

121 2.1 57 25 147 3430 8040 40
148 2.6 76.5 397 6080 15900 50
170 3.15 86.5 30 530 7550 20000 60
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KB-W
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Tandem
Mo
= T
8 a
Typ Gewicht Kggel- dr Toleranz* D Toleranz L Toleranz
reihen
& [mm] (um] [mm] [pm] [mm] (bm]
KB8GW 40 4 8 16 0/-9 46
+9/-1
KB12GW 80 4 12 22 61
0/-11 0/-0.3
KB16GW 115 4 16 26 68
+11/7-1
KB20GW 180 5 20 32 80
KB25GW 430 6 25 40 0/-13 112
+13/-2
KB30GW 615 6 30 47 123
KB40GW 1400 6 40 62 151 0/-0.4
0/-15
KB50GW 2320 6 50 +16/-4 75 192
KB60GW 3920 6 60 90 0/-20 209
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1. Linearkugellager

BGP

Blazevic

KB-W

Wellen-@ 8 mm-60 mm Dichtungen uu
Standard Kunststoffkafig G
Korrosionsbestandig KBS
B Toleranz w D1 Exzentrizitat Zulassiges statisches Tragzahlen Wellen-@
Moment Mo gz
[mm] [um] [mm] [um] [Nm] C dyr[lﬁlanisch €} s[ts;wsch (]
33 1.1 15.2 4.3 421 804 8
45.8 1.3 21 15 11.7 813 1570 12
0/-03
49.8 1.3 24.9 14.2 921 1780 16
61 1.6 30.5 25 1370 2740 20
82 1.85 38 17 44 1570 3140 25
104.2 1.85 44.5 78.9 2500 5490 30
121.2 0/-04 2.15 59 2 147 3430 8040 40
155.2 2.65 72 396 6080 15900 50
170 3.15 86.5 25 487 7550 2000 60
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GM, GM-W
Standard, Tandem

GM GM-W
Mo
/\
L L
W B W W B LW
| ‘ ‘ | ‘ ‘
T 1
‘ I ‘ [
| 5 ! S
ol I 1 T T R = [ i R e | NI I
- | — i
Gewicht Kugelreihen dr Toleranz D Toleranz
Typ gl [(mm] [um] [(mm] [um]
GM6 5 4 6 12
0/-11
GM8 10 4 8 15
GM10 18 4 12 19
0/-9
GM12 23 4 12 21
0/-13
GM13 27 4 13 23
GM16 45 4 16 28
GM20 70 6 20 32
GM25 150 6 25 0/-10 40 0/-16
GM30 180 6 30 45
GM6WUU 9 4 6 12
0/-13
GM8WUU 18 4 8 15
=z GM10WUU 31 4 10 19
&4 0/-10
— GM12wWUU 42 4 12 21 0/-16
E GM13WUU 50 4 13 23
% GM16WUU 76 4 16 28
% GM20WUU 130 6 20 32
@) GM25WUU 280 6 25 0/-12 40 0/-19
X
(a4 GM30WUU 334 6 30 45
<
L
Z
—

E19



1. Linearkugellager

BGP

Blazevic

GM

GM-W

Wellen-@ 6 mm-30 mm
Dichtungen uu
L B w D1 Zulés,\,;.:)g;sers‘ia“t/:(s)ches Tragzahlen Wellen-@
[mmi [Nm] C dyr[\agnisch 0 S[tNa?SCh (]
19 1.3 1.1 11.5 - 206 265 6
24 15.3 1.1 143 - 274 392 8
29 19.4 1.3 18 - 372 549 10
30 20.4 1.3 20 - 510 784 12
32 20.4 1.3 22 - 510 784 13
37 233 1.6 27 - 774 1180 16
42 27.3 1.6 30.5 - 882 1370 20
59 37.3 1.85 38 - 980 1570 25
64 40.8 1.85 43 - 1570 2740 30
28 20.3 1.1 11.5 1.5 323 530 6
36 27.3 1.1 14.3 33 431 784 8
41 31.4 1.3 18 5.0 588 1100 10
46 36.4 1.3 20 7.6 813 1570 12
48 36.4 1.3 22 8.1 813 1570 13
53 39.3 1.6 27 13.8 1230 2350 16
65 50.3 1.6 30.5 20 1400 2740 20
91 69.3 1.85 38 34.8 1560 3140 25
99 75.8 1.85 43 57.5 2490 5490 30
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TYP EXC, EXCE

mit / ohne Fluchtungsfehlerausgleich

Linearkugellager EXC und EXCE - Kompakt Baureihe

Linearkugellager der Baureihen EXC und EXCE bestehen aus Kunststoffgehduse, Laufbahnsegmenten, Kugeln und
Dichtungen. Die Abmessungen entsprechen der DIN ISO 10 285 Reihe 1.

Innovationen

Als erstes Linearkugellager in den Abmessungen der DIN ISO 10 285 Reihe 1 (Kompakt-Bauraum) sind die Laufbahn-
segmente zweireihig ausgeflhrt sowie auch als Variante mit Fluchtungsfehlerausgleich erhaltlich.

e Die doppelreihigen Laufbahnsegmente zentrieren die Kugelreihen und sorgen fur eine gleichmaRige Lastverteilung

e Durch ein spezielles Herstellverfahren der Laufbahnsegmente in Kombination mit optimierten Kugeldurchmessern
wird ein auBergewdhnlich gutes Laufverhalten erzielt

e Dieses neue Konzept erlaubt hochste Geschwindigkeiten und Beschleunigungen bei minimaler Pulsation und
Reibung

e Inder Ausfuhrung “mit Fluchtungsfehlerausgleich” konnen Winkelfehler von bis zu +0,5° chne Beeintrachtigung
der Gebrauchsdauer ausgeglichen werden

Rostbestandigkeit

FUr Anwendungen, in denen Rostbestandigkeit gefordert ist, wird die Ausfihrung -RB angeboten. In Kombination mit
geharteten Wellen aus rostbestandigem Material wie z.B. X46 oder X90 muss die Tragfahigkeit wegen Minderharte
reduziert werden.
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1. Linearkugellager

Wellen-@
Dichtungen

Rostbestandig

12 mm - 30 mm
PP
RB

EXC, EXCE

N vovvosvovwwy
o __|| XTIy o
) T Te == =11 =
L[ ]
Typ Gewicht dr D L Tragzahlen* Wellen-@
g [mm] C dy?lir]nisch (0] S[t'iig'\sch (]

EXC12 1.4 12 19 28 866 757 12
EXC16 17.9 16 24 30 1224 1086 16
EXC20 20.7 20 28 30 1362 1204 20
EXC25 44.3 25 35 40 2575 2397 25
EXC30 68.7 30 40 50 3423 3541 30
EXCE20 14.8 20 28 30 1094 855 20
EXCE25 30.5 25 35 40 2061 1675 25
EXCE30 39.8 30 40 50 2539 2221 30

*Die Tragzahlen gelten nur bei Einsatz von geharteten (min. 670 HV) und geschliffenen Wellenlaufbahnen

) nur bei EXC(E)...F

www.bgp-blazevic.de
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TK
Superkugelbuchse TOPBALL

mit Selbstausrichtung ohne Selbstausrichtung

- o|lB = ol 5 -
= ! —
Lw  w_|| | %inaie Rehtungen
T B 1
L L
Typ Gewicht | Kugelreihen Typ Gewicht | Kugelreihen dr Toleranz* D L Toleranz
(&l g (mm] (] (mm] (mm] (Hm]
TK8 7.3 4 - = = 8 16 25
TK10 14 5 - - - 10 +8/0 19 29
TK12 21 5 TK12-0OP 17 4 12 22 32
TK16 43 5 TK16 OP 35 4 16 26 36
TK20 58 6 TK20-0P 48 5 20 P 32 45 +0.2
TK25 123 6 TK25-0P 103 5 25 40 58
TK30 216 6 TK30-0P 177 5 30 s 47 68
TK40 333 6 TK40-0P 275 5 40 62 80
TK50 618 6 TK50-OP 520 5 50 i 75 100

*Bei standardmaRigem Gehdusedurchmesser

) F TK-OP 16

TK-OP 12
: TK-OP 20
o||E===||o
7‘3: o E 777I]

LB
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1. Linearkugellager

BGP

Blazevic

TK

Wellen-@ 8 mm-50 mm Dichtungen uu
Standard TK Selbstausrichtend ohne ST
Korrosionsbestandig? SK Nicht Selbstausrichtend” ST
B Toleranz w D1 G J h 0 Offep,ﬁf Typ Tragzahlen Wellen-@
[mm] [um] [mm] [mm] @ dyr[ﬁanisch @ S[ﬁ?sm mm]
16.5 1.1 15.2 - 423 534 8
22 1.3 18 - 750 935 10
22.9 0/-02 1.3 21 - 0.7 6.5 66° 1020 1290 12
24.9 1.3 24.9 - 1.0 9 68° 1250 1550 16
31.5 1.6 30.3 - 1.0 9 55° s 2090 2630 20
44.1 1.85 37.5 15 1.5 11.5 57° 3780 4720 25
52.1 0/ 03 1.85 44.5 2 1.7 14 57° 5470 6810 30
60.6 ' 2.15 59 15 2.4 19.5 56° 6590 8230 40
77.6 2.65 72 25 27 22.5 54° 5 10800 13500 50
TK-OP 25 J TK-OP 30
== TK-OP 40
(V)
_ . JL A TK-OP 50
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SBE, SPM, SSEM

mit Fluchtungsfehlerausgleich,
geschlossen und offen

%
|
ﬁ

niE

JL

Typ Kugelreihen | Kugelreihen | Gewicht dr ‘ D ‘ L ‘ L1 ‘ w
geschlossen offen [g] [mm]
SBE16 5 4 28 16 26 36 24.6 1.3
SBE20 6 5 61 20 32 45 31.2 1.6
SBE25 6 5 122 25 40 58 437 1.85
SBE30 6 5 185 30 47 68 51.7 1.85
SBE40 6 5 360 40 62 80 60.3 2.15
SBE50 6 5 580 50 75 100 77.3 2.65
SPM12 5 4 20 12 22 32 223 1.3
SPM16 5 4 30 16 26 36 24.6 1.3
SPM20 6 5 60 20 32 45 31.2 1.6
SPM25 6 5 130 25 40 58 43.7 1.85
SPM30 6 5 190 30 47 68 51.7 1.85
SPM40 6 5 360 40 62 80 60.3 2.15
SPM50 6 5 660 50 75 100 773 2.65
SSEM16 10 8 30 16 26 36 24.6 1.3
SSEM20 10 8 70 20 32 45 31.2 1.6
SSEM25 10 8 130 25 40 58 437 1.85
SSEM30 10 8 210 30 47 68 51.7 1.85
SSEM40 10 8 390 40 62 80 60.3 2.15

Die Tragzahlen gelten nur bei Einsatz von geharteten (min. 670 HV) und geschliffenen Wellenlaufbahnen
*UU bei SBE, WW bei SPM und SSEM

F SBE-OP 16, 20 ) F

SPM-OP 12 )
| SPM-OP 16, 20 T==AT
o||E T (| 0
) = | SSEM-OP 16,20 [/~ \}. A
5 et =
AR 2k
e 9
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1. Linearkugellager

SBE, SPM

SSEM

Wellen-@ 5mm-50 mm
Offener Typ OoP
Dichtungen UU/WW*
D1 G J h F 0 Tragzahlen Wellen-@
[mm] C dyr[w’e\a‘gnisch 0 s[t,jﬁisch (mmj
24.9 - 1 9 3 68° 1176 607 16
30.5 - 1 9 3 55° 2352 1254 20
38.5 1.5 1.5 11.5 3 57° 4508 2195 25
445 2 2.2 14 3 57° 5586 2959 30
58.5 15 2.7 19.5 3 56° 9310 4312 40
71.5 25 2.3 22.5 5 54° 13720 6762 50
21 - 0.7 7 3 70° 1060 1170 12
24.9 - 1 9.8 3 70° 1280 1410 16
30.3 - 1 10.5 3 58° 2100 2310 20
375 1.5 15 13 3 60° 4130 4540 25
445 2 2.2 153 3 60° 5020 5520 30
59 1.5 2.7 21.4 3 58° 8620 9480 40
71.5 2.5 27 24 - 55° 12060 13270 50
24 - - 9 3 70° 2200 2400 16
30 - - 10 3 50° 4000 4400 20
38 1.5 - 12,5 3 60° 6700 7300 25
45 2 - 13.7 3 55° 8300 9100 30
60 1.5 - 19 3 54° 13700 15000 40
SBE-OP 25 SBE-OP 30, 40, 50 J F
SPM-OP 25 SPM-OP 30, 40 ui P = P
SSEM-OP 25 SSEM-OP 30x40 A
T o||EE==—]||o

£
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1.4 Linearkugellager Flansch

Bestellcode

BGP SMF 25 -Uu -SK
Lieferant
Hersteller-Spezifikation

Kontaktdurchmesser, innen (dr)

Dichtung

SK: Stromlose Vernickelung

LF: Niedrige Temperatur Schwarzchromatierung mit Fluoridbeschichtung
SB: Schwarzes Oxid (bei korrosionsbestandigem Typ nicht lieferbar)

SC: Industrielles Verchromen
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1. Linearkugellager BGPRP

Produktiibersicht Linearkugellager Flansch

Linearkugellager Flansch

SMF, SMK, SMT KBF, KBK SMF-E, SMK-E, SMT-E SMK-G-L
Rund-, Quadrat- und Rund- und Quadratflansch Kehr - Rund-, Quadrat- und lang mit Quadratflansch
zweis. gefraster Flansch zweis. gefraster Flansch

SMF-W, SMK-W, SMT-W KBF-W, KBK-W SMFC, SMKC, SMTC KBFC, KBKC
Tandem - Rund-, Quadrat- Tandem - Rund- und Tandem Mitten - Rund- Quadrat- Tandem Mitten - Rund-
und zweis. gefraster Flansch Quadratflansch und beids. gefraster Flansch und Quadratflansch

LINEARKUGELLAGER FLANSCH

SMF-W-E, SMK-W-E, SMT-W-E TRF, TRK TRFC, TRKC TRF-E, TRK-E
Tandem Kehr - Rund- Quadrat- Dreifach - Rund- Dreifach Mitten - Rund- Dreifach Kehr - Rund-
und zweis. gefrdster Flansch und Quadratflansch und Quadratflansch und Quadratflansch
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SMF, SMK, SMT

Rundflansch, Quadratflansch,
zweiseitig gefraster Flansch

N

SMT 13 oder kleiner SMT 16 oder groBer

N

~ SMF
XI: T
>
8 .
ol [ N o5 | T
Ll
L L
Typ Gew. Typ Gew. Typ Gew. | Kugelreihen dr | Toleranz D Toleranz ﬂl)"g Df
g g g [mm] [um] [mm] [pm] [mm]
SMF6GUU 24 SMK6GUU 18 SMT6GUU 21 4 6 12 19 28
SMF8sGUU 32 SMK8sGUU 24 - - 4 8 15 0/-13 17 32
SMF8GUU 37 SMK8GUU 29 SMT8GUU 33 4 8 15 24 32
SMF10GUU 72 SMK10GUU 52 SMT10GUU 64 4 10 0/-9 19 29 40
SMF12GUU 76 SMK12GUU 57 SMT12GUU 68 4 12 21 30 42
SMF13GUU 88 SMK13GUU 72 SMT13GUU 81 4 13 23 0/-16 32 43
SMF16GUU 120 SMK16GUU 104 SMT16GUU 112 4 16 28 37 48
SMF20GUU 180 SMK20GUU 145 SMT20GUU 167 5 20 32 42 54
SMF25GUU 340 SMK25GUU 300 SMT25GUU 325 6 25 0/-10 40 0/-19 59 62
SMF30GUU 470 SMK30GUU 375 SMT30GUU 388 6 30 45 64 74
SMF35GUU 650 SMK35GUU 560 - - 6 35 52 70 82
SMF40GUU 1060 SMK40GUU 880 - - 6 40 0/-12 60 0/-22 80 96
SMF50GUU 2200 SMK50GUU 2000 - - 6 50 80 100 | 116
SMF60GUU 3000 SMK60GUU 2560 - - 6 60 0/-15 90 0/-25 110 | 134
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1. Linearkugellager BGPRP

SMF SMK SMT

T

Q

Wellen-@ 6 mm - 60 mm Stromlose Vernickelung SK 2

Standard SMF Schwarzchromatierung mit LE 5

: o Fluoridbeschichtung ;:"

Korrosionsbesténdig ~ SMSF 05

' Schwarzes Oxid SB O

Dichtungen uu <

, , Industrielles Verchromen SC 4

Doppellippendichtung  ZZ ]

O

5 )

Kunststoffkafig G .

o’

<

[

Z

4

Flansch R Winkelab-
K t w A F P.CD. XxYxZ Exzentrizitat weichung Tragzahlen Wellen-@
C dynamisch (O statisch
[mm) b [ i ™ [mm]

22 5 18 20 - 20 3.5x6x3.1 206 265 6
25 5 - - - 24 3.5x6x3.1 176 216 8
25 5 21 24 - 24 3.5x6x3.1 274 392 8
30 6 25 29 - 29 4.5x7.5x4.1 12 12 372 549 10
32 6 27 32 - 32 4.5x7.5x4.1 510 784 12
34 6 29 33 - 33 4.5x7.5x4.1 510 784 13
37 6 34 31 22 38 4.5x7.5x4.1 774 1180 16
42 8 38 36 24 43 5.5x9x5,1 882 1370 20
50 8 46 40 32 51 5.5x9x5,1 15 15 980 1570 25
58 10 51 49 35 60 6.6x11x6.1 1570 2740 30
64 10 - - - 67 6.6x11x6.1 1680 3140 35
75 13 - - - 78 9x14x8.1 20 20 2160 4020 40
92 13 - - - 98 9x14x8.1 3820 7940 50
106 18 - - - 112 11x17x11.1 25 25 4700 10000 60
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KBF, KBK
Rundflansch, Quadratflansch

N
N

r KBF r KBK
] <
> >
1. 8 «
ols | e ols | g o
Jtl Jtl
L L
Typ Gewicht Typ Gewicht Kugelreihen dr Toleranz D Toleranz 1(5.3 Df
Il g [mm] (um] [mm] (um] [mm]
KBF5G 26 KBK5G 20 4 5 12 22 28
KBF8G 41 KBK8G 33 4 8 +8/0 16 0/-13 25 32
KBF12G 80 KBK12G 64 4 12 22 32 42
KBF16G 103 KBK16G 90 4 16 26 07-16 36 46
KBF20G 182 KBK20G 147 5 20 +970 32 45 54
KBF25G 335 KBK25G 295 6 25 40 0/-19 58 62
KBF30G 560 KBK30G 465 6 30 sre 47 68 76
KBF40G 1175 KBK40G 975 6 40 62 80 98
KBF50G 1745 KBK50G 1545 6 50 +13/0 75 0/-22 100 112
KBF60G 3220 KBK60G 2780 6 60 90 0/-25 125 134
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1. Linearkugellager

KBK

Wellen-@ 5mm-60mm Stromlose Vernickelung SK T
O
Standard KBF Schwarzchromatierung mit L 2
] o Fluoridbeschichtung <
Korrosionsbestandig KBSF =
. Schwarzes Oxid SB o
Dichtungen uu ]
» Industrielles Verchromen SC O
Kunststoffkafig G <
—_
E]
O
)
4
o
5
Flansch - Winkelabwei-
K t P.CD. XxYxZ Exzentrizitat chung Tragzahlen Wellen-@ %
C dynamisch CO statisch
(mm] (um (um] N] N [mm]
22 5 20 3.5x6x3.1 206 265 5
25 5 24 3.5x6x3.1 . . 265 402 8
32 6 32 4.5x7.5x4.1 510 784 12
35 6 36 4.5x7.5x4.1 578 892 16
42 8 43 5.5x9x5.1 862 1370 20
50 8 51 5.5x9x5.1 15 15 980 1570 25
60 10 62 6.6x11x6.1 1570 2740 30
75 13 80 9x14x8.1 . . 2160 4020 40
88 13 94 9x14x8.1 3820 7940 50
106 18 112 11x17x11.1 20 20 4700 9800 60
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SMEF-E, SMK-E, SMT-E
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Kehr-Rundflansch, Kehr-Quadratflansch,
zweiseitig gefraster Kehr-Flansch

[N

Df

SMT-E 13 oder kleiner

dr|

SMT-E 16 oder groRer

et
z
4+ SMF-E
x
=) S o by S a
o o
t
L
. Tole- Tole- L
Typ Gew. Typ Gew. Typ Gew. | Kugelreihen dr ‘ ranz D ranz 103 Df

g g g [mm] (um] [mm] (] [mm]

SMF6GUU-E 24 SMK6GUU-E 18 SMT6GUU-E 21 4 6 12 19 | 28
0/-13
SMF8GUU-E 37 SMK8GUU-E 29 SMT8GUU-E 33 4 8 15 24 | 32
SMF10GUU-E 72 SMK10GUU-E 52 SMT10GUU-E 64 4 10 19 29 | 40
0/-9
SMF12GUU-E 76 SMK12GUU-E 57 SMT12GUU-E 68 4 12 21 30 | 42
0/-16

SMF13GUU-E 88 SMK13GUU-E 72 SMT13GUU-E 81 4 13 23 32 | 43
SMF16GUU-E 120 SMK16GUU-E 104 SMT16GUU-E 112 4 16 28 37 | 48
SMF20GUU-E 180 SMK20GUU-E 145 SMT20GUU-E 167 5 20 32 42 | 54
SMF25GUU-E 340 SMK25GUU-E 300 SMT25GUU-E 325 6 25 0/-10 | 40 0/-19 | 59 | 62
SMF30GUU-E 470 SMK30GUU-E 375 SMT30GUU-E 388 6 30 45 64 | 74
SMF35GUU-E 650 SMK35GUU-E 560 - - 6 35 52 70 | 82
SMF40GUU-E 1060 | SMKA40GUU-E 880 - - 6 40 0/-12 60 0/-22 | 80 | 96
SMF50GUU-E 2200 | SMK50GUU-E 2000 - - 6 50 80 100 | 116
SMF60GUU-E 3000 | SMK60GUU-E 2560 - - 6 60 0/-15 90 0/-25 | 110 | 134

E33




1. Linearkugellager

SMF-E

SMK-E

Wellen-@ 6 mm-60 mm Stromlose Vernickelung SK
Standard SMF Schwarzchromatierung mit L
: o Fluoridbeschichtung
Korrosionsbestandig SMSF
Schwarzes Oxid SB

Dichtungen uu '

Doppellippendichtung 77 Industrielles Verchromen SC

Kunststoffkafig G
L K t w A F F‘I)ags[;:h XxXYxZ Exzentrizitat megﬁ:’anbg' Tragzahlen Wellen-@

(mm] [prn] [urm] ¢ dy?ﬁ,]m‘sm 0 Sﬁm [mm]

5 22 5 18 20 - 20 3.5x6x3.1 206 265 6
5 25 5 21 24 - 24 3.5x6x3.1 274 392 8
6 30 6 25 29 - 29 4.5x7.5x4.1 372 549 10
6 32 6 27 32 - 32 4.5x7.5x4.1 2 2 510 784 12
6 34 6 29 33 - 33 4.5x7.5x4.1 510 784 13
6 37 6 34 31 22 38 4.5x7.5x4.1 774 1180 16
8 42 8 38 36 24 43 5.5%9x5,1 882 1370 20
8 50 8 46 40 32 51 5.5%9x5,1 15 15 980 1570 25
10 58 10 51 49 35 60 6.6x11x6.1 1570 2740 30
10 64 10 - - - 67 6.6x11x6.1 1680 3140 35
13 75 13 - - - 78 9x14x8.1 20 20 2160 4020 40
13 92 13 - - - 98 9x14x8.1 3820 7940 50
18 106 18 - - - 112 11x17x11.1 25 25 4700 10000 60
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SMK-G-L
Lang mit Quadratflansch

e
a s ,”L 77777
Typ Gewicht quel- dr Toleranz D Toleranz L Df
reihen +0.3
& [mm] (um] [mm] (pm] (mm]
SMK6GLUU 20 4 6 12 26 28
SMK8GLUU 32 4 8 15 07-13 32 32
SMK10GLUU 59 4 10 19 39 40
SMK12GLUU 67 4 12 07-10 21 41 42
SMK13GLUU 88 4 13 23 0/-16 45 43
SMK16GLUU 125 4 16 28 53 48
SMK20GLUU 170 5 20 32 59 54
SMK25GLUU 380 6 25 0/-12 40 0/-19 83 62
SMK30GLUU 460 6 30 45 90 74
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1. Linearkugellager BGPRP

Wellen-@ 6 mm-30 mm Stromlose Vernickelung SK 6

. . [%2]

Dichtungen uu Schwarzchromatierung mit LF b

, . Fluoridbeschichtun <

Doppellippendichtung  ZZ & 0

- Schwarzes Oxid SB o

Kunststoffkafig G [T}

Industrielles Verchromen SC 2

-

—_

L

O

-}

4

o

<

8N

Flansch - Winkelab- Zulassiges statisches Z

K t P.CD. XxYxZ Exzentrizitat weichung Moment Mo Tragzahlen Wellen-@ 5

[mm] [um] [um] [N C dy?;]misch @ S[ts?sch [mm)

22 5 20 3.5x6x3.1 1.15 262 476 6
25 5 24 3.5x6x3.1 1.94 352 615 8
30 6 29 4.5x7.5x4.1 s i 3.98 493 1005 10
32 6 32 4.5x7.5x4.1 6.26 637 1430 12
34 6 33 4.5x7.5x4.1 7.68 682 1560 13
37 6 38 4.5x7.5x4.1 13.2 1039 2350 16
42 8 43 5.5%9x5.1 17.9 1160 2740 20
50 8 51 5.5%9x5.1 20 20 27.2 1300 2960 25
58 10 60 6.6x11x6.1 61.3 2160 5880 30
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SMF-W, SMK-W, SMT-W
Tandem mit Rundflansch, Tandem mit Quadratflansch,
Tandem mit zweiseitig gefrastem Flansch

o SMT-W 13 oder kleiner SMT-W 16 oder groRer

Mo f SMK-W
= T I
<
f B
al B al g —
Lt
L L
Typ Gew. Typ Gew. Typ Gew. | Kugelreihen dr | Toleranz D Toleranz +53 K
] ] & [mm] (pm] [mm] furmn] (mm]
SMF6GWUU 31 SMK6GWUU 25 SMT6GWUU 28 4 6 12 /.13 35 22
SMF8GWUU 51 SMK8GWUU 43 SMT8GWUU 47 4 8 15 45 25
SMF10GWUU 98 SMK10GWUU 78 SMT10GWUU 90 4 10 0 0 19 55 30
/-1

SMF12GWUU 110 | SMK12GWUU 90 SMT12GWUU 102 4 12 21 57 32

0/-16
SMF13GWUU 130 | SMK13GWUU 108 | SMT13GWUU 123 4 13 23 61 34
SMF16GWUU 190 | SMK16GWUU 165 | SMT16GWUU 182 4 16 28 70 37
SMF20GWUU 260 | SMK20GWUU 225 | SMT20GWUU 247 5 20 32 80 42
SMF25GWUU 540 | SMK25GWUU 500 | SMT25GWUU 525 6 25 0/-12 40 0/-19 112 50
SMF30GWUU 680 | SMK30GWUU 590 | SMT30GWUU 645 6 30 45 123 58
SMF35GWUU 1020 | SMK35GWUU 930 - - 6 35 52 135 64
SMF40GWUU 1570 | SMK40GWUU 1380 - - 6 40 0/-15 60 0/-22 151 75
SMF50GWUU 3600 | SMK50GWUU 3400 - - 6 50 80 192 92
SMF60GWUU 4500 | SMK60OGWUU 4060 - - 6 60 0/-20 90 0/-25 209 106
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1. Linearkugellager BGPRP

Wellen-@ 6 mm-60 mm Stromlose Vernickelung SK
Standard SMF Schwarzchromatierung mit L
X . Fluoridbeschichtun
Korrosionsbestandig SMSF &
, Schwarzes Oxid SB
Dichtungen uu
. . Industrielles Verchromen SC
Doppellippendichtung 77
Kunststoffkafig G
. Zulassiges
Df K t w A F FlljagsDch XXYXZ Egﬁgt vvg:e?l(ﬁlljanb' statisches Tragzahlen Wellen-@
T g Moment Mo
(] L] (umi [Nm] Cdynamisch | CO statisch (]
N IN]
28 22 5 18 20 - 20 3.5x6x3.1 2.18 323 530 6
32 25 5 21 24 - 24 3.5x6x3.1 431 431 784 8
40 30 6 25 29 - 29 4.5x7.5x4.1 7.24 588 1100 10
15 15
42 32 6 27 32 - 32 4.5x7.5x4.1 10.9 813 1570 12
43 34 6 29 33 - 33 4.5x7.5x4.1 11.6 813 1570 13
48 37 6 34 | 31 22 38 4.5x7.5x4.1 19.7 1230 2350 16
54 | 42 8 38 36 | 24 43 5.5x9x5,1 26.8 1400 2740 20
62 50 8 46 | 40 | 32 51 5.5x9x5,1 20 20 43.4 1560 3140 25
74 | 58 10 51 49 35 60 6.6x11x6.1 82.8 2490 5490 30
82 64 10 - - - 67 6.6x11x6.1 110 2650 6270 35
9 75 13 - - - 78 9x14x8.1 25 25 147 3430 8040 40
116 | 92 13 - - - 98 9x14x8.1 397 6080 15900 50
134 | 106 | 18 - - - 112 11x17x11.1 30 30 530 7550 20000 60
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KBF-W, KBK-W
Tandem mit Rundflansch,
Tandem mit Quadratflansch

z Mo f
= T - — r
<
oo T = f B
al 3 ‘ - - - - - o G‘ —
t] Lt
L L
Typ Gewicht Typ Gewicht Kugelreihen dr Toleranz D Toleranz +(I)'3 Df
& & [mm] (bm] (mm] (bm] [mm]
KBF8GW 59 KBK8GW 51 4 8 16 0/-13 46 32
+9/0 —
KBF12GW 110 KBK12GW 90 4 12 22 0 6 61 42
— /-1
KBF16GW 160 KBK16GW 135 4 16 170 26 68 46
+ S
KBF20GW 260 KBK20GW 225 5 20 32 80 54
KBF25GW 540 KBK25GW 500 6 25 370 40 0/-19 112 62
+13/
KBF30GW 815 KBK30GW 720 6 30 47 123 76
KBF40GW 1805 KBK40GW 1600 6 40 62 151 98
0/-22
KBF50GW 2820 KBK50GW 2620 6 50 +16/0 75 192 12
KBF60GW 4920 KBK60GW 4480 6 60 90 0/-25 209 134
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1. Linearkugellager

BGP

Blazevic

KBF-W

Wellen-@ 8 mm-60 mm Stromlose Vernickelung SK
Standard KBF Schwarzchromatierung mit LF
Korrosionsbestandig KBSF Fluoridbeschichtung
. Schwarzes Oxid SB
Dichtungen uu
Doppellippendichtung 77 Industrielles Verchromen SC
Kunststoffkafig G
Flansch - Winkelabwei- | Zulassiges statisches
K t P.CD. XxYxZ Exzentrizitat chung Moment Mo Tragzahlen Wellen-@
C dynamisch CO statisch
{mm] (] (bl (Nm)] N N (mm]
25 5 24 3.5x6x3.1 43 421 804 8
32 6 32 4.5x7.5x4.1 15 15 11.7 813 1570 12
35 6 36 4.5x7.5x4.1 14.2 921 1780 16
42 8 43 5.5%9x5.1 25 1370 2740 20
50 8 51 5.5x9x5.1 17 17 44 1570 3140 25
60 10 62 6.6x11x6.1 78.9 2500 5490 30
75 13 80 9x14x8.1 " . 147 3430 8040 40
88 13 94 9x14x8.1 396 6080 15900 50
106 | 18 112 11x17x11.1 25 25 487 7550 20000 60
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SMFC, SMKC, SMTC

Tandem mit Mitten-Rundflansch,
Tandem mit Mitten-Quadratflansch,
Tandem mit beidseitig gefrastem Mittenflansch

SMC 13 oder kleiner SMC 16 oder gréRer

D
%
|
|
I
P.C.D.
Df

Typ Gew. Typ Gew. Typ Gew. rKel:I%ZIr; dr | Toleranz D Toleranz t(IJ-S Df e
(8 g (g (mm]  [m] | [om] | ) [mm]
SMFC6GUU 31 SMKC6GUU 25 SMTC6GUU 28 4 6 12 35 28 15
SMFC8GUU 51 SMKC8GUU 43 SMTC8GUU 47 4 8 15 0/-13 45 32 20
SMFC10GUU 98 | SMKC10GUU 78 SMTC10GUU 90 4 10 19 55 40 24.5
SMFC12GUU 110 | SMKC12GUU 90 SMTC12GUU 102 4 12 0/-10 21 57 42 255
SMFC13GUU 130 | SMKC13GUU 108 | SMTC13GUU 123 4 13 23 0/-10 61 43 27.5
SMFC16GUU 190 | SMKC16GUU 165 | SMTC16GUU 182 4 16 28 70 48 32
pd SMFC20GUU 260 | SMKC20GUU 225 | SMTC20GUU 247 5 20 32 80 54 36
E SMFC25GUU 540 | SMKC25GUU 500 | SMTC25GUU 525 6 25 0/-12 40 0/-19 112 62 52
E SMFC30GUU 680 | SMKC30GUU 590 | SMTC30GUU 645 6 30 45 123 74 56.5
% SMFC35GUU 1020 | SMKC35GUU 930 - - 6 35 52 135 82 62.5
% SMFC40GUU 1570 | SMKC40GUU 1380 - - 6 40 0/-15 60 0/-22 151 96 69
O SMFC50GUU 3600 | SMKC50GUU 3400 - - 6 50 80 192 116 89.5
é SMFC60GUU 4500 | SMKC60GUU 4060 - - 6 60 0/-20 90 0/-25 209 134 95.5
5
Z
-
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1. Linearkugellager BGPRP

SMFC SMKC SMTC

Wellen-@ 6 mm-60 mm Stromlose Vernickelung SK
Standard SMFC Schwarzchromatierung mit L
) - Fluoridbeschichtun
Korrosionsbestandig SMSFC &
, Schwarzes Oxid SB
Dichtungen uu
. . Industrielles Verchromen SC
Doppellippendichtung 77
Kunststoffkafig G
- Zulassiges
K t w A F FLaES; h XxYxZ Exzentrizitat Vv\::e?l(ﬁl!:anb- statisches Tragzahlen Wellen-@
T g Moment Mo
C dynamisch COstatisch
[mm] [ [m] i N [mm]
22 5 18 20 - 20 3.5x6x3.1 218 323 530 6
25 5 21 24 - 24 3.5x6x3.1 431 431 784 8
30 6 25 29 - 29 4.5x7.5x4.1 7.24 588 1100 10
15 15
32 6 27 32 - 32 4.5x7.5x4.1 10.9 813 1570 12
34 6 29 33 - 33 4.5x7.5x4.1 11.6 813 1570 13
37 6 34 31 22 38 4.5x7.5x4.1 19.7 1230 2350 16
42 8 38 36 24 43 5.5x9x5,1 26.8 1400 2740 20
50 8 46 40 32 51 5.5x9x5,1 20 20 43.4 1560 3140 25
58 10 51 49 35 60 6.6x11x6.1 82.8 2490 5490 30
64 10 - - - 67 6.6x11x6.1 110 2650 6270 35
75 13 - - - 78 9x14x8.1 25 25 147 3430 8040 40
92 13 - - - 98 9x14x8.1 397 6080 15900 50
106 = 18 - - - 112 11x17x11.1 30 30 530 7550 20000 60
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B([5P 1. Linearkugellager

KBFC, KBKC

Tandem mit Mitten-Rundflansch,
Tandem mit Mitten-Quadratflansch

www.bgp-blazevic.de

£
z, z,
T > >
S =
[a) ET - -3 5 a %T - - 8 5
a (=%
[ t [ t
L L
Typ Gew. Typ Gew. Kugelreihen dr Toleranz D Toleranz +(|)-3 Df £
g gl [mm] fum] [mm] (um] [mm]

KBFC8G 59 KBKC8G 51 4 8 9/ 1 16 0/-13 46 32 20
+9/. 7

KBFC12G 110 KBKC12G 90 4 12 22 61 42 27.5

0/-16

KBFC16G 160 KBKC16G 135 4 16 26 68 48 31
+117-1

KBFC20G 260 KBKC20G 225 5 20 32 80 54 36

KBFC25G 540 KBKC25G 500 6 25 40 0/-19 112 62 52
+13/-2

KBFC30G 815 KBKC30G 720 6 30 47 123 74 56.5

KBFC40G 1805 KBKC40G 1600 6 40 62 0/-2 151 96 69

KBFC50G 2820 KBKC50G 2620 6 50 +16/-4 75 192 116 89.5

KBFC60G 4920 KBKC60G 4480 6 60 90 0/-25 209 134 95.5
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1. Linearkugellager

BGP

Blazevic

KBFC

KBKC

Wellen-@ 8 mm-60 mm Stromlose Vernickelung SK
Standard KBFC Schwarzchromatierung mit LE
Korrosionsbestandig KBFSC Fluoridbeschichtung
, Schwarzes Oxid SB
Dichtungen uu
v Industrielles Verchromen SC
Kunststoffkafig G
K t FLagss:h XxYxZ Exzentrizitat Vv\\:ieri]l(ﬁ:lanbg_ ch#elzisl\s;ligfnseerftl\i/;o Tragzahlen Wellen-@
[mm] [um] [um] C dy?i‘amsch ) s[t[i?sch —
25 5 24 3.5x6x3.1 43 421 804 8
32 6 32 4.5x7.5x4.1 15 15 11.7 813 1570 12
37 6 38 4.5x7.5x4.1 14.2 921 1780 16
42 8 43 5.5x9x5,1 25 1370 2740 20
50 8 51 5.5%9x5,1 17 17 44 1570 3140 25
58 10 60 6.6x11x6.1 78.9 2500 5490 30
75 13 78 9x14x8.1 . . 147 3430 8040 40
92 13 98 9x14x8.1 396 6080 15900 50
106 18 112 11x17x11.1 30 30 487 7550 20000 60
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B([5P 1. Linearkugellager
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SMF-W-E, SMK-W-E, SMT-W-E
Tandem mit Kehr-Rundflansch,

Tandem mit Kehr-Quadratflansch,

Tandem mit beidseitig gefrastem Kehr-Flansch

— SMT-W-E 13 oder kleiner ~ SMT-W-E 16 oder groRer

&

Df
P.C.D.
D

L W

z =
x| £>
59 o 59 o =
e[t
L L
Typ Gew. Typ Gew. Typ Gew. :::ﬁ:lr; dr | Toleranz D Toleranz ié‘s Df K
€] gl g [mm] fum] [mm] fum] (mm]
SMF6GWUU-E 31 SMK6GWUU-E 25 SMT6GWUU-E 28 4 6 12 35 28 22
SMF8GWUU-E 51 SMK8GWUU-E 43 SMT8GWUU-E 47 4 8 15 0/-13 45 32 25
SMF10GWUU-E 98 SMK10GWUU-E 78 SMT10GWUU-E 90 4 10 19 55 40 30
SMF12GWUU-E 110 | SMK12GWUU-E 90 SMT12GWUU-E 102 4 12 07-10 21 57 42 32
SMF13GWUU-E 130 | SMK13GWUU-E 108 | SMT13GWUU-E 123 4 13 23 0/-16 61 43 34
SMF16GWUU-E 190 | SMK16GWUU-E 165 | SMT16GWUU-E 182 4 16 28 70 48 37
SMF20GWUU-E 260 | SMK20GWUU-E 225 | SMT20GWUU-E 247 5 20 32 80 54 42
SMF25GWUU-E 540 | SMK25GWUU-E 500 | SMT25GWUU-E 525 6 25 0/-12 40 0/-19 112 62 50
SMF30GWUU-E 680 | SMK30GWUU-E 590 | SMT30GWUU-E 645 6 30 45 123 74 58
SMF35GWUU-E 1020 | SMK35GWUU-E 930 - - 6 35 52 135 | 82 64
SMF40GWUU-E 1570 | SMK40GWUU-E 1380 - - 6 40 0/-15 60 0/-22 151 96 75
SMF50GWUU-E 3600 | SMK50GWUU-E 3400 - - 6 50 80 192 | 116 | 92
SMF60GWUU-E 4500 | SMK60OGWUU-E 4060 - - 6 60 0/-20 90 0/-25 209 | 134 | 106
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1. Linearkugellager

SMF-W-E

SMK-W-E

SMT-W-E

Wellen-@ 6 mm-60 mm Stromlose Vernickelung SK
Standard SMF Schwarzchromatierung mit L
X . Fluoridbeschichtun
Korrosionsbestandig SMSF &
, Schwarzes Oxid SB
Dichtungen uu
. . Industrielles Verchromen SC
Doppellippendichtung 77
Kunststoffkafig G
. Zulassiges
Flansch Exzen- | Winkelab- ;
£ K t w A F XXYxZ NI . statisches Tragzahlen Wellen-@
P.C.D. trizitdt | weichung Moment Mo
[mmj L (umi [N Cdynamisch | COstatisch (]
IN] (NI
5 22 5 18 20 - 20 3.5x6x3.1 2.18 323 530 6
5 25 5 21 24 - 24 3.5x6x3.1 431 431 784 8
6 30 6 25 29 - 29 4.5x7.5x4.1 " . 7.24 588 1100 10
6 32 6 27 32 - 32 4.5x7.5x4.1 10.9 813 1570 12
6 34 6 29 33 - 33 4.5x7.5x4.1 11.6 813 1570 13
6 37 6 34 31 22 38 4.5x7.5x4.1 19.7 1230 2350 16
8 42 8 38 36 24 43 5.5%9x5,1 26.8 1400 2740 20
8 50 8 46 40 32 51 5.5x9x5,1 20 20 43.4 1560 3140 25
10 58 10 51 49 35 60 6.6x11x6.1 82.8 2490 5490 30
10 64 10 - - - 67 6.6x11x6.1 110 2650 6270 35
13 75 13 - - - 78 9x14x8.1 25 25 147 3430 8040 40
13 92 13 - - - 98 9x14x8.1 397 6080 15900 50
18 | 106 | 18 - - - 112 11x17x11.1 30 30 530 7550 20000 60
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TRF, TRK

Dreifach mit Rundflansch,
Dreifach mit Quadratflansch

Mo LMo
Optional Schmiernizppel i TRF Optional Schmiernippel ** TRK
s 17} : -
g < 5 o=
WW
0 I I o] | | e
L -4 . Lt
Typ Gew. Typ Gew. | Kugelreihen dr Toleranz D Toleranz té'a Df K
g g [mm] fum] [mm] (pm] (mm]
TRF6GUU 66 TRK6GUU 58 4 6 15 0/-18 51 32 25
TRF8GUU 135 TRK8GUU 117 4 8 0/-12 19 66 40 30
TRF10GUU 205 TRK10GUU 189 4 10 23 80 43 34
TRF12GUU 248 TRK12GUU 228 4 12 26 0/-21 84 46 35
TRF13GUU 308 TRK13GUU 286 4 13 0/-15 28 90 48 37
TRF16GUU 412 TRK16GUU 376 4 16 32 103 54 42
TRF20GUU 752 TRK20GUU 714 5 20 40 0/-25 118 62 50
TRF25GUU 1244 TRK25GUU 1163 6 25 0/-18 45 165 74 58
TRF30GUU 1636 TRK30GUU 1543 6 30 52 182 82 64
TRF35GUU 2580 TRK35GUU 2400 6 35 60 0/-30 200 96 75
TRF40GUU 2950 TRK40GUU 2510 6 40 0/-21 65 230 101 80
TRF50GUU 6860 TRK50GUU 6400 6 50 85 290 129 110
TRF60GUU 9660 TRK60GUU 9200 6 60 0/-25 100 0/-3> 310 144 116

**% TRF/TRK6~8: A-M6x1 TRF/TRK10~30: A-M6F TRF/TRK35~60: A-R1/8
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1. Linearkugellager

BGP

Blazevic

Wellen-@

Dichtungen

6 mm - 60 mm

uu

Doppellippendichtung 77

Kunststoffkafig G

Schmiernippel Q
t G FLa(r:'nsI;h XxYxZ Exzentrizitat wi nl(ﬁ:janbgwei- Zuléﬁ:;gnelzzia“t,:zches Tragzahlen Wellen-@

[mm] [um] [um] [Nm] C dy?’ignisch @ s[ts?sch [mm]

5 20.5 24 3.5x6x3.1 8.2 323 530 6
6 29 29 4.5x7.5x4.1 16 431 784 8
6 38 33 4.5x7.5x4.1 20 20 27 588 1100 10
6 41 36 4.5x7.5x4.1 40.1 813 1570 12
6 45 38 4.5x7.5x4.1 42.9 813 1570 13
8 51 43 5.5x9x5.1 73.5 1230 2350 16
8 59 51 5.5x9x5.1 98 1400 2740 20
10 82.5 60 6.6x11x6.1 » > 157 1560 3140 25
10 91 67 6.6x11x6.1 297 2490 5490 30
13 100 78 9x14x8.1 373 2650 6270 35
13 115 83 9x14x8.1 553 3430 8040 40
18 145 107 1T1x17x11.1 %0 %0 1370 6080 1590 50
18 155 122 1T1x17x11.1 1800 7550 2000 60
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TRFC, TRKC

Dreifach mit Mitten-Rundflansch,
Dreifach mit Mitten-Quadratflansch

Optional Schmiernippel *** TRKC

z
< 11 s
.| |8 {
[a] ;_" [a] [a) : [a] *_B
[ t [ t
L L
Typ Gew. Typ Gew. | Kugelreihen dr Toleranz D Toleranz t(IJ-a Df K L
& g [mm] (urm] [mm] fum] {mmj

TRFC6GUU 66 TRKC6GUU 58 4 6 15 0/-18 51 32 25 17
TRFC8GUU 135 TRKC8GUU 117 4 8 0/-12 19 66 40 30 22
TRFC10GUU 205 TRKC10GUU 189 4 10 23 80 43 34 27
TRF12GUU 248 TRKC12GUU 228 4 12 26 0/-21 84 46 35 28
TRFC13GUU 308 TRKC13GUU 286 4 13 0/-15 28 90 48 37 30
TRFC16GUU 412 TRKC16GUU 376 4 16 32 103 54 42 35
TRFC20GUU 752 TRKC20GUU 714 5 20 40 0/-25 118 62 50 40
TRFC25GUU 1244 TRKC25GUU 1163 6 25 0/-18 45 165 74 58 55
TRFC30GUU 1636 TRKC30GUU 1543 6 30 52 182 82 64 61
TRFC35GUU 2580 TRKC35GUU 2400 6 35 60 0/-30 200 96 75 67
TRFC40GUU 2950 TRKC40GUU 2510 6 40 0/-21 65 230 101 80 77
TRFC50GUU 6860 TRKC50GUU 6400 6 50 85 0/ 35 290 129 110 97
TRFC60GUU 9660 TRKC60GUU 9200 6 60 0/-25 100 310 144 116 104

**% TREC/TRKC6~8: A-M6x1 TRFC/TRKC10~30: A-M6F  TRFC/TRKC35~60: A-R1/8
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1. Linearkugellager

BGP

Blazevic

Wellen-@

Dichtungen

6 mm - 60 mm

uu

Doppellippendichtung 77

TRFC

TRKC

Kunststoffkafig G
Schmiernippel Q
Flansch - Winkelabwei- | Zulassiges statisches
t G P.CD. XxYxZ Exzentrizitat chung Moment Mo Tragzahlen Wellen-@
i COstatisch
[ (o] o] N Comgn o [rom]
5 20.5 24 3.5x6x3.1 8.2 323 530 6
6 29 29 4.5x7.5x4.1 16 431 784 8
6 38 33 4.5x7.5%4.1 20 20 27 588 1100 10
6 41 36 4.5x7.5x4.1 40.1 813 1570 12
6 45 38 4.5x7.5x4.1 42.9 813 1570 13
8 51 43 5.5x9x5.1 73.5 1230 2350 16
8 59 51 5.5x9x5.1 98 1400 2740 20
25 25
10 82.5 60 6.6x11x6.1 157 1560 3140 25
10 91 67 6.6x11x6.1 297 2490 5490 30
13 100 78 9x14x8.1 373 2650 6270 35
13 115 83 9x14x8.1 30 30 553 3430 8040 40
18 145 107 11x17x11.1 1370 6080 1590 50
18 155 122 T1x17x11.1 1800 7550 2000 60

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 1. Linearkugellager

TRF-E, TRK-E
Dreifach mit Kehr-Rundflansch,
Dreifach mit Kehr-Quadratflansch

www.bgp-blazevic.de

e M
s Optional Schmiernippel *** TRF-E N Optional Schmiernippel *** TRK-E
x| T' > G > G
T : ' j o
] T T
Lelt ] Lelt] L
L
Typ Gew. Typ Gew. | Kugelreihen dr Toleranz D Toleranz t(IJ-a Df K L
& & [mm] (urm] [mm] fum] {mmj

TRF6GUU-E 66 TRK6GUU-E 58 4 6 15 0/-18 51 32 25 5
TRF8GUU-E 135 TRK8GUU-E 117 4 8 0/-12 19 66 40 30 6
TRF10GUU-E 205 TRK10GUU-E 189 4 10 23 80 43 34 6
TRF12GUU-E 248 TRK12GUU-E 228 4 12 26 0/-21 84 46 35 6
TRF13GUU-E 308 TRK13GUU-E 286 4 13 0/-15 28 90 48 37 6
TRF16GUU-E 412 TRK16GUU-E 376 4 16 32 103 54 42 8
TRF20GUU-E 752 TRK20GUU-E 714 5 20 40 0/-25 118 62 50 8
TRF25GUU-E 1244 TRK25GUU-E 1163 6 25 0/-18 45 165 74 58 10
TRF30GUU-E 1636 TRK30GUU-E 1543 6 30 52 182 82 64 10
TRF35GUU-E 2580 TRK35GUU-E 2400 6 35 60 0/-30 200 96 75 13
TRF40GUU-E 2950 TRK40GUU-E 2510 6 40 0/-21 65 230 101 80 13
TRF50GUU-E 6860 TRK50GUU-E 6400 6 50 85 0/ 35 290 129 110 18
TRF60GUU-E 9660 TRK60GUU-E 9200 6 60 0/-25 100 310 144 116 18

**% TRF-E/TRK-E6~8: A-M6x1  TRF-E/TRK-E10~30: A-M6F TRF-E/TRK-E35~60: A-R1/8
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1. Linearkugellager

BGP

Blazevic

Wellen-@

Dichtungen

6 mm - 60 mm

uu

Doppellippendichtung 77

TRK-E

Kunststoffkafig G
Schmiernippel Q
Flansch - Winkelabwei- | Zulassiges statisches
t G P.CD. XxYxZ Exzentrizitat chung Moment Mo Tragzahlen Wellen-@
i COstatisch
[ (o] o] N Comgn o [rom]
5 20.5 24 3.5x6x3.1 8.2 323 530 6
6 29 29 4.5x7.5x4.1 16 431 784 8
6 38 33 4.5x7.5%4.1 20 20 27 588 1100 10
6 41 36 4.5x7.5x4.1 40.1 813 1570 12
6 45 38 4.5x7.5x4.1 42.9 813 1570 13
8 51 43 5.5x9x5.1 73.5 1230 2350 16
8 59 51 5.5x9x5.1 98 1400 2740 20
25 25
10 82.5 60 6.6x11x6.1 157 1560 3140 25
10 91 67 6.6x11x6.1 297 2490 5490 30
13 100 78 9x14x8.1 373 2650 6270 35
13 115 83 9x14x8.1 30 30 553 3430 8040 40
18 145 107 11x17x11.1 1370 6080 1590 50
18 155 122 T1x17x11.1 1800 7550 2000 60

www.bgp-blazevic.de
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B(5P 2. Lineargehduse-Einheit

Blazevic www.bgp-blazevic.de

2 Lineargehause-Einheit

NANNNNNNNNNN

Bestellcode

BGP EGC 25 -LME -PP
Lieferant
Hersteller-Spezifikation

Kontaktdurchmesser, innen (dr)

Linearkugellager

Dichtung

pd
L
=
pd
L
z
o
o
p3
o
¥
(4
<
L
z
S

E53




2. Lineargehaduse-Einheit

Produktiibersicht Lineargehduse-Einheit

Einzel
EGC EG
Kompaktausfiihrung, Einzel geschlossen

Einzel geschlossen

""‘--_._‘_\__\_\_\_ - "\ -
’f I /
Quatro
EQSG EQSO

Quatro offen

Quatro geschlossen

EGO
Einzel offen
‘—\ — -
Tandem
ETFG

Tandem Flansch

T

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Lineargehduse-Einheit

..... www.bgp-blazevic.de

EGC

Kompaktausfiihrung,
Einzel geschlossen

A
[N 1)
E2
l
m |
[ i ~
z o
! | T — i L 4 L
| ‘ ‘
I
Typ Gew. dr ‘ D ‘ H ‘ h Toleranz A ‘ L ‘ B
g [mm] [umy] [mm]
EGC06 40 6 12 27 13 32 22 4
EGCO8 50 8 15 27 14 32 24 6
EGC10 70 10 17 33 16 40 26 6
EGC12 90 12 19 33 17 40 28 6
EGC14 100 14 21 38 18 43 28 6
EGC16 130 16 24 38 19 oy 45 30 7
EGC20 150 20 28 45 23 53 30 7
EGC25 300 25 35 54 27 62 40 8
EGC30 460 30 40 60 30 67 50 8
EGC40 880 40 52 76 39 87 60 9
EGC50 1250 50 62 92 47 103 70 9

- Gewichtsangabe mit Linearkugellager
- Tragzahlen nach Spezifikationen

- Schmierbohrung M8x1

1) Schmiernippel DIN 3405
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2. Lineargehaduse-Einheit BGP

Blazevic

LINEARGEHAUSE-EINHEIT i

Wellen-@ 6 mm-50 mm -

Dichtungen PP _—
T3 E1 E2 Toleranz N1 N2 d1 M Wellen-@

[(mm] (um] [mm]

9 11 23 9 13 3.4 M4 6
9 12 23 9 13 34 M4 8
11 13 29 11 16 4.3 M5 10
11 14 29 11 16 43 M5 12
13 14 34 11 18 43 M5 14
13 15 34 +/-0.15 11 18 4.3 M5 16
15 15 40 13 22 5.3 M6 20
17.5 20 48 18 26 6.6 M8 25
18 25 53 18 29 6.6 M8 30
23 30 69 22 38 8.4 M10 40
28 35 82 26 46 10.5 M12 50

www.bgp-blazevic.de E56




B([5P 2. Lineargehduse-Einheit

..... www.bgp-blazevic.de

EG

Einzel geschlossen

A
E2
n
- (]
z <
W I I
T — 4 L 4 L
[ [
Typ Gewicht dr ‘ D ‘ H ‘ h Toleranz A A1l Toleranz L
g [mm] (] [mm] [um] [mm]
EG12 130 12 22 35 18 43 21.5 39
EG16 200 16 26 42 22 53 26.5 43
EG20 340 20 32 50 25 60 30 54
+001
EG25 650 25 40 60 30 +002 78 39 +/-0.02 67
EG30 970 30 47 70 35 87 435 79
EG40 1800 40 62 90 45 108 54 91
EG50 2400 50 75 105 50 132 66 113

- Gewichtsangabe mit Linearkugellager
- Tragzahlen nach Spezifikationen
- Schmierbohrung M8x1
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2. Lineargehaduse-Einheit

BGP

Blazevic

EG

Wellen-@ 12 mm -50 mm

Dichtungen uu 4

Zus. Vorsatzdichtungen v —
=
w
T
Z
L
L
n
o)
<L
T
L
Q
4
<
|
Z
4

N1 ‘ N2 ‘ N3 ‘ L1 E1 Toleranz E2 Toleranz d1 d2 ‘ M ‘ Wellen-@

[mm] [um] [mm] [um] [rm]

13 16.5 10 10.5 23 32 4.2 8 M5 12

13 21 10 11.5 26 40 5.2 10 M6 16

18 24 10 13.5 32 45 6.8 11 M8 20

22 29 10 15 40 +-0.15 60 +/-0.15 8.6 15 M10 25

22 34 11.5 16 45 68 8.6 15 M10 30

26 44 14 18 58 86 10.3 18 M12 40

34 49 12.5 22 50 108 14 20 M16 50

www.bgp-blazevic.de
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B([5P 2. Lineargehduse-Einheit

www.bgp-blazevic.de

EGO

Einzel offen

L1 M8x1

N3
|
N1
\
\

,Ea, - .

\

\

[ w
//\@

Typ Gewicht dr D ‘ H h Toleranz A A1l Toleranz L L1
g [mm] [um] [mm] [pm] [mm]

EGO12 110 12 22 28 18 43 21.5 39 10.5
EGO16 170 16 26 35 22 53 26.5 43 11.5
EGO20 300 20 32 42 25 60 30 54 13.5
EGO25 570 25 40 51 30 1818} 78 39 +/-0.02 67 15
EGO30 860 30 47 60 35 87 43.5 79 16
EGO40 1600 40 62 77 45 108 54 91 18
EGO50 2200 50 75 88 50 132 66 113 22

- Befestigungsschrauben DIN 912-8.8, Federring DIN 7980
- Befestigung des Lagers im Gehduse mit Fixierschraube

- Gewichtsangabe mit Linearkugellager

- Tragzahlen nach Spezifikation des Linearkugellagers

- Schmierbohrung M8x1

' Werte der Baureihe LME..UUOP

2 Winkel des Gehauses; Winkel des verwendeten Linearkugellagers beachten
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2. Lineargehaduse-Einheit

BGP

Blazevic

EGO

Wellen-@ 12 mm -50 mm

Dichtungen Uu /

Zus. Vorsatzdichtungen Vv
=
L
T
Z
L
L
wn
o)
<L
T
L
O
4
<
[
Z
=

N1 ‘ N2 ‘ N3 ‘ N4 ‘ E1 Toleranz E2 Toleranz d1 d2 ‘ M ‘ wi1) ‘Wellen-@

[mm] [pm] [mm] [pm] [mm]

11 16.5 10 16.65 23 32 42 8 M5 7.5 12

13 21 10 22 26 40 5.2 10 M6 10 16

18 24 10 25 32 45 6.8 1 M8 10 20

22 29 10 315 40 +/-0.15 60 +/-0.15 8.6 15 M10 12.5 25

22 34 11.5 33 45 68 8.6 15 M10 12.5 30

26 44 14 435 58 86 10.3 18 M12 16.8 40

34 49 12.5 475 50 108 14 20 M16 21 50
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B([5P 2. Lineargehduse-Einheit

..... www.bgp-blazevic.de

EQSG, EQSO
Quattro geschlossen,
Quattro offen

EQSG EQSO
H H1
- T\” L '[1]11
= — | [‘—’
W e e o ==
o) )

LW e« N S BT o <«
Q,
= ===l
Q7 ! o ﬂ\
A A }
. S NI S S NS,
‘ mex1 ~IN3[
Typ Gewicht Typ Gewicht dr D H H1 h Toleranz
g g [mm] [um]
EQSGO08 180 - - 8 16 23 - 11.5
EQSG12 450 EQSO12 350 12 22 32 30 16
EQSG16 630 EQSO16 600 16 26 36 35 18
EQSG20 1450 EQSO20 1250 20 32 46 42 23
+/-0.02
EQSG25 2650 EQSO25 2200 25 40 56 51